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Radverkehrskonzept Landkreis Peine

Beschlussvorschlag:
Das vorliegende Radverkehrskonzept des Landkreises Peine wird beschlossen.

Sachdarstellung

Inhaltsbeschreibung:

Die Verwaltung wurde in 2022 beauftragt, ein Radverkehrskonzept fiir den Landkreis Peine
erstellen zu lassen. Als Ergebnis der nachfolgenden Ausschreibung sind die beiden Pla-
nungsburos PGV-Alrutz (Federfihrung) aus Hannover und plan & rat aus Braunschweig be-
auftragt worden. Mit der Erstellung wurde Anfang 2023 begonnen.

Bei dem vorliegenden Radverkehrskonzept des Landkreises Peine handelt es sich um ein
baulasttrageribergreifendes Gutachten, indem neben den Kreisstral3en auch Radverkehrs-
anlagen an Bundes-, Landes- und kommunalen Strallen sowie Wirtschaftswege mit einbezo-
gen wurden (insgesamt 640 km), um das gesamte System Fahrrad zu bericksichtigen. Ne-
ben der Wegeinfrastruktur sind auch die Themenfelder begleitende Infrastruktur / Fahrrad-
parken, Fahrradverleih, Service und Dienstleistungen, Kommunikation und Qualitdtsma-
nagement Inhalte des Konzeptes. Die vorgeschlagenen MalRnahmen sind nach Wichtigkeit
priorisiert worden.

Die Ergebnisse bereits vorliegender Untersuchungen, wie das regionale Radverkehrs-
konzept des Grofiraumes Braunschweig und der integrierte Verkehrsentwicklungsplan der
Stadt Peine sind in das Radverkehrskonzept des Landkreises Peine eingeflossen.

In der Entstehung des Radverkehrskonzeptes fur den Landkreis Peine sind Uber zwei Len-
kungskreise die Bauamtsleitungen der Gemeinden, die StralRenverkehrsbehorden, Mitglieder
der im Kreistag vertretenen Parteien, Polizei, Verbande sowie der betroffenen Fachdienste



des Landkreises Peine beteiligt worden. Zusatzlich fand eine weitere Beteiligungsmoglichkeit
der Gemeinden statt.

Die Prasentation des Radverkehrskonzeptes erfolgt ausschlief3lich im Ausschuss flir Bauen
und Liegenschaften am 30.05.2024 durch die beauftragten Planungsbdiros.

Ziele / Wirkungen:

Die Ziele des Radverkehrskonzeptes sind die Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur im
gesamten Landkreis — unabhangig von der Baulast, die Gewahrleistung von Komfort, Sicher-
heit und Spal beim Radfahren sowie die Steigerung der Fahrradnutzung gegentiber dem
motorisierten Individualverkehr. Dieses tragt der angestrebten Mobilitatswende Rechnung, in
der auch ein verbesserter Klimaschutz erreicht werden soll.

Im Ergebnis ergibt sich durch das Radverkehrskonzept eine Gesamtstrategie mit Handlungs-
empfehlungen fiir den Radverkehr sowie eine zukunftsweisende Entscheidungsgrundlage flr
Politik und Verwaltung.

Klima-/Umwelt-/Naturschutz:
Ein attraktives und sicheres Radverkehrsnetz dient dazu, zusatzliche Verkehre umwelt-
freundlich zu verlagern und den CO2-Ausstoss zu reduzieren.

Bildung:
Insbesondere Schilerinnen und Schuler sind die klassischen Nutzer im System Radverkehr.

Im Rahmen der Analyse ist ein Schwerpunkt auf die Schulwegesicherung gelegt worden.
Darlber hinaus sind Anspriiche an zeitgemafRe Fahrradabstellanlagen definiert worden, die
auch Bereiche auRerhalb der Schulen, wie z. B. 6ffentliche Gebaude, Haltestellen des OPNV
etc. betreffen.

Ressourceneinsatz:

Die vom Gutachter vorgestellten Malinahmen im Radwegenetz belaufen sich Uberschlagig
auf 84,3 Mio. € bei Realisierung aller vorgeschlagenen MaRnahmen im Radverkehrsnetz.
Der reine Landkreisanteil liegt bei 23,5 Mio. €. Es handelt sich bei den Werten um eine Bau-
kostenschatzung ohne Berticksichtigung von z. B. Grunderwerb, Ausgleichsmalinahmen und
Unterhaltung. Die MaRnahmen fir das Fahrradparken und weitere begleitende MaRnahmen
sind in den Kosten nicht mit enthalten.

Grundsatzlich stellt ein beschlossenes Radverkehrskonzept die Basis fur Férdermdglichkei-
ten dar. Die Elemente der Forderung werden im Radverkehrskonzept in Kapitel 5.4 genannt.

Schlussfolgerung:

Das Radwegekonzept ist als Instrument zu sehen, wodurch der Radverkehr als Gesamtsys-
tem verbessert werden soll, um weiteren Verkehr im Landkreis umweltvertraglich zu verla-
gern. Es erganzt das Mehrjahres-Bauprogramm 2032 fiir Radwege des Landkreises Peine.
Vom Gutachter wurde ein Radverkehrs-Sonderprogramm empfohlen, welches zuerst kurz-
fristig parallel zum Mehrjahres-Bauprogramm gesehen und danach ubergeleitet werden soll.
Die jeweiligen EinzelmaRnahmen aus dem Radverkehrs-Sonderprogramm sind unter Be-
ricksichtigung der Haushaltslage jeweils einzeln gesondert von den politischen Gremien zu
beschlielen. Gleichwohl gibt es keinen Realisierungsanspruch an andere Baulasttrager. Fur
vorgesehene Radverkehrsanlagen in anderer Baulast wird eine organisatorische Initiierung
bzw. Koordinierung durch den Landkreis vorgeschlagen.

Anlagen

-Radverkehrskonzept LK Peine - Erlauterungen
-Radverkehrskonzept LK Peine - Prasentation
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Einleitung

Der Landkreis Peine besteht neben der Stadt Peine aus sechs weiteren Gemeinden.
Auf einer Flache von gut 500 km2 leben ca. 135.000 Menschen. Topographie und
Siedlungsstrukturen beglnstigen generell die Nutzung des Fahrrads im Gebiet des
Landkreises und zur Anbindung an die benachbarten Oberzentren.

Dabei stellt der Radverkehr als wichtige und zukinftig auch weiter wachsende
Verkehrsart eine wichtige Rolle bezlglich einer zukunftsfahigen Mobilitat im
Landkreis Peine dar. Die positiven Aspekte einer verstarkten Radnutzung auf die
Umwelt, das Klima sowie die Gesundheit der Menschen leisten dabei einen Beitrag
zur Verbesserung der Lebensqualitdt in den kreisangehdrenden Stadten und
Gemeinden.

Der Radverkehr gewinnt zur Sicherung der Alltagsmobilitdt und im Freizeitverkehr
deutschlandweit zunehmend an Bedeutung — nicht zuletzt aufgrund kontinuierlich
steigender Pedelec-Nutzung. Somit stellt das Fahrrad auch auf langeren Wegelangen
oder in topographisch bewegten Raumen immer haufiger eine gute Alternative zum
motorisierten Verkehr dar.

Durch das fur den gesamten Landkreis erarbeitete Radverkehrskonzept sollen
weitere Verbesserungen der Radinfrastruktur bewirkt und damit eine Erhdhung der
Sicherheit im Radverkehr und die Steigerung des Anteils beim Radverkehr und
dadurch mehr Klimaschutz erreicht werden.

Ausgangslage und Zielsetzung

Zentrales Element des Radverkehrskonzeptes stellt ein kreisweites und
baulasttrageriibergreifendes Radverkehrsnetz dar, das alle Orte im Landkreis
einbezieht und zugleich auch mit den Nachbarkommunen verbindet. Bei der
Netzentwicklung fir den Landkreis konnte auf die kirzlich entwickelten Gberregionale
Netzkonzeption des  Regionalverband  Grofiraum  Braunschweig, dem
Radverkehrsnetz der Stadt Peine sowie weiterer vorhandener Netziberlegungen und
touristischer Routen zuriickgegriffen werden.

Zur Ertichtigung des kreisweiten Netzes werden im Radverkehrskonzept
Handlungsansatze aufgezeigt, die die Grundlage fir einen sukzessiven Um- und
Ausbau des Radverkehrsnetzes bilden. Mit der Ertiichtigung des kreisweiten
Radverkehrsnetzes kann die Fahrradnutzung im gesamten Kreisgebiet durch die
Festlegung klarer Schwerpunkte gefordert werden. Mittel- bis langfristig kann so eine
anforderungsgerechte Infrastruktur fir den Radverkehr im gesamten Kreisgebiet
geschaffen werden.

Neben der Wegeinfrastruktur stellen auch weitere Handlungsfelder eine wesentliche
Grundlage zur Forderung des Radverkehrs dar. In das Radverkehrskonzept wurden
daher auch die Aspekte des Fahrradparkens an Schulen und kreisrelevanten Zielen
sowie an Bahnhofen und OV-Haltestellen einbezogen und entsprechende
Handlungsansatze aufgezeigt. Die Betrachtung relevanter Themen im Bereich
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Offentlichkeitsarbeit, Serviceleistungen und Qualititsmanagement sowie die
Einbeziehung der Klimaaspekte ergédnzen das Radverkehrskonzept zu einem
Gesamtkonzept zur Férderung des Radverkehrs im Landkreis Peine.

Mit der Gesamtstrategie zur Férderung des Radverkehrs fur den Landkreis soll
flachendeckend

e eine Entscheidungsgrundlage fur Politik und Verwaltung des Landkreises sowie
der kreiszugehdrenden Stadte und Gemeinden im Hinblick auf die Erstellung von
Investitionsprogrammen und die Bereitstellung von Haushaltsmitteln gegeben
werden und

e die Einordnung der MalBnahmen in den Gesamtrahmen der
verkehrsplanerischen stadtebaulichen Aktivitaten im Landkreis ermdglicht
werden.

Die Konzepterarbeitung erfolgte in enger Abstimmung mit dem Landkreis Peine als
Auftraggeber sowie einem projektbegleitenden Lenkungskreis, bestehend aus
Vertreter*innen der Stadte und Gemeinden des Landkreises sowie weiterer relevanter
Akteure.

Die Ergebnisse wurden im politischen Raum vorgestelit.

Vorgehensweise

Die Vorgehensweise zur Erarbeitung des Radverkehrskonzeptes fur den Landkreis
Peine kann grob in fiinf Bereiche unterteilt werden:

Datenermittlung und Analyse

Um sich einen Uberblick Uber den Bearbeitungsraum sowie die vorhandenen
Radstrukturen zu verschaffen, wurden als Grundlage fiir die Bestandsanalyse
vorhandene Daten, Informationen und Plangrundlagen bei den kreisangehérigen
Kommunen und beim Landkreis angefragt und analysiert. Hierbei sind insbesondere
das kurzlich erstellte Regionale Radverkehrskonzept fir den GrofRraum
Braunschweig  (RRVK), Uberlegungen zu Radschnellverbindungen und
Radvorrangrouten, das Bauprogramm des Landkreises, aktuelle Planungsvorhaben
im Landkreis sowie weitere Informationen mit Radbezug aus den kreisangehdrigen
Kommunen zu nennen. Auch Angaben zur verkehrlichen Belastung entlang der
klassifizierten StraRen wurden einbezogen.

Zur Dokumentation aller erfassten Daten wurde eine GIS-Datenbank angelegt.

Netzentwicklung und -abstimmung

Auf Basis der vorhandenen Netzkonzeptionen des RRVK erfolgte die Entwicklung des
kreisweiten Radverkehrsnetzes. Hierzu wurden zunéchst die kreisweit relevanten
Quellen und Ziele (z.B. Kommunen und Ortsteile, OPNV-Haltepunkte im Kreis und in
den Nachbarkommunen, Bildungseinrichtungen, Arbeitsstatten, Nahversorgungs-
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einrichtungen, dffentliche Einrichtungen, Nachbarkommunen) definiert.

Zur Anbindung dieser Quellen und Ziele wurden Luftlinien als direkte Verbindungen
aufgezeigt und diese anschlieRend auf vorhandene StraRen und Wegeverbindungen
umgelegt. Dabei wurden insbesondere bereits vorhandene Netzbestandteile
bertcksichtigt und in einem ersten Netzentwurf dargestellt.

Der erste Netzentwurf wurde mit dem Lenkungskreis in einem Workshop intensiv
diskutiert und auf Plausibilitat geprift. Die Anmerkungen, Hinweise und
Anderungsvorschlage der Kommunen wurden in die Netzkonzeption eingearbeitet.

Bestandserfassung

Das im Lenkungskreis abgestimmte kreisweite Radverkehrsnetz wurde von
erfahrenen und geschulten Personen mit dem Rad befahren und im Bestand
beziuglich der Wegeinfrastruktur systematisch dokumentiert und bewertet. Die
Detailtiefe entspricht dabei dem regionalen Maf3stab und ist der Themenstellung
.regionales Radverkehrsnetz“ angemessen.

Die Verbindungen des RRVK wurden dabei stichpunkthaft erneut geprift, um ggf.
bereits erfolgte Veranderungen zur Erfassung im Rahmen des RRVK zu erkennen.

Das Radverkehrsnetz sowie die vor Ort erfassten Daten wurden in die GIS-Datenbank
eingepflegt und ermdglichen u.a. die lagegetreue Darstellung von Merkmalen in
thematischen Karten.

Neben der Erfassung der Wegeinfrastruktur wurden auch die Fahrradabstellanlagen
an zuvor festgelegten Zielen vor Ort betrachtet und im Bestand erfasst. Hierzu erfolgte
zundchst eine Abfrage der vorhanden Abstellanlagen an den Grundschulen,
weiterflhrenden Schulen, Verwaltungs- und kreiseigenen Gebauden mittels
Fragebogen. Der Bestand vorhandener Abstellanlagen an Bahnhofen und wichtigen
OSPV-Haltestellen wurde durch eine Inaugenscheinnahme nach eigenem Raster
erfasst.

Maflnahmenkonzeption

Bei der Mal3nahmenkonzeption zur Wegeinfrastruktur wurden fur die im Rahmen der
Befahrung erfassten Mangel bzw. erkannten Standardunterschreitungen der
vorhandenen Wegeinfrastruktur geeignete LOsungsansétze zur Verbesserung
vorgeschlagen. Dies erfolgte unter Beriicksichtigung der aktuellen Regelwerke (z.B.
ERA, RASt, E-Klima 2022) und deren derzeitiger Fortschreibung, der rechtlichen
Vorgaben (StVO, VwV-StVO) sowie der Uberregionalen Standards des RRVK.

Auf Basis der Ausbaustandards zur Wegeinfrastruktur wurde fur alle
Streckenabschnitte des Radverkehrsnetzes der entsprechende Handlungsbedarf
aufgezeigt. Die empfohlenen MalRnahmen wurden abschlieBend bezlglich
Verkehrssicherheit und Fahrkomfort mit Prioritditen und einer Uberschlagigen
Kostenschéatzung versehen. Die Ergebnisse wurden in der GIS-Datenbank ergénzt.
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Fur jeden Streckenabschnitt kann somit ein Ubersichtliches MaRnahmenblatt
ausgegeben werden.

Im Bereich Fahrradparken wurden die Ergebnisse der Bestanderfassung analysiert
und bewertet. Auch diese Daten sind in einem Kataster dokumentiert. Bei
festgestellten Mangeln wurden Vorschlage zur Umsetzung abgeleitet und eine
entsprechende Prioritatenliste erarbeitet.

Weitere Handlungsfelder und Qualitatsmanagement

Neben der im Landkreis zu betrachtenden Infrastruktur fur den Radverkehr wurden
die weiteren Handlungsfelder Offentlichkeitsarbeit und Serviceeinrichtungen (u.a.
Leihradsystem) betrachtet und Vorschlage bzw. Ideen flir geeignete MalRhahmen
aufgezeigt.

Im Bereich des Qualitdtsmanagements wurden Vorschlage hinsichtlich einer
mdglichen Evaluation des Radverkehrskonzeptes zusammengestellt bzw.
entsprechende Qualitatsziele als Basis der messbaren Bewertungskriterien
aufgezeigt. Die Aspekte des Klimaschutzes wurden durch qualitative Aussagen zum
Einsparungspotenzial von CO anhand unterschiedlicher Szenarien bertucksichtigt.

Alle wesentlichen Grundlagen und Ergebnisse wurden im vorliegenden
Erlauterungsbericht zusammengestellt. Zur zeitlichen Umsetzung des aufgeflihrten
Handlungsbedarfes wurden dabei auch Empfehlungen fir eine Umsetzungsstrategie
sowie weitere Empfehlungen zu Pflege, Instandhaltung und Fordermoglichkeiten
aufgezeigt.

Akteursbeteiligung

Die Bearbeitung des Radverkehrskonzeptes wurde durch einen Lenkungskreis
begleitet. Es haben im Zeitraum von April 2023 bis Dezember 2023 zwei Sitzungen
stattgefunden. Mitglieder des Lenkungskreises waren Vertreter*innen der Kreis-
verwaltung, der Kreistagsfraktionen, der Bauamter der Einheitsgemeinden sowie
weitere Akteure wie ADFC, Polizei, Wirtschafts- und Tourismusférdergesellschaft
(wito), Niedersachsische StraRenbauverwaltung (NLStBV).

Mitglieder des Lenkungskreises (Anzahl 35)

e Kreisverwaltung
- Kreisbaurat
- Referat 1 (Landrat, Kreistag und Offentlichkeitsarbeit)
- Referat 4 (Digitalisierung und Infrastrukturprojekte)
- Fachdienst 19 (Schule, Kultur und Sport)
- Fachdienst 25 (Stral3en)
- Klimaschutzagentur
o Kreistagsfraktionen
- SPD
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- Cbhu
- Bindnis 90 / Die Grinen
- AfD
- Fw-PB
e Bauverwaltungen der Mitgliedsgemeinden
- Stadt Peine
- Gemeinde llsede
- Gemeinde Hohenhameln
- Gemeinde Vechelde
- Gemeinde Lengede
- Gemeinde Edemissen
- Gemeinde Wendeburg
o  Wirtschafts- und Tourismusférdergesellschaft wito
e ADFC Peine
e Polizei
¢ Wahlergemeinschaft Essinghausen-Duttenstedt
e Niedersédchsische  StralRenbauverwaltung  (NLStBV), Geschéftsbereich
Wolfenbuttel

Die Protokolle der beiden Sitzungen sind dem Anhang (Kapitel 10) zu entnehmen.

1. Sitzung des Lenkungskreises am 27. April 2023

Die 1. Sitzung des Lenkungskreises wurde durch Herrn Landrat Heil3 erdffnet. Er
bedankte sich fur die Teilnahme und wiinschte dem Lenkungskreis wertvolle
Diskussionen und einen zielgerichteten Verlauf. Die Sitzung beinhaltete die
Vorstellung der Bearbeitungsschritte des Radverkehrskonzeptes sowie die
Diskussion des 1. Netzentwurfs fur das kreisweite Radverkehrsnetz.

Den Abschluss bildete ein Fachvortag zum Thema ,Aktuelle Tendenzen zur
Radverkehrsfoérderung®.

Die Vorstellungsrunde war verbunden mit der Eingangsfrage: ,Fir das Radverkehrs-
konzept fur den Landkreis Peine winsche ich mir...“. Die am haufigsten genannten
Wiunsche:

e Durchgangiges Radwegenetz (Ortsverbindung, Anbindung aller wichtigen Ziele)
e Sicheres Radwegenetz / Sicherheit fur alle Verkehrsteilnehmende

e Keine Bettelampel / bessere Ampelschaltungen fur den Radverkehr

e  Stimmiges, Ubergreifendes Konzept mit splrbaren Verbesserungsvorschlagen

Zu Beginn wurden die Arbeitspakete und der aktuelle Bearbeitungsprozess
vorgestellt. Nach einem Input Uber die konzeptionelle Herangehensweise bei der
Bearbeitung eines ersten Netzentwurfes wurde dieser an drei Teilraumtischen (Nord-
Ost (Edemissen, Wendeburg, Vechelde), Siden (Hohenhameln, lisede, Lengede)
und Stadt Peine) vertieft diskutiert. Es gab drei Runden, sodass jede/r Teilnehmende
an jedem Teilraumtisch mitdiskutieren konnte.
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Folgende Aufgaben wurden schwerpunktmaflig bearbeitet:

e Uberpriifung Verkniipfungspunkte zwischen den Gemeinden
e Sind alle Ziele angebunden? Fehlen noch Ziele?

e Anderungswiinsche im Netz?

e  Weitere Anregungen zum Netzentwurf.

Die Einschatzungen zum ersten Netzentwurf waren positiv, die Routenfiihrungen des
kreisweiten Radverkehrsnetzes wurden als plausibel eingestuft. Weitere Anregungen
und Anderungswiinsche der Teilnehmenden wurden zur Beriicksichtigung im
Rahmen der Uberarbeitung des Netzentwurfs aufgenommen.

Ein Fachvortrag fihrte in aktuelle Themen der Radverkehrsférderung ein. Unter dem
Motto ,Der Radverkehr muss grofler und mutiger gedacht werden“ wurden aktuelle
Entwicklungen, Zahlen und Trends im Radverkehr (u.a. zu Pedelecs, Lastenradern,
Micromobilitdt) sowie Anforderungen an die Infrastruktur fur einen schnelleren,
breiteren, vielfaltigeren Radverkehr und deren Anlagen und Fuhrungsarten
vorgestellt.

2. Sitzung des Lenkungskreises am 12. Dezember 2023

Auf der 2. Sitzung des Lenkungskreises wurden der aktualisierte Netzentwurf, die
Ergebnisse der Bestandserfassung im kreisweiten Radverkehrsnetz sowie die
MalRnahmenkonzeption  vorgestellt.  Ebenfalls  thematisiert ~wurde  die
Bestandsaufnahme und -bewertung der Fahrradabstellanlagen mit entsprechenden
Empfehlungen. Anschlie3end folgte die Diskussion der Handlungskonzepte an den
Thementischen ,Wegeinfrastruktur des Landkreisnetzes” und ,Fahrradparken®.

Den Abschluss bildete ein Fachvortag zum Thema ,Mit dem Rad zur Schule®.

Diskussion an den Thementischen

Es gab zwei Runden, sodass jede/r Teilnehmende an jedem Thementisch
mitdiskutieren konnte.

Thementisch ,Wegeinfrastruktur des Landkreisnetzes*

Das gesamte Landkreisnetz war an einer Stellwand angepinnt, weitere
Netzausschnitte nach Gemeinden lagen aus. In diese konnten entsprechende
Plan&nderungen eingetragen werden.

Die Diskussion erfolgte anhand folgender Leitfragen:

e Gibt es Abschnitte im Netz, die aus lhrer Sicht nicht plausibel sind?
e Wo sind aus lhrer Sicht wichtige Schulwegverbindungen?

e Weitere Anregungen

Die seitens des Gutachtenteams bewerteten Strecken im Landkreis stimmten mit der
Einschatzung der Teilnehmenden Uberein. Es wurden viele weitere Hinweise
bezlglich der Netzfunktion (z.B. Schilerverbindungen, DTV-Werte) gegeben.
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Vielfach wurde diskutiert, wie mit den vielen MaRnahmen fir die Umsetzung
umgegangen werden kann. Von Seiten des Landkreises wurde die Uberlegung
benannt, eine Art Sonderbauprogramm ins Leben zu rufen, um die bisher in Planung
befindlichen Strecken des Mehrjahresbauprogramms auch umzusetzen. Fir die
zeitliche Priorisierung spielt der Schulverkehr eine zentrale Rolle, sowie
Lickenschlisse zwischen den Gemeinden bzw. Ortsteilen.

Thementisch ,,Fahrradparken*

Anhand einer ,Vier-Felder-Tafel* wurde ber die Empfehlungen zum Fahrradparken

im Landkreis diskutiert:

e Was missen wir tun?

e  Welche Probleme erwarten wir?

e Wer wirde die Idee unterstitzen?

e Wo fangen wir an? (1. Schritt innerhalb von 3 Monaten; Nach 1 Jahr musste
erreicht sein).

Zuallererst sollten innerhalb eines Jahres alle Grundschulen, die noch nicht Giber eine
Fahrradabstellanlage verfligen, mit ausreichend sicheren und bedarfsgerechten
Anlehnblgeln ausgestattet werden. Damit wird zum einen sichtbar, dass seitens des
Landkreises und der Kommunen direkt etwas fir die Radverkehrsférderung
umgesetzt wird. Zum anderen handelt es sich hierbei um einen relativ geringen
Kostenfaktor. Innerhalb der néchsten drei Monate sollten die Prioritatslisten der
betreffenden Grundschulen in die Fachausschiisse getragen und diskutiert werden.

In dem anschlieRenden Fachvortrag ,Mit dem Rad zur Schule“ wurde die Bedeutung
des Fahrradfahrens auf dem Schulweg fur Kinder und Jugendliche erlautert, Daten
und Fakten zum Schulverkehr vorgestellt und die wichtigsten Bausteine der
Schulwegsicherheit (Unfallanalyse, verkehrsregelnde und bauliche Mafinahmen,
schulisches Mobilititsmanagement, Radschulwegplane, Schulstraf3en) benannt.

Mit der Methode Brainwriting wurden die Teilnehmenden anschlieend um die

Beantwortung der Frage ,Was sind aus lhrer Sicht die drei wichtigsten Ma3nahmen,

damit Schuler*innen gerne zur Schule radeln?“ gebeten. Die Ergebnisse wurden

stichpunktartig auf einer Stellwand zusammengefasst. Von den 14 genannten

Hauptmafnahmen sind die drei mit den haufigsten Nennungen:

e Durchgangige, sichere, breite, gut ausgebaute, beleuchtete, attraktive und leicht
verstandliche Radwege

e Ausreichend sichere, Uberdachte, beleuchtete, gut dimensionierte Fahrradab-
stellanlagen

¢ Anreize schaffen durch Kampagnen, Wettbewerbe und Aktionen

Die Teilnehmenden wurden abschlielend gebeten, ein Feedback zu geben. Die Ein-
Punkt-Abfrage (,Wie zufrieden bin ich mit ...") Ergebnis und Arbeitsweise der
Lenkungskreissitzung fiel sehr positiv aus. Bedauert wurde die geringe Teilnahme der
Vertreter*innen der Kommunen an der 2. Sitzung.
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2.1

Derzeitige Situation zum Radverkehr

Der Landkreis Peine liegt zwischen der Region Hannover und der Stadt
Braunschweig, etwa 35 km sid-westlich der Landeshauptstadt Hannover. Zum
Landkreis gehoren die sieben kreisangehérigen Kommunen Edemissen, Hohen-
hameln, llsede, Lengede, Peine, Vechelde und Wendeburg.

Der Landkreis Peine ist stark durch landwirtschaftliche Flachen und eine Uberaus
flache Topografie gepréagt. Insbesondere die oftmals gradlinigen Verbindungen
zwischen den Gemeinden bzw. Ortsteilen als Quellen und Ziele fiur den Radverkehr
in Verbindung mit der flachen Topografie bieten grundsatzlich gute Voraussetzungen
zur Nutzung des Fahrrades.

Radverkehrsfihrung im Landkreis Peine

Hinsichtlich der Wegeinfrastruktur zum Radfahren sind die eher stadtisch
gepragten Siedlungsgebiete (v.a. Stadt Peine, GroR llsede/ Olsburg und Edemissen)
hauptsachlich durch oftmals zu schmale Radverkehrsfihrungen im Seitenraum,
entlang der jeweiligen Kfz-Hauptachsen gepragt. Dartiber hinaus finden sich in den
Nebenstralien vielfach Mischverkehrsfihrungen in unterschiedlicher Belagsqualitat,
z.T. in Tempo 30-Zonen.

In der Stadt Peine wird der Radverkehr zum Teil auch auf der Fahrbahn gefiihrt, z.B.
durch Schutzstreifen in z.T. unzureichender Breite, die an signalisierten Kreuzungen
auch in aufgeweiteten Radaufstellbereiche miinden.

Feldstrale (Peine)
Baulicher benutzungspflichtiger Radweg

© PGV-Alrutz
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BurgstralRe (Peine)
Mischverkehrsfiihrung

Kreuzung Rosenhagen/Werderstralle
(Peine)

Vorbeifahrstreifen mit aufgeweitetem
Radaufstellstreifen (ARAS),
Rotmarkierung bereits deutlich
abgefahren

© PGV-Alrutz

Oberger Weg (K 26) (Grof3 llsede)
Einseitiger Schutzstreifen (Mitbenutzung
der Rinne aufgrund geringer Breite
erforderlich)

Abb. 2-1: Beispiele fur Radinfrastruktur in stadtischen Bereichen

Aullerhalb der stadtischen Siedlungsgebiete verlauft das Radverkehrsnetz
Uberwiegend auf Verbindungen zwischen den Gemeinden bzw. Ortsteilen oftmals
entlang klassifizierter Stralen. Die aul3erdrtlichen Radverkehrsanlagen (meist
einseitige gemeinsame Geh- und Radwege im Zweirichtungsbetrieb) im Seitenraum
sind oftmals zu schmal und verfigen nicht immer Uber eine gute Belagsqualitat. Zum
Teil fahrt der Radverkehr auch auf den klassifizierten Straf3en im Mischverkehr, ohne
jegliche Radverkehrsanlagen. Dariiber hinaus verlauft das Radverkehrsnetz auch
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Uber selbststandige Wegeverbindungen oder Wirtschaftswege abseits des Kfz-
Verkehrs in meist guter Belagsqualitat.

Auch innerhalb der Gemeinden fahrt der Radverkehr Giberwiegend im Mischverkehr
auf der Fahrbahn. An den Ortsein- bzw. Ausgangen gibt es nur gelegentlich
Verschwenkungen, Verkehrsinseln oder weitere Querungshilfen, welche den
Ubergang fiir den Radverkehr von der innerértlichen Radverkehrsfilhrung auf die
aulRerdrtliche Zweirichtungsfiihrung absichert und meist auch eine Geschwindigkeits-
reduzierung der Kfz am Ortseingang bewirkt.

HagenstralRe (Blumenhagen)
Mischverkehrsfiihrung

K 13 nordlich Meerdorf

Gemeinsamer Geh- und Radweg entlang
klassifizierter Straf3e
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Wegeverbindung zwischen Grof3
Solschen und B 65
Selbstandige Wegeverbindung in
unzureichender Belagsqualitat
Abb. 2-2: Beispiele fur Radinfrastruktur auf3erhalb der stéadtischen Bereiche
2.2 Situation Fahrradparken im Landkreis Peine

Die Situation der betrachteten Radabstellanlagen zeigen nachfolgendes Bild zum
Status Quo im Bereich Fahrradparken.

Schulen und relevante Verwaltungsgebaude

Fur die Bewertung und Ableitung des Handlungsbedarfs wurde die Situation zum
Fahrradparken an 33 Grundschulen, 26 weiterfiihrenden Schulen sowie 21
relevanten Verwaltungsgebauden und 22 kreiseigenen Geb&auden des Landkreises
erhoben. Die Status Quo-Analyse fallt sehr unterschiedlich aus. Nicht alle
betrachteten Standorte verfligen Uber eine Fahrradabstellanlage. Bei den bereits
vorhandenen Fahrradabstellanlagen gibt es z.T. Standorte, an denen bereits
ausreichende und qualitativ hochwertige Abstellanlagen vorhanden sind. Die
Fahrradabstellanlage am Rathaus Peine verfligt zudem Uber eine Lademdglichkeit
fir Pedelecs. Demgegeniber stehen Standorte, deren Fahrradabstellanlagen nicht
ausreichend dimensioniert sind und die nicht den Grundanforderungen an sichere
und attraktive Abstellanlagen entsprechen. Dies gilt vor allem fiir die Schulen.

r,// ‘/ Fl’— Aueschule Wendeburg

Vorderradhalter mit Uberdachung

|
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Grundschule Stederdorf
Anlehnbiigel ohne Uberdachung

Landkreis Peine, Kreishaus 2
Fahrradkafig fur Mitarbeitende

Rathaus Edemissen

Anlehnbigel inkl. Lademaoglichkeit fur
Pedelecs

Abb. 2-3: Beispiele zur Situation im Bereich Fahrradparken an Schulen und relevanten
Verwaltungs- und kreiseigenen Gebauden

SPNV-Haltestellen und relevante OSPV-Haltestellen

Es wurde die Situation an fiinf SPNV-Haltestellen (Bahnhofe) sowie 282 OSPV-
Haltestellen erfasst. Die betrachteten Fahrradabstellanlagen zeigen im Bestand
unterschiedliche Zustédnde auf. An den SPNV-Haltestellen sind neben frei
zuganglichen Anlehnbuigeln z.T. Uberdachte und abschlie3bare Fahrrad-Sammel-
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schlieBanlagen vorhanden. Die OSPV-Haltestellen verfiigen dagegen nur teilweise
Uber Fahrradabstellanlagen, die je nach Gemeinde in unterschiedlicher Art und
Ausfiihrung vorhanden sind. Der iiberwiegende Teil der OSPV-Haltestellen besitzt
jedoch keine Fahrradabstellanlage.

Sonnenberg, Dorfgemeinschaftshaus
(Vechelde)

Haltestelle mit Vorderradhalter

Grof Lafferde, Worlkamp (llsede)
Haltestelle mit Anlehnbiigel

Bahnhof Lengede-Broistedt

Fahrrad-SammelschlieRanlage und
kombinierte Vorderradhalter

Abb. 2-4: Beispiele zur Situation im Bereich Fahrradparken an SPNV- und OSPV-Haltestellen
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3.1

Netzkonzeption

Das im Rahmen des Radverkehrskonzeptes entwickelte Radverkehrsnetz fir den
Landkreis Peine hat zum Ziel, innerhalb des Kreises und zur Verknlpfung mit der
benachbarten Region Hannover, den Landkreisen Hildesheim und Gifhorn sowie der
kreisfreien Stadte Braunschweig und Salzgitter sinnvolle, verstandliche, komfortable
und sichere Verbindungen fir den Radverkehr aufzuzeigen. Diese sollen so realisiert
werden, dass sie den Anspriichen verschiedener Zielgruppen gerecht werden.

Das Radverkehrsnetz kennzeichnet dabei empfohlene Verbindungen zur Erreichung
von radverkehrsrelevanten Alltagszielen. Diese Verbindungen verlaufen dabei
mdglichst direkt zwischen den definierten Quellen und Zielen und sollen dem
Radverkehr nach Umsetzung des festgestellten Handlungsbedarfes méglichst
optimalen Fahrkomfort und Sicherheit auf den alltdglichen Wegen bieten.

Mit der Erstellung und sukzessiven Realisierung bzw. Ertiichtigung des
Radverkehrsnetzes kann

o der Radverkehr gezielt gefiihrt werden,

o der Mitteleinsatz zielgerichtet erfolgen,

e die Verkehrssicherheit fir den Radverkehr erhoht sowie

o der Radverkehr durch eine gezielte Vermarktung starker geférdert werden.
Damit tragt die Etablierung sowie Ertlchtigung des Radverkehrsnetzes ganz
wesentlich zur Steigerung der Attraktivitat und Sicherung des Radverkehrs im
Landkreis Peine bei und stellt eine zentrale Grundlage der kreisweiten
Radverkehrsforderung dar.

Es dient zudem der Férderung der nachhaltigen Mobilitat und damit der Unterstiitzung
klimavertraglicher Mobilitéat durch alle gesellschaftlichen Gruppen.

Grundsatze und Vorgehen

Das kreisweite Radverkehrsnetz flr den Landkreis Peine soll im Grundsatz méglichst
die folgenden Anforderungen in Bezug auf Fiihrung und Gestaltung erfllen:

e Einpragsame Streckenfilhrung mit mdglichst wenigen und gut "merkbaren”
Richtungsanderungen.

e Direkte Anbindung mdoglichst vieler wichtiger Ziele im Verlauf der Route zur
Erhéhung der ErschlieBungsqualitat.

e  Bevorzugung von Fiihrungen tber verkehrs- und emissionsarme Straf3en, soweit
andere wichtige Anforderungen damit vereinbar sind und Sicherstellung einer
durchgangigen, attraktiven Befahrbarkeit (z.B. auch Uberquerung von
Barrieren).

. Die Streckenfuihrung orientiert sich an vorhandenen und, soweit mdglich, im
Bestand gut nutzbaren Stral3en und Wegen und greift Fiihrungen auf, die bereits
bewahrte Verbindungen fur den Radverkehr darstellen.
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e  Eine Fuhrung tber hoch belastete und fir den Kfz-Verkehr bedeutsame Straf3en,
erfordert im Sinne der Verkehrssicherheit grundsatzlich MalRnahmen zur
Sicherung des Radverkehrs.

e Insbesondere straRenbegleitende oder selbstandige Radverkehrsanlagen sollen
uber ausreichende Breiten fiir ein Nebeneinanderfahren oder Uberholen von
Radfahrenden ohne Benachteiligung oder Gefahrdung der zu Ful3 Gehenden
verfugen.

e Keine "Aussparung” von Radverkehrsfihrungen in Problembereichen - im Sinne
der Fuhrungskontinuitét.

e Gut befahrbarer Belag aller Verkehrsflachen fur Radfahrende und stoRfreie
Ubergange (z. B. stoRfreie Bordsteinabsenkungen, kein Aufeinandertreffen
verschiedener Neigungen).

e Standige behinderungs- und gefahrdungsfreie Benutzbarkeit durch
entsprechende Unterhaltungs- (insbesondere Reinigung, Winterdienst und
Grunschnitt) und Erneuerungsarbeiten (Ausbesserung schadhafter Belage etc.).

Die nach diesen skizzierten Grundsatzen vorgenommene Netzkonzeption fur den
Landkreis Peine basiert weiterhin auf einer umfangreichen Quell- und Zielanalyse.
Als Quellen sind hierbei v.a. die zentralen Orte im Landkreis sowie im naheren Umfeld
(Ober-, Mittel-, Grundzentren, Standorte mit grundzentralen Teilfunktionen),
Ortschaften ohne zentral6rtliche Funktion (ab ca. 500 Einwohner*innen), Bahnhofe,
Bahnhalte und Busbahnhtfe sowie weitere kreisweit relevante Alltags- und
Freizeitziele (Arbeitsstatten, Nahversorgungsbereiche, Bildungseinrichtungen,
offentliche Einrichtungen, etc.) zu sehen. Das kreisweite Radverkehrsnetz verbindet
auch die Anbindung an die angrenzenden Nachbarkommunen, insbesondere an
relevante OV- und Bahnhaltestellen sind berlcksichtigt.
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NS L Landkreis Peine

o Plan: Quellen und Ziele des Radverkshrs

Abb. 3-1: Ubersicht kreisrelevanter Quellen und Ziele

Im Anschluss an die Quell- und Zielanalyse wurde als erster Schritt fir die
Netzentwicklung ein Luftliniennetz als Verbindung aller definierter Quellen und Ziele
gebildet. Das Luftliniennetz wurde in verschiedene Hierarchiestufen unterteilt. Auf der
hochsten Hierarchieebene stehen dabei die Verbindungen zwischen den zentralen
Orten sowie zur Anbindung Uberregional relevanter OV-Standorte. Die weitere
Hierarchiestufe stellen die Anbindung der Ziele auf kommunaler Ebene dar.

Das Luftliniennetz, das in Form eines Arbeitsplanes erstellt wurde, berlcksichtigt im
Sinne einer praxisorientierten Planungsgrundlage soweit moglich bereits linienhafte
Barrieren und die sich daraus ergebenden ,Zwangspunkte®. Die Luftlinien laufen in
den Staddten und Gemeinden sternférmig zusammen. Tangentiale Wunschlinien
verbinden dariber hinaus v.a. die in der Nahe der Landkreisgrenze liegenden
auReren Kommunen.
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=

Radverkehrskonzept
Landkreis Peine

Abb. 3-2: Luftliniennetz als Basis zur Netzentwicklung im Landkreis Peine

In einem nachsten Schritt wurden die Luftlinien auf das bestehende Straf3en- und
Wegenetz umgelegt. Dabei wurden auch bereits vorhandene Netzkonzeptionen
bericksichtigt.

Das Ubergeordnete Grundgeriist stellt in diesem Zusammenhang das regionale
Radverkehrsnetz des RRVK im GrofRraum Braunschweig dar, welches auch die
Ubergange in die Nachbarkommunen beinhaltet. Das kommunale Netz der Stadt
Peine wurde in der kreisweiten Netzkonzeption ebenfalls beriicksichtigt.

Das kreisweite Radverkehrsnetz bildet damit wiederum das Grundgeriist der
Netzplanung im Betrachtungsgebiet auf Kreisebene. Die ggf. noch zu entwickelnden
kommunalen Netze kénnen das Netz auf stadtischer bzw. gemeindlicher Ebene
erganzen.
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Abb. 3-3: Erster Netzentwurf Radverkehr im Landkreis Peine inkl. Struktur des regionalen
Radverkehrsnetzes

Ein gemal den formulierten Grundsatzen und auf Basis vorhandener Netzstrukturen
sowie der Verknupfung wichtiger Quellen und Ziele entwickelter erster Netzentwurf
fir das kreisweite Radverkehrsnetz wurde im Rahmen eines Workshops mit dem
Lenkungskreis diskutiert. Dabei bestand die Moglichkeit, Hinweise und Anregungen
zu gewilnschten oder nicht relevanten Verbindungen im Netzzusammenhang sowie
zu bekannten Problemstellen (der Wegeinfrastruktur) zu geben.

Alle Hinweise und Anregungen wurden gepriift und in der Uberarbeitung des
Netzentwurfes bertcksichtigt. Der so entstandene Netzentwurf bildete die Grundlage
fur die systematische Bestandsaufnahme und Mangelerfassung im Kreisgebiet (vgl.
Kap. 4.1).

Im Anschluss an die Bestandsaufnahme fand eine finale Plausibilisierung des
Netzentwurfes und die Weiterentwicklung zu einem baulasttragertibergreifenden und
kreisweiten Radverkehrsnetz statt.

Ziel war es, ein gut nutzbares und mit den regionalen OPNV-Angeboten verkniipftes
Netz mit Gberdrtlich bedeutsamen Verbindungen fur den Alltagsradverkehr zu
definieren. Dabei wurden auch verschiedene Nutzer*innengruppen und deren
Anspriiche sowie die verstarkte Nutzung von Pedelecs berlcksichtigt.
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3.2

Struktur kreisweites Radverkehrsnetz

Das Radverkehrsnetz des Landkreises Peine stellt Verbindungen fur den Radverkehr

mit kreisweiter Bedeutung dar. Es Gbernimmt somit

o eine Verbindungsfunktion, insbesondere fiir die kreisangehdrigen Stadte und
Gemeinden untereinander bzw. mit der Kreisstadt Peine,

e die Anbindung kreisrelevanter Einzelziele und OV-Haltepunkte sowie

e die ErschlielBung der Ortszentren.

Auf Kreisebene ldbernimmt es v.a. die Funktion einer Verdichtung des regionalen
Radverkehrsnetzes (RRVK) des GrofRraum Braunschweig. Es verlauft auf3erorts
hauptsachlich im Zuge klassifizierter StralRen sowie auf Wirtschaftswegen. Innerhalb
geschlossener Ortschaften werden neben der Ortsdurchfahrt zum Teil auch weitere
kreisweit bedeutsame Ziele angebunden.

Daruber hinaus dient das kreisweite Radverkehrsnetz als Grundlage fur die
Feststellung des Handlungsbedarfs (vgl. Kap. 5).

Flachendeckend besteht so im Landkreises Peine ein den &rtlichen Anforderungen
entsprechendes Radverkehrsnetz. Dieses Radverkehrsnetz unterliegt insbesondere
im Bereich der Kreisstadt Peine einer hdheren Dichte. Neben der Versorgungs-
funktion der Kreisstadt befindet sich Peine auch geografisch im Zentrum des
Landkreises und wirkt damit auch zentraler Zielpunkt aus allen umliegenden
Gemeinden. Darlber hinaus lassen sich Analogien zwischen Netzdichte und
Bevolkerungsdichte feststellen.

Die Gliederung des Radverkehrsnetzes im Landkreis Peine ergibt sich durch die
Grundstruktur des RRVK (drei Gliederungsebenen: Basisnetz, Radschnell-
verbindungen, Radvorrangrouten, s. Abb. 3-3) und die Verdichtung auf Landkreis-
ebene. Eine weitere Hierarchisierung wird auf Landkreisebene erfolgt nicht.

Exkurs: RSV und RVR

Radschnellverbindungen (RSV) und Radvorrangrouten (RVR) sind Verbindungen
innerhalb von Radverkehrsnetzen, die den Zweck haben, bedeutende Quelle-Ziel-
Potenziale des Alltagsradverkehrs im Entfernungsbereich von etwa 5 km bis Uber
20 km fur den Radverkehr zu erschlie3en. Beide Verbindungen stellen keine eigene
Fuhrungsform des Radverkehrs dar, sondern verwenden und kombinieren
unterschiedliche Fuhrungsformen. Vor dem Hintergrund einer stark steigenden
Bedeutung von Elektrofahrrédern kénnen auch neue Nutzerpotenziale fir das Rad-
fahren Uber vergleichsweise langere Distanzen erschlossen werden.

Fir RVR bestehen keine zahlenmé&Rig definierten Anforderungen hinsichtlich des
Potenzials und der Lange. Sie sollten jedoch auch eine hohe Radverkehrsstarke
erreichen und eine eigenstandige Verbindungsfunktion im Radverkehrsnetz besitzen.
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Die Empfehlung fur die Einrichtung von Radschnellverbindungen oder
Radvorrangrouten im Landkreis erfolgte im Zusammenhang mit der intensiven
Abstimmung des regionalen Netzes zum RRVK. Dabei wurden vor allem im Zuge der
Anbindung von Arbeitsplatzschwerpunkten und die Verbindungen zwischen Ober-
und Mittelzentren als relevante Radverbindungen mit hohem Potenzial eingeschatzt.

Im Rahmen der Machbarkeitsstudie ,Klimaschutzteilkonzept Mobilitat - Regionale e-
Radschnellwege“? wurden anhand einer Potentialanalyse auf Grundlage eines
Verkehrsmodells Korridore fiir potenzielle Radschnellverbindungen in der Region
Braunschweig entwickelt. Im RRVK wurden diese Korridore in ihrem Verlauf als
Radschnellverbindung tibernommen.

Einer dieser Korridore verlauft zwischen Braunschweig und Vechelde. Er verbindet
das Oberzentrum Braunschweig mit dem Grundzentrum Vechelde und damit auch
relevanten Gewerbeansiedlungen bzw. Arbeitsplatzschwerpunkten. Im kreisweiten
Radverkehrsnetz ist die Verbindung ebenfalls als potenzielle Radschnellverbindung
enthalten.

Braunschweig

‘t Denstorf.

Abb. 3-4: Auszug Radverkehrsnetz. In gelb ist der Verlauf der als Radschnellverbindung zu
empfehlenden Verbindung zwischen Braunschweig und Vechelde auf dem Gebiet des
Landkreis Peine dargestellt.

Weitere Verbindungen mit héherem Potenzial wurden im RRVK ausgehend von der
Kreisstadt Peine nach Siden in Richtung Salzgitter tGber die Orte Grol3 llsede,
Gadenstedt, Grol3 Lafferde und Lengede identifiziert. Auch hier werden zahlreiche
Arbeitsplatzschwerpunkte angebunden. Diese Verbindung ist im kreisweiten
Radverkehrsnetz als Radvorrangroute enthalten.

1 Planersocietat/ Via eG (2017). Klimaschutzteilkonzept Mobilitat — Regionale e-Radschnellwege als
Instrument zum Klimaschutz und zur Co2-Minderung Alltagsverkehr. Dortmund/ K&ln.
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7 km

Abb. 3-5: Auszug Radverkehrsnetz. In rot ist der Verlauf der als Radvorrangroute zu
empfehlenden Verbindung zwischen Peine und Salzgitter auf dem Gebiet des Landkreis
Peine dargestellt.

Als weitere Verbindung mit hohem Potenzial wurde die Relation Peine — Hamelerwald
identifiziert. Diese Verbindung besteht derzeit zu grof3en Teilen noch nicht. Durch
einen durchgangigen bahnparallelen Ausbau als Radvorrangroute konnte hier eine
attraktive Verbindung in die Region Hannover und zum Bahnhof Hamelerwald
entstehen.
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Abb. 3-6: Auszug Radverkehrsnetz. In rot ist der Verlauf als Radvorrangroute zu empfehlenden
Verbindung zwischen Peine und Hamelerwald auf dem Gebiet des Landkreis Peine
dargestellt.

Das zukunftige kreisweite Radverkehrsnetz umfasst eine Lange von rund 640 km,
wobei rund 294 km (ca. 46 %) auf das regionale Radverkehrsnetz des GrofRraum
Braunschweig (RRVK) entfallen. Die tbrigen 346 km (ca. 54 %) bilden die kreisweiten
Verdichtungen des regionalen Radverkehrsnetzes.

| Logende
L

Kesorez

Radverkehrskonzept
Landkreis Peine

Plan: Radverkenranetz

o

Hildshein

Abb. 3-7: Kreisweites Radverkehrsnetz fur den Landkreis Peine

RVK Lk Peine - Erlauterungsbericht - 12.4.24.docx



Landkreis Peine, Radverkehrskonzept

PGV-Alrutz,
plan&rat

Die insgesamt rund 640 Kilometer gliedern sich wie folgt auf die kreisangehdrigen
Stadte und Gemeinden auf:

Gemeinde bzw. Stadt Netzlange gesamt Netzlange RRVK Netzlange Kreisnetz
Edemissen ca. 106 km ca. 44 km ca. 62 km
Hohenhameln ca. 89 km ca. 32 km ca. 57 km
llsede ca. 79 km ca. 40 km ca. 39 km
Lengede ca. 48 km ca. 20 km ca. 28 km
Peine ca. 180 km ca. 83 km ca. 97 km
Vechelde ca. 82 km ca. 42 km ca. 40 km
Wendeburg ca. 56 km ca. 34 km ca. 22 km
Gesamtlange ca. 640 km ca. 294 km ca. 346 km

Abb. 3-8:

Netzlangen des Radverkehrsnetzes je Gemeinde und Stadt

Generell gilt, dass ein Radverkehrsnetz kein statisches Gebilde darstellt, sondern
stetig den aktuellen Anforderungen bzw. neuen Planungen und Umbauten im
Wegenetz angepasst werden sollte.
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4.1

4.2

Ermittlung Wegequalitaten

Zur Ermittlung der vorhandenen Wegequalitaten fir den Radverkehr im kreisweiten
Radverkehrsnetz erfolgte eine Bestandserfassung mit dem Rad sowie die Recherche
weiterer radrelevanter Informationen. Alle Daten wurden in einer digitalen GIS-
Datenbank zusammengestellt. Im Abgleich mit den Zielstandards der Regelwerke
wurden der Handlungsbedarf und Lésungsansétze aufgezeigt und ebenfalls in die
Datenbank integriert.

Auf Basis dieser umfangreichen Datenbank kénnen GIS-Anwendungen erzeugt oder
Planungen vor Ort unterstiitzt werden.

Vorgehen Bestandserfassung und Bewertung

Die Abschnitte des Netzentwurfes wurden im Sommer 2023 von geschultem Personal
mit dem Fahrrad anhand abgestimmter Attribute befahren und der vorgefundene
Bestand erfasst. Die Aufnahme des Bestands zur Radverkehrsinfrastruktur sowie
erste Einordnungen punktueller Mangel und Konfliktstellen erfolgten mithilfe digitaler
Checklisten, welche tiber ein mobiles Geoinformationssystem direkt vor Ort ausgefullt
wurden. Zusatzlich wurde eine detaillierte Fotodokumentation mit GPS-Kameras
durchgefuhrt, sodass der Bestand sowie die Mangel im Anschluss direkt verortet
werden konnten.

Generelle Aspekte, die nicht vor Ort erfasst werden konnten (z.B. Kfz-Stéarken,
Baulasttrager) wurden im Nachgang in das System eingepflegt.

Bereits vor Ort wurden die Strecken in unterschiedliche Bewertungsabschnitte
eingeteilt. Ein Bewertungsabschnitt umfasst dabei eine Radverkehrsfiihrung in
einheitlicher  Charakteristik. Bei  Anderung grundlegender Merkmale
(Radverkehrsfuhrung, Straencharakter, Ortslage, Klassifizierung etc.) wurde ein
neuer Abschnitt gebildet. Abschnitte entlang einer klassifizierten Stral3e, die in einer
Baulast liegen, wurden nicht an den Gemeindegrenzen getrennt.

Bei beidseitig vorhandener Radverkehrsinfrastruktur (z.B. richtungstreue Radwege
auf beiden Seiten) wurden die entsprechenden Abschnitte in beide Richtungen
befahren und dokumentiert.

Im Nachgang der Befahrung erfolgte eine Plausibilitdtspriifung der erfassten Daten,
die Bewertung des vor Ort erfassten Bestands sowie die Ableitung des ggf. nétigen
Handlungsbedarfs zur Ertlichtigung der Verbindung.

Datenbank

Alle erhobenen Daten zur Wegeinfrastruktur im Netz, den festgestellten Méangeln
sowie die abgeleiteten Handlungsbedarfe sind in einer digitalen Datenbank
zusammengefuhrt. Die Datenbank liegt im shapefile der Linien des
Radverkehrsnetzes als Attributtabelle vor. Als Grundlage fir die Datenbank wurde
auf die im Rahmen des Regionalen Radverkehrskonzeptes des Grol3raum
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Braunschweigs (RRVK) entwickelte Datenbank zurlickgegriffen. Hierdurch ist eine
Verzahnung der regional und der kreisweit erhobenen Daten gegeben.

Uberblick, Struktur und Aufbau

Die Datenbank besteht in ihrer Grundstruktur aus der Attributtabelle zu den
georeferenzierten Linien des Radverkehrsnetzes, in der alle Bestandsdaten sowie
Aussagen zu festgestellten Méngeln bzw. die abgeleiteten MalRhahmen aufgefiihrt
sind. Alle Informationen zu einem Bewertungsabschnitt sind in einer Zeile
zusammengestellt.

Durch die Verknupfung der erhobenen Daten mit den georeferenzierten Linien im
GIS-System konnen fur jeden Abschnitt separate MalRhahmendatenblatter (pdf-
Format) ausgegeben werden. Fir jeden Abschnitt im kreisweiten Radverkehrsnetz
befinden sich die relevanten Daten auf einem jeweils einseitigen Mafinahmen-
datenblatt. Die Inhalte des Datenblattes geben zum einen die Bestandssituation
wieder, zeigen aber auch die Mangel und Handlungsempfehlungen auf. Zudem ist
zur einfacheren Verortung des Abschnitts mindestens ein Foto, sowie ein Ausschnitt
aus dem Netzplan hinterlegt. Insgesamt sind in der Datenbank tber 3.200 bewertete
Abschnitte enthalten. Ein Filtern nach Attributen wie zum Beispiel Kommune oder
StralRenkategorie ist moglich.

Das kreisweite Radverkehrsnetz ist zudem als georeferenziertes Linienshape (GIS-
shape) vorhanden. Dabei entsprechen die Abschnitte des Linienshapes den
Bewertungsabschnitten der Datenbank. Uber die Bezeichnung der Abschnitte ist das
Linienshape mit der Datenbank verknUpft, sodass die Daten den Abschnitten auch in
einem Ubersichtsplan zugeordnet werden konnen.

Datenerfassung und Grundziige der Datenbank

Jeder Abschnitt der Datenbank hat eine eigene Abschnittsnummer erhalten, die auf
die Zugehorigkeit zur Kommune schlieRen lasst. Beispielsweise liegt der Abschnitt
,ED001“ innerhalb des Gemeindegebiets Edemissen (Abb. 4-1). Diese Abschnitts-
nummer findet sich auch im GIS-Shape zum kreisweiten Radverkehrsnetz wieder.
Die Verortung kann somit tber die Abschnittsnummer im GIS sowie Uber die in der
Datenbank integrierte Beschreibung des Abschnitts (Stral3enname, Lage) stattfinden.

Alle vor Ort aufgenommenen Bestandsdaten (u.a. StralRenkategorie, Art der
Radverkehrsfihrung, Breite der Radverkehrsanlage, Belag) sind in der Datenbank
enthalten. Zusatzlich zu den vor Ort aufgenommen Daten wurden weitere Daten, z.B.
sofern vorhanden Verkehrsstarken oder redaktionelle Angaben wie Straliennamen,
erganzt.

RVK Lk Peine - Erlauterungsbericht - 12.4.24.docx



PGV-Alrutz,
plan&rat Landkreis Peine, Radverkehrskonzept 29 von 138
m
Q
Ed
@
=
5
=
v
=
£ N
F j &
A.Spielpl. N \l\\\\“\e
g 5
Oelerse g
rf's Acker ‘ S
4 Dorf's Acker ~ _ g" g @
& Arpker Weg ¥ S S T
S O §Y o g )
S S = = i €
S 20N o M Af R
= 3
= 3 ‘
> 84 ,(l‘-‘1asci‘y\orkan~.;)Q Borweg
S 2 <G £
< Gartenstr: & s £oi0l
Woesen
Driftstrage
g Meyeriethe
w
Abb. 4-1 Ausschnitt aus dem Netzplan mit Abschnittsnummer (Bsp. ,ED001%)
4.3 Ergebnisse

Das kreisweite Radverkehrsnetz umfasst eine Gesamtlange von rund 640 km verteilt
auf Strecken aufRerorts (ca. 65 %) und innerorts (inkl. Strecken mit Auf3erorts-
charakter) (ca. 35 %). Die bei der Bestandsaufnahme dokumentierten Fihrungen des
Radverkehrs wurden ebenfalls zwischen Fihrungen innerorts und auf3erorts

unterschieden.

Im Innerortsbereich wird der Radverkehr auf Gber der Halfte der Abschnitte im
Mischverkehr mit Kfz gefihrt (ca. 56,5%). Bei den bestehenden Radverkehrsanlagen
handelt es sich zum gréRten Teil um mit dem FuRverkehr gemeinsam genutzte
gemeinsame Geh- und Radwege; zum Teil im Zweirichtungsbetrieb (ca. 22,6 %).
Weitere Fuhrungsformen stellen getrennte Geh- und Radwege (ca. 7,2 %), fur
Radverkehr freigegebene Gehwege (ca. 5,4 %) oder bauliche Radwege (ca. 3,6 %)
dar. Vereinzelt wurden innerorts auch Wirtschafswege, selbstandige
Wegeverbindungen oder Markierungslosungen, welche vor allem in dicht bebauten
Siedlungen eine gute Alternative zur klassischen baulichen Radverkehrsanlage

darstellen, vorgefunden.
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Radverkehrsfihrung Lange Netzbestandteil Anteil
Mischverkehr ca. 125 km 56,5 %
Gem. Geh-/ Radweg (inkl. ca. 50 km 22,6 %
Zweirichtungsfuhrung)

Getr. Geh-/ Radweg ca. 16 km 7.2 %

(Zweirichtungsfuhrung)

Gehweg / Radverkehr frei (inkl. ca. 12 km 54 %

Zweirichtungsfuhrung)

Radweg (ohne Benutzungspflicht) ca. 8 km 3,6 %

Selbststéndige Wegeverbindung ca.5km 2,3%

Wirtschaftsweg ca. 2 km 0,9%

Schutzstreifen ca. 2 km 0,9 %

Radweg (mit Benutzungspflicht) <1km <0,4%
FuRgéngerzone <1km <0,4%
Sonstiges <1km <0,4%
Gesamt ca. 221 km 100 %

Tab. 4-1 Ubersicht Radverkehrsfilhrung innerorts — Bestand

In aulRerdrtlichen Bereichen wird der Radverkehr in etwa knapp der Halfte der
Verbindungen auf gemeinsamen Geh- und Radwegen geflihrt (ca. 44,5 %). Bei einem
weiteren Drittel der Verbindungen fahrt der Radverkehr im Mischverkehr (ca. 32,4 %).
Weitere Fihrungsformen sind Wirtschaftswege (ca. 14 %) und Selbststandige
Wegeverbindungen (ca. 6,4 %), welche z.T. gute Alternativen zu den klassifizierten
Hauptverkehrsstral3en darstellen.

Radverkehrsfiihrung Lange Netzbestandteil Anteil
Gem. Geh-/ Radweg (inkl. ca. 186 km 44,5 %
Zweirichtungsfuihrung)

Mischverkehr ca. 136 km 32,4%
Wirtschaftsweg ca. 59 km 14,0 %
Selbststéndige Wegeverbindung ca. 27 km 6,4 %
Getr. Geh-/ Radweg ca. 3km 0,7 %
(Zweirichtungsfiihrung)

Gehweg / Radverkehr frei (inkl. <1km 0,2%
Zweirichtungsfiihrung)

Radweg (mit Benutzungspflicht) 0 km 0%
Radweg (ohne Benutzungspflicht) 0 km 0%
Sonstiges ca. 7 km 1,7 %
Gesamt ca. 419 km 100 %

Tab. 4-2 Ubersicht Radverkehrsfiihrung auRRerorts - Bestand
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Ein GrofRteil des Netzes besteht aus Wegeverbindungen mit einem grundsatzlich

fahrradfreundlichen Belag: Asphalt (ca. 71,6 %), Betonpflaster (ca. 16,6 %) oder

Betonplatten (ca. 9,2 %).
Die erfassten Belagsqualitéaten sind dabei sehr unterschiedlich.

Belagsart /- Gut Leicht ein- Stark ein- Kaum gesamt
Qualitaten geschrankt geschrankt nutzbar
Asphalt 277,4 km 141,7 km 37,8 km 2,3 km 459,2 km
Pflaster 54,7 km 22,4 km 0,1 km 0 km 77,2 km
Betonplatten 30,6 km 24,0 km 4,1 km 0 km 58,7 km
Natursteinpflaster | 0 km 0 km 0,9 km 0 km 0,9 km
Schotter 2,4 km 6,2 km 10,8 km 4 km 23,4 km
Unbefestigt 0 km 2,0 km 6,9 km 0,8 km 9,7 km
Wassergebunden | 0 km 1,3 km 2,5 km 0 km 3,8 km
Gesamt 365,1 km 197,6 km 63,1 km 7,1 km ca. 632 km*
Tab. 4-3 Ubersicht Belagsarten- und Qualitaten

(*zzgl. rund 8 km Baustelle 0.4. ohne klar erkennbaren Belag)
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5.1

Handlungskonzept Wegeinfrastruktur

Der Radverkehr soll im Landkreis Peine insgesamt auf eine zukunftsfahige Grundlage
gestellt werden. Dazu sind die aktuellen Erkenntnisse zur verkehrssicheren
Radverkehrsfihrung, die Anforderungen gemaf geltender StVO und bestehender
Regelwerke (z.B. ERA 2010) sowie deren Fortschreibungen und auch die regionalen
Vorgaben und Regelungen zu berticksichtigen.

Die Aussagen der derzeit geltenden Richtlinien bilden die Grundlage fir den
festgestellten Handlungsbedarf. Der Konkretisierungsgrad der empfohlenen
Maflnahmen entspricht dabei dem eines Rahmenkonzeptes zum Radverkehr. Im
Einzelnen bedirfen die Maflnahmen vor der Umsetzung der kleinrdumigen
Uberpriifung sowie der entwurfs- und verkehrstechnischen Préazisierung.

Aussagen der aktuellen Richtlinien zur Fihrung des Radverkehrs

Der aktuelle Kenntnisstand zur Fihrung des Radverkehrs wird in den gangigen
Entwurfsregelwerken - vor allem in den ,Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen®
(ERA 2010) der Forschungsgesellschaft fir StraRen und Verkehrswesen (FGSV)
oder den ,Richtlinien fir die Anlage von Stadtstraen“ (RASt 06) - sowie in den
verkehrsrechtlichen Vorschriften (Straenverkehrs-Ordnung - StVO und Allgemeine
Verwaltungsvorschrift zur StralRenverkehrs-Ordnung - VwV-StVO) dokumentiert.
Aktuelle Forschungsergebnisse erweitern dartber hinaus den Kenntnisstand und
sichern Einsatzma@glichkeiten und -grenzen einer breiten Palette von Fiihrungsformen
fur den Radverkehr ab.

Die wichtigsten Grundsatze der aktuellen ERA sind:

e Radverkehrsnetze sind die Grundlage fiir Planung und Entwurf von
Radverkehrsanlagen.

e In HauptverkehrsstralRen sind grundsatzlich MalRBnahmen zur Sicherung des
Radverkehrs erforderlich. Kein Ausklammern von Problembereichen!

e In ErschlieBungsstralRen ist der Mischverkehr auf der Fahrbahn die Regel.
e Besser keine als eine nicht den Anforderungen gentigende Radverkehrsanlage.

e Keine Kombination von Mindestelementen, d. h. ausreichende Breiten der
Radverkehrsanlage inkl. der erforderlichen Sicherheitsraume.

e Radverkehrsanlagen mussen den Anspriichen an Sicherheit und Attraktivitat
genlgen. Eine ausreichende Sicherheit ist nur zu erreichen, wenn die
vorgesehene Radverkehrsfihrung auch gut akzeptiert wird.

e Fir Radverkehrsanlagen an Knotenpunkten gelten die Grundanforderungen
Erkennbarkeit, Ubersichtlichkeit, Begreifbarkeit und Befahrbarkeit.
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Auch der aktuelle Nationale Radverkehrsplan 3.0 der Bundesregierung legt die
Vorteile einer Forderung des Radverkehrs dar und leitet daraus Visionen und Ziele
fur das ,Fahrradland Deutschland 2030“ ab.

Sowohl die ERA als auch die RASt befinden sich derzeit in Uberarbeitung. Bei der
Aktualisierung werden die Aspekte einer kapazitatsorientierten Radverkehrsplanung
bezlglich der Zunahme der Nutzung von Radern mit Elektrounterstitzung, die
zunehmende Lange an zurlickgelegten Strecken sowie die insgesamt zunehmende
Nutzung des Rades im Alltagsradverkehr berticksichtigt. Auch der héhere Platzbedarf
in Bezug auf die Verbreitung von Lasten- und Transportrddern findet dabei
Berticksichtigung.

Im Vorfeld der finalen Fassungen der Regelwerke ist hier anzumerken, dass die
Anforderungen an die Infrastruktur zum Radfahren zunehmen, der Radverkehr muss
insgesamt grofRer und mutiger gedacht werden.

Die unterschiedlichen Qualitatsstandards flr Radverkehrsanlagen fir den

Alltagsradverkehr werden in den aktuellen bzw. in Uberarbeitung befindlichen

Regelwerken aufgezeigt werden. Dabei werden nach aktuellem Kenntnisstand

insgesamt drei Stufen an Qualitatsstandards definiert:

e Basisstandard: Regelstandard fur kommunale und regionale Radverkehrsnetze
(Schwerpunkt der ERA)

e Radvorrangrouten: Verbindungen Uber weitere Entfernungen mit mittlerem und
hohem Radverkehr (néheres in H RSV 20212)

e Radschnellverbindungen: Verbindungen Uber weitere Entfernungen mit
mittlerem und hohem Radverkehr (n&heres in H RSV 2021)

Mit den ,E Klima 2022“ wurden Empfehlungen bezlglich der Anpassung
vorhandener Regelwerke und Verdéffentlichungen zusammengestellt. Diese verfolgen
das Ziel, die gesetzten Klimaschutzziele zu erreichen und geben konkrete Hinweise
und Vorgaben zur Bertcksichtigung klimaschonender Mobilitatsformen.

Entwicklungen in der StVO

Seit der Herausgabe der ERA 95 und der StVO 1997 liegen umfangliche praktische
Erfahrungen mit den neuen Regelungen sowie neue Erkenntnisse z. B. zum Einsatz
von Schutzstreifen, zur Filhrung des Radverkehrs in Kreisverkehren und zur Offnung
von EinbahnstraRen vor. Darauf aufbauend trat im April 2013 eine Neufassung der
StVO in Kraft, die auch wesentliche Anpassungen der Regelungen zum Radverkehr

2 Die ,Hinweise zu Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten* (H RSV) der
Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV) wurden im Sommer 2021
veroffentlicht. Sie ersetzen die bisherigen Hinweise fir Radschnellverbindungen und zeigen u.a.
aktuelle deutschlandweite Standards bezuglich der Wegeinfrastruktur im Radverkehr auf.

3 E Klima 22. Empfehlungen zur Anwendung und Weiterentwicklung von FGSV Veroffentlichungen
im Bereich Verkehr zur Erreichung von Klimaschutzzielen. FGSV (Forschungsgesellschaft fur
StralRen- und Verkehrswesen) 2022
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enthélt. Ziel dieser Bestimmungen war es u. a., eine Uberregelung abzubauen und
den ortlichen Dienststellen wieder mehr Flexibilitat und Verantwortung zum Einsatz
angepasster Lésungen zu geben.

Die weiteren Anpassungen der StVO in den Folgejahren beziehen sich auf die weitere
Berlcksichtigung von E-Bikes sowie auf die Verkehrsflachennutzung von Kindern
bzw. deren Begleitperson. Dartiber hinaus wurde fiir die Einrichtung von
Schutzstreifen, Fahrradstralen, Radverkehrsanlagen auf3erorts sowie Radfahr-
streifen der nétige Nachweis der Gefahrenlage aufgehoben und weitere Vorgaben
zur streckenbezogenen Geschwindigkeitsbeschrankung von 30 km/h angefuhrt.

Die aktuell geltende Fassung der StVO wurde im April 2020 eingefihrt. Auch sie
enthélt weitere Neuerungen den Radverkehr betreffend. Diese umfassen neben der
Klarstellung, dass Nebeneinander fahren generell méglich und gestattet ist, die
Einflhrung einer Fahrradzone sowie eines Grunpfeils fir den Radverkehr. Dartber
hinaus wird der Uberholabstand u.a. fir Radfahrende mit mind. 1,5 m innerorts und
2,0 m auBerorts klar benannt. An Engstellen kann zukiinftig ein Uberholverbot
einspuriger Fahrzeuge angeordnet werden. Auf Schutzstreifen ist mit der Neufassung
der StVO auch das Halten von Kfz verboten. Als neue Verkehrszeichen werden
darliber hinaus Sinnbilder fur Lastenfahrréader und Radschnellwege eingefihrt.

Weitere Neuerungen sind auch durch die 2021 veroffentlichte VwV-StVO eingetreten.
FahrradstraRen kénnen demnach auf StraRen mit einer hohen oder zu erwartenden
hohen Fahrradverkehrsdichte, einer hohen Netzbedeutung fir den Radverkehr oder
auf StralBen von lediglich untergeordneter Bedeutung fiir den Kraftfahrzeugverkehr
eingerichtet werden. Der Hinweis auf die vorhandene oder alsbald zu erwartende
vorherrschende Verkehrsart des Radverkehrs ist nicht mehr enthalten.

Bei einer gemeinsamen und nicht benutzungspflichtigen Fihrung von Rad- und
FuRverkehr im Seitenraum besteht gemanR aktueller VwV-StVO auch die Mdglichkeit
statt einer Ausweisung als Gehweg mit durch Zusatzschild ,Radverkehr frei“ auch
eine Regelung als ,nicht benutzungspflichtiger gemeinsamer Geh- und Radweg*
anzuordnen. Diese Mdglichkeit besteht in einzelnen Bundesléandern (u.a. Baden-
Wirttemberg, Nordrhein-Westfalen) bereits seit vielen Jahren und hat sich dort
etabliert. Vorteil dieser Losung ist, dass die formale Schrittgeschwindigkeit fir den
Radverkehr, wie bei einer Beschilderung als Gehweg/Radverkehr frei, entfallt.

Dazu ist in regelmaRigen Abstanden eine Piktogramm-Kombination aus den
Sinnbildern FuRganger und Radfahrer mit einem getrennten Querstrich dazwischen
(analog Zeichen 240 StVO) aufzubringen. Die Regelung ist auch fur linke Radwege
madglich. Einer Beschilderung bedarf es nicht.
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Abb. 5-1: Piktogramm fiir gemeinsamen Geh- und Radweg in Freiburg im Breisgau (Baden-
Wirttemberg)
Die Aussagen der geltenden StVO und VwV-StVO sowie der aktuellen Regelwerke
(insbesondere RASt 06 und ERA 2010) bilden eine inhaltliche Grundlage fir die
Herleitung von MalRnahmenvorschlagen im vorliegenden Radverkehrskonzept.
5.2 Ubersicht Handlungsprogramm

Im kreisweiten Radverkehrsnetz wurden bei einem GrofR3teil der Strecken
Abweichungen zwischen Bestand und den angestrebten Qualitatsstandards*
festgestellt.

Die linienhaften Méngel beziehen sich dabei insbesondere auf Radverkehrsanlagen
mit unzureichenden Breiten. Aber auch fehlende Radverkehrsanlagen, Anlagen
deren nutzbare Breite durch Griinbewuchs eingeschrankt sind oder gravierende
Belagsmangel auf langeren Abschnitten wurden haufig als linienhafter Mangel
festgestellt. KleinrAumige Mangel wurden dartiber hinaus als punktueller Mangel
bewertet. Hierzu gehdren ungesicherte Querungen, punktuelle Belagsméangel, feste
Einbauten in der Radverkehrsanlage oder Engstellen.

Die festgestellten Mangel werden nachfolgend zusammenfassend aufgefihrt. Die
Lange der Abschnitte mit festgestellten Mangeln kann dabei die Summe der gepruften
Abschnitte Ubersteigen, da Abschnitte mehrere Mangel aufweisen kénnen.

Die Maflnahmen, die bereits im bestehenden Mehrjahres-Bauprogramm des
Landkreises enthalten sind, wurden beim Handlungsprogramm nicht weiter angeftihrt
und sind nicht Teil der nachfolgenden Ausfihrungen.

4 zur Identifizierung des Handlungsbedarfs im kreisweiten Radverkehrsnetz wurden die im RRVK
abgestimmten regionalen Qualitatsstandards angesetzt. Lediglich bei der Einschatzung hinsichtlich
der Erforderlichkeit von Radverkehrsanlagen auf Basis der Kfz-Starken wurden leicht angepasste
Standards angewendet.
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Rund ein Drittel (ca. 29,1 %) des Radverkehrsnetzes weisen bereits im Bestand
keinen Mangel auf. Demgegeniuber stehen allerdings vor allem zu schmale
Radverkehrsanlagen auf ebenfalls rund einem Drittel der Strecken (36,4 %) sowie
fehlende Radverkehrsanlagen aufgrund der vorliegenden Verkehrsstarke auf
insgesamt rund 23 % der Strecken. Ein weiterer haufig vorgefundener Mangel betrifft
die Belagsqualitat, welche in rund 11 % der gepruften Strecken eingeschréankt ist.

Lineare Mangel Lange in km In %

Zu schmale Radverkehrsfiihrung (gesamt) 233,5 km 36,4 %
gtggoel-m;r&dest-MaB erfillt, unterschreitet jedoch ERA- 32.1 km 5.0 %
Fehlende Radverkehrsanlage (auf3erorts) 72,3 km 114 %
Fehlende Radverkehrsanlage (innerorts) 74,1 km 11,6 %
Belagsqualitat kaum nutzbar 7,1 km 1,1%
Belagsqualitat stark eingeschrankt 43,0 km 6,7 %
Belagsqualitat leicht eingeschrankt 20,3 km 32%
Sicherheitstrennstreifen unzureichend 17,3 km 2,7 %
Ungeeignete Fihrungsform 2,8 km 0,4 %
Zweirichtungsfiihrung innerorts 1,2 km 0,2 %
Entfallene Abschnitte 3,5 km 0,5%
Fehlende Verkehrsstarken 27,2 mm 4.2 %
Sggigﬁgzrﬁzﬁg.f;;stelle wahrend Befahrung, mangelhafte 6.0 km 1,0 %
Kein Mangel 186,5 km 29,1 %
Gesamtlange Radverkehrsnetz ca. 640 km 100 %

Tab. 5-1: Festgestellte lineare Mangel im Radverkehrsnetz

Aus den festgestellten Mangeln wurde der jeweilige Handlungsbedarf abgeleitet.
Neben dem Wegeneubau bzw. der Einrichtung richtungstreuer Radverkehrs-
fuhrungen im Innerortsbereich wurden insbesondere der Ausbau vorhandener
Radverkehrsanlagen gemaR der definierten Ausbaustandards, die Verbesserung der
Belagsqualitdt bei ansonsten ausreichend dimensionierter Radverkehrsanlage, das
Einrichten von Querungshilfen bzw. das Entfernen von Hindernissen und Engstellen
empfohlen. Strecken, auf denen eine leicht eingeschrankte Belagsqualitéat im Bestand
festgestellt wurden, wurden mit keinem akuten Handlungsbedarf versehen und
zéhlen somit zu den Strecken ohne Handlungsbedarf. Einige Abschnitte sind mit mehr
als einem einzelnen Handlungsbedarf versehen.

Fur rund ein Viertel aller gepriften Abschnitte mit festgestelltem Handlungsbedarf
wurde der Ausbau der Radverkehrsanlage gemal der Qualitatsstandards empfohlen
(ca. 25,1 %). Vielfach bestehen auch Strecken mit hohen Kfz-Starken und ohne
Radverkehrsanlage. Hier wurde der Neubau geeigneter Radverkehrsanlagen als
Handlungsbedarf aufgezeigt (ca. 12,5 %). Des Weiteren wurde die Reduzierung der
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zulassigen Geschwindigkeit flr Strecken mit geringer Kfz-Belastung empfohlen, um
den Radverkehr sicher im Mischverkehr fiihren zu kénnen (ca. 3,7 %). Dartiber hinaus
existieren Strecken, die bereits in der Planung oder im Bau befindlich sind, sowie an
denen Beschilderungen angepasst bzw. optimiert werden sollten (ca. 4,1 %).

Handlungsbedarf Lange in km In %

Ausbau der bestehenden Radverkehrsanlage 160,8 km 25,1 %
Neubau Radverkehrsanlage 79,8 km 12,5%
Ausbau von Wirtschaftswegen und selbststéandigen 29.9 km 4.6 %
Wegeverbindungen

Reine Verbesserung der Belagsqualitat 29,0 km 4,5 %
Reduzierung der zul. Geschwindigkeit 23,6 km 3, 7%
DTV prifen 17,9 km 2,8%
Richtungstreue Fiihrung innerorts 13,1 km 2,0%
Anderung der Verkehrsrechtlichen Anordnung 4,3 km 0,7 %
Stc::n)stlges (Baustellen, Beschilderung, bereits in Planung 26.4 km 41%
Entfallene Verbindungen 3,5 km 0,5%
Kein Handlungsbedarf 270,0 km 42,2 %
Gesamtlange Radverkehrsnetz Ca. 640 km 100 %

Tab. 5-2: Abgeleitete Handlungsbedarfe
521 Exemplarische Losungsansatze

Im umfassenden Mal3Bhahmenkataster zur Wegeinfrastruktur sind fir die einzelnen
Abschnitte des kreisweiten Radverkehrsnetzes jeweils entsprechende Handlungs-
empfehlungen abgeleitet und in Ubersichtlichen Datenbléattern aufgezeigt. Die
Grundlage fur das Malinahmenkataster bildet neben den beschriebenen
Rechtsrahmen und Regelwerken die auf Grundlage dieser innerhalb der
prozessbegleitenden Arbeitsgruppe abgestimmten Qualitatsstandards.

Zusatzlich zu den Datenblattern werden nachfolgend einzelne Themen, die im
Landkreis Peine fir eine geeignete Radverkehrsfihrung relevant sind, n&her
erlautert. Dabei werden neben der Ansprache grundsatzlicher Themen auch auf
konkrete Ortlichkeiten und entsprechende Handlungsbedarfe Bezug genommen und
diese beispielhaft dargestellt

Ortsdurchfahrten

Im Landkreis Peine werden Radfahrende entlang vieler Ortsdurchfahrten im
Mischverkehr gefuhrt, obwohl diese zum Teil durch hohe Kfz-Verkehrsstarken
belastet sind (z.B. MarkstraBe in Hohenhameln). Auf anderen Ortsdurchfahrten
hingegen sind die Verkehrsstarken noch zu ermitteln (z.B. Meisterstraf3e in Wierthe)
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und darauf basierend zu entscheiden, ob ein Neubau einer Radverkehrsanlage bzw.
die Aufbringung von Markierungslésungen vorzunehmen ist.

Als  Handlungsempfehlungen wurde hier der Neubau richtungstreuer
Radverkehrsanlage oder Markierungslosung gemaf Standards aufgezeigt. Dabei
wird angemerkt, dass bei einer Seitenraumfiihrung auf fahrbahnnahe und geméanR den
einschlagigen Regelwerken gesicherte Furten, barrierefreie Ubergange und
moglichst wenig Einbauten zu achten ist.

St v : S - © PGV—AIrutz‘
Abb. 5-2: Markstraf3e in Hohenhameln, Mischverkehr bei DTV 8.000 Kfz/Tag

Radverkehrsanlage aul3erorts

An einigen, insbesondere klassifizierten, Stral3en im Landkreis Peine (u.a. mit einem
hohen Kfz-Verkehrsaufkommen, einem hohen Schwerverkehrsaufkommen und/oder
bedeutende Schulwegverbindungen) fehlen im Bestand stral3enbegleitende
Radverkehrsanlagen fur die Gewahrleistung einer sicheren aul3erdrtlichen Flhrung
des Rad- und Ful3verkehrs. In der Regel wird die gemeinsame Fuhrung von Rad- und
FulRverkehr auRBerorts als vertraglich eingeschéatzt.

Um Begegnungsverkehre oder Uberholvorgédnge von Radfahrenden (insb. mit Blick
auf ein vermehrtes Aufkommen von Lasten- und Sonderrédern) sowie zu Fuf3
Gehenden zu ermdéglichen, sind mittel- bis langfristig die Breiten auch der aul3erorts
befindlichen Radverkehrsanlagen entsprechend den Empfehlungen der Regelwerke
auf mind. 2,50 m anzupassen bzw. bei fehlenden Radverkehrsanlagen im Bestand in
dieser Breite neu zu bauen.

Ein Einsatz von weilen Randmarkierungen kann im Zusammenhang einer sich stetig
verbesserten Eigenbeleuchtung der Fahrrdder zu einer hdéheren Verkehrs- und
Fahrsicherheit auf den aulRerorts gelegenen Radverkehrsanlagen auch bei
Dammerung und Dunkelheit fihren, ohne eine zusatzliche Beleuchtung zu erfordern.
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Abb. 5-3: Woltorfer Stra3e (L 321) ndrdlich Woltorf

Ortsein- und -ausgange (Sicherung von Querungsstellen)

Die Ortsein- bzw. Ausgange im Landkreis Peine verfligen oftmals noch nicht tber
eine adaquate Sicherung, um den Wechsel von einer aulReroértlichen einseitigen
Zweirichtungsfilhrung auf eine innerértliche beidseitige richtungstreue Fihrung zu
schitzen.

Haufig sind die Verkehrsstarken eines oder beider Abschnitte, die den Ubergang
zwischen innerorts und auf3erorts bilden, unbekannt. Daher wird sich erst im weiteren
Verlauf der Planungen ergeben, ob u.U. auRerorts ein Neubau einer Radverkehrs-
anlage notwendig wird und damit die Notwendigkeit einer Querungshilfe am
Ortseingang entsteht, oder nicht. Sollte sowohl aul3erorts als auch innerorts eine
richtungstreue Mischverkehrsfiihrung bestehen bleiben, so entfallt die Notwendigkeit
einer Querungshilfe.

Abb. 5-4: Alte Heerstral3e (K 13), stdlicher Ortsausgang Rietze, kein DTV vorliegend
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Belagsqualitaten und Wegebreiten bei Gemeindeverbindungs- und
Wirtschaftswegen

Ein grolRer Teil des kreisweiten Radverkehrsnetzes besteht aus Gemeinde-
verbindungs- und auch Wirtschaftswegen, welche entsprechend eine wichtige
Funktion innerhalb des Radverkehrsnetzes einnehmen. Eine stets gute
Belagsqualitat fir eine sichere und komfortable Nutzung durch den Radverkehr ist
somit insbesondere auf Verbindungen, die fur den Alltags- und touristischen
Radverkehr relevant sind, von grof3er Bedeutung.

Als Belagsarten sollten Asphalt und ungefastes Pflaster (als grundsatzlich fur den
Radverkehr optimale Belagsarten) mit Blick auf die Gewahrleistung einer
ganzjahrigen Befahrbarkeit der Wegeverbindungen gewahlt werden (zahlt
insbesondere fiir land- und forstwirtschaftliche Wege).

Bei land- und forstwirtschaftlichen Wegen mit einer geringen Bedeutung fir den
Alltags- und touristischen Radverkehr innerhalb von landschaftlich oder
naturschutztechnisch sensiblen Bereichen kénnen auch wassergebundene Decken
zum Einsatz kommen. Wichtig ist bei diesen jedoch noch einmal besonders die
Gewahrleistung einer regelméRigen Instandhaltung, um die Nutzung nach
Madglichkeit ganzjahrig aufrecht zu erhalten.

Auch eine ausreichende Wegebreite von Gemeindeverbindungswegen sowie land-
und forstwirtschaftlichen Wegen, die als Teile des Radverkehrsnetzes fungieren, ist
ebenfalls von grofRer Bedeutung. Hinsichtlich einer Breite, bei der ein konfliktfreies
Begegnen von Kfz- (bzw. landwirtschaftlichem) Verkehr und Radverkehr stattfinden
kann, sollten mindestens 4,0 m angestrebt werden. Alternativ kdnnen aber auch
Begegnungsstellen geschaffen werden und flir gegenseitige Ricksichthahme
geworben werden.

© PGV-Alrutz

Abb. 5-5: Selbststéndige Wegeverbindung zwischen K 69 und K75 (Nahe A2 Peine -Ost)
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Einrichten von FahrradstrafRen

Grundsatzlich lasst sich mit der Ausweisung von FahrradstraBen und deren
Ausgestaltung in einem ,corporate design“ eine relativ kostenginstige und
komfortable Lésung fur den Radverkehr schaffen. Durch die offentlichkeitswirksame
Funktion wird dabei gleichzeitig die Radverkehrsférderung deutlich und sichtbar
gemacht. Winschenswert ware eine einheitliche Verstidndigung auf die
Ausgestaltung mindestens innerhalb der Amter, wenn mdglich aber auch auf
Kreisebene.>

Die Eroffnung der ggf. ersten Fahrradstral3e in einer der kreiseigenen Kommunen
sollte von intensiver Offentlichkeitsarbeit im Sinne von Aufklarung tber die geltenden
Regelungen und ggf. die offizielle Er6ffnung nach Umgestaltung begleitet werden.

Eine konkrete Ausarbeitung fir potenzielle FahrradstraBen sollte jeweils auf
kommunaler Ebene erfolgen. Generell eignen sich vor allem Strecken im
Schulumfeld, auf wenig befahrenen Strecken zwischen Gemeinden oder zur
Bindelung des Radverkehrs in Wohngebieten als Fahrradstralie.

Im Rahmen des kreisweiten Radverkehrskonzeptes wurde die Einrichtung von
FahrradstrafRen nicht als Handlungsempfehlung mit aufgefiihrt, da es bisher noch
keine ausgewiesene Fahrradstral3e im Landkreis gibt. Bei der Analyse haben sich
allerdings einige Strecken als geeignet fiir mogliche Fahrradstralen erwiesen:

. K 7 zwischen Wehnsen und Dedenhausen

e Schulumfeld Lengede: BrucknerstraBe von Lafferder StraRe (L 472) bis
Sandschachtweg, Sandschachtweg von Brucknerstral3e bis Hinter der Kippe und
Hinter der Kippe von Sandschachtweg bis Vallstedter Weg.

e  Schulumfeld llsede: Heinrichstraf3e und AdolfstraRe vom Oberger Weg (K 26) bis
zur Schulstral3e, SchulstraRe von der GerhardstralRe (B 444) bis Am Grof3 llseder
Holz und Am Grol} llseder Holz von der Schulstral3e bis zum Schmedenstedter
Weg.

e  Schulumfeld Rosenthal: Im Knick von Lindenbergstral3e (K 33) bis Pechschwarte
und Pechschwarte von Im Knick bis Niedersachsenstral3e (B 65).

e  Schulumfeld Hohenhameln: Dehnerweg von Harberstral3e (K 40) bis Postgasse.

e Wohngebiet Hohenhameln bzw. Zubringer Schulumfeld: Dehnerweg von
Postgasse bis Harbertor, Harbertor von Dehnerweg bis Allensteiner Weg,
Allensteiner Weg von Habertor bis Ohlumer Stral3e (K 41)

5 Orientierung ggf. an ,DIFU: Leitfaden FahrradstralRen®
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e  Schulwegverbindung zur Gunzelin-Realschule in Peine: Gunzelinstral3e von
Schwarzer Weg bis OstrandstralRe (K 69).

e  Schulwegverbindung in Essinghausen zur Grundschule: Kleisstral3e von zur
llsenburg bis Zum Holze und Zum Holze von KleisstralRe bis Ortsausgang
Essingen.

e  Schulwegverbindung Peine Sidstadt: Hinrich-Wilhelm-Kopf-Stral3e von
Kommerzienrat-Meyer-Allee bis Allensteiner Stral3e.

e  Schulwegverbindung zur Grundschule in Stederdorf: Hesebergweg von Wilhelm-
Rausch-Strale bis Martin-Luther-Stral3e, Martin-Luther-Strafl3e von
Hesebergstrale bis Edemissener Stral3e, Edemissener Stral3e von Martin-
Luther-Straf3e bis Edemissener Stral3e Ortsausgang.

Fur die Ausweisung von Fahrradstral3en bedarf es einer konkreten Einzelfallpriifung

der genannten Abschnitte durch die Stadte und Gemeinden.

5.2.2 Prioritaten

Insgesamt ist das Handlungsprogramm auf einen mittel- bis langerfristigen
Zeitrahmen ausgelegt. Dies ergibt sich auf3er aus Kostenaspekten auch daraus, dass
einige MalRnahmen langere Planungsvorlaufe benétigen oder nur im zeitlichen
Kontext mit anderen Planungsvorhaben zu realisieren sind. Zudem sind in vielen
Fallen  verschiedene Baulasttrager zur  Umsetzung  von Strecken
zusammenzubringen, was einen gewissen zusatzlichen Zeitbedarf bedeuten kann.
Zur Realisierung eines gut nutzbaren Radverkehrsnetzes bedarf es deshalb einer
Umsetzungsstrategie, die dazu beitragt, durch Fertigstellung zunéchst einzelner,
sinnvoll gewahlter Netzabschnitte ziigig vorzeigbare Erfolge einer gezielten
Radverkehrsférderung zu erreichen und mit entsprechender Offentlichkeitsarbeit eine
zunehmend starkere Radnutzung zu férdern.

Hierfir wurden die Handlungsempfehlungen einer Prioritédtsbewertung unterzogen,
die sich an den Erfordernissen einer anforderungsgerechten Herrichtung des
Radverkehrsnetzes orientiert und die zeitliche Realisierbarkeit der MalRhahmen
berlcksichtig. Zur Einschatzung der Notwendigkeit einzelner MalRnahmen beztglich
Verkehrssicherheit und Fahrkomfort bietet es sich an, den einzelnen
Losungsansatzen jeweils Prioritdten zuzuordnen. Diese Einschétzung ist unabhangig
von weiteren Randbedingungen zu sehen (z.B. Uibergeordnete Planungen, finanzielle
und personelle Ressourcen, Planungsvorlauf).

e Eine hohe Prioritat (Prioritatsstufe 1) wird vergeben, wenn die Umsetzung der
Mafinahme fir die Beseitigung von Verkehrssicherheitsdefiziten erforderlich ist
oder zur Gewabhrleistung einer derzeit nicht gegebenen Funktionsfahigkeit (z.B.
Radwegbreiten 20 % unterhalb der gesetzten Standards oder fehlende
Radverkehrsanlage trotz Erfordernis) notwendig ist.
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e Eine mittlere Prioritat (Prioritatsstufe 2) wird vorgesehen, wenn
Mindestanforderungen der Nutzbarkeit und Verkehrssicherheit erfillt sind,
Verbesserungen zur Erreichung des gewlnschten Standards aber fir
erforderlich gehalten werden, z.B. Optimierung des Fahrbahnbelages fiir den
Radverkehr.

e Unabhangig davon werden schnell durchfihrbare MafRnahmen, die spurbare
Verbesserungen der Nutzungsqualitdt oder Verkehrssicherheit bewirken (z.B.
Beseitigung punktueller Hindernisse) als ,,KleinmaBnahme* (Prioritatsstufe K)
eingestuft. Auch Strecken fir die Keine Verkehrsstarken vorliegen fallen
zunachst in diese Kategorie, da das Prufen der Verkehrsstarken eine kurzfristig
umzusetzende MalRnahme ist.

Abschnitte, an denen sich MalRBnahmen bereits in der Planung oder im Bau befinden,
wurden ebenfalls entsprechend benannt.

Die empfohlenen MaRRnahmen wurden Uberwiegend in Prioritdt 1 eingestuft (ca.
34,6 %). Die zweite Prioritatsstufe wurde auf ca. 12,2 % der Strecken vergeben und
KleinstmalRnhahmen auf ca. 6,4 % der Strecken.

Einige MaRRnahmen befinden sich in Planung bzw. sind Teil des aktuellen Mehrjahres-
Bauprogramm des Kreises (ca. 4,2 % der Strecken) oder sind bereits im Bau.

Prioritat Lange Anteil
Stufe 1 — Hohe Prioritat 221,5 km 34,6 %
Stufe 2 — Mittlere Prioritat 78,3 km 12,2 %
Stufe K - KleinstmalRnahmen 41,0 km 6,4 %
In Planung 27,0 km 4,2 %
Im Bau 0,2 km <0,1 %
Ohne Prioritat (kein abgeleiteter Handlungsbedarf) 270,0 km 422 %
Gesamtlange Radverkehrsnetz ca. 640 km 100 %

Abb. 5-6: Ubersicht Prioritaten des Handlungsbedarfs

Um die MalRnahmen der hochsten Prioritatsstufe fur Kreisstral3en gezielt anzugehen,
wurde in Abstimmung mit dem Landkreis ein Radverkehrs-Sonderprogramm
entwickelt (vgl. Kap. 0).

Neben Kreisstralen weisen auch Bundes- und Landesstralen eine besondere
Bedeutung im kreisweiten Radverkehrsnetz auf. In der nachfolgenden Tabelle sind
relevante Verbindungen entlang von Bundes- und Landesstral3en der Prioritatsstufe
1 aufgelistet. Hier gilt es in Abstimmung mit dem Baulasttrager die Ertlichtigung der
Verbindungen zur durchgdngig sicheren Befahrbarkeit des kreisweiten
Radverkehrsnetzes zu ermdglichen.

Aktuell werden durch die NLStBV nur Neubaumaf3nahmen zwischen Kommunen
realisiert. Darlber hinaus waéren auch Ausbau- und Sanierungsmafnahmen zu
bertcksichtigen, die in der Tabelle nicht mit aufgefiihrt sind.
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| StraRe Von Bis
B 65 K23 Sierf3e
L 320 Alvesse Hillerse
L 321 Sophiental Peine
L 413 Klein Solschen Equord
L 413 Equord Héamelerwald
L 413 Adenstedt Hoheneggelsen
L 473 L 475 Wierthe
L 473 Wierthe Sonnenberg
L 473 Grof3 Gleidingen Braunschweig
L 475 Barbecke Broistedt
L 475 Lengede Vallstedt
L 611 L 475 Volkenrod
L 619 Woltwiesche Klein Lafferde
Tab. 5-3: Neubaumafnahmen der Prioritat 1 an Bundes- und Landesstra3en auBerorts
5.2.3 Kostenschatzung

Auf Grundlage pauschaler Kostenansatze wird eine tberschlagige Kostenschatzung
fir die anforderungsgerechte Herrichtung der Radinfrastruktur im Radverkehrsnetz
vorgenommen. Da es sich beim Handlungsbedarf auch vielfach um
Belagserneuerungen der Fahrbahn handelt, sind die in der Kostenschatzung
angenommenen Kosten nicht immer als reine Malinahmen fiir den Radverkehr zu
sehen. Darlber hinaus lassen sich beim derzeitigen Konkretisierungsgrad viele
Kosten beeinflussende Faktoren fur die einzelnen Mal3nahmen auch noch nicht naher
bestimmen. Auch koénnen sich im Rahmen der z.T. noch erforderlichen
Detailplanungen im Einzelnen noch erhebliche Abweichungen ergeben.

Die zugrunde gelegten Kostenansétze beruhen auf Erfahrungswerten des
Planungsbiros und wurden mit der Kreisverwaltung abgestimmt. Die einzelnen
vorgeschlagenen Losungsansatze werden jeweils danach bewertet, ob
voraussichtlich (sehr) geringer, geringer, mittlerer, hoher oder sehr hoher
Realisierungsaufwand notwendig sein wird. Unterschieden werden der
Handlungsbedarf an Streckenabschnitten, der unter Berlicksichtigung des
Langenbezugs errechnet wird, und der Handlungsbedarf an Knotenpunkten bzw. bei
punktuellen MaRhahmen.
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Folgende Malnahmen bzw. Aspekte konnen bei der Uberschlagigen

Kostenschéatzung nicht bertcksichtigt werden

e  Grunderwerb

e Beleuchtung

e  AusgleichsmalRnahmen

e Alternativvorschlage, optionale Maflinahmenvorschlage, langfristige
Empfehlungen.

¢ MaRnahmen, die als Daueraufgabe eingeschatzt werden (Stral3enreinigung,
Winterdienst, Griinschnitt etc.).

¢ Vermessungs- und Planungskosten, Kosten fir Baugrunduntersuchungen, Fels-
und Erdbaukosten

Auf die nach diesen Grundziigen ermittelten Kostenschatzungen werden zusatzlich
pauschal noch einmal 10 % der Kosten fur ,Unvorhergesehenes” sowie noch einmal
25 % fur zu erwartende weitere Kostensteigerungen aufgeschlagen.

Daruiber hinaus kann auch der evtl. h6here Aufwand einer BaumafRnahme aufgrund
der vorhandenen Bodenverhéltnisse nicht bei der Kostenschatzung bericksichtigt
werden.

Fur die Umsetzung aller MaRnahmen wurden Gesamtkosten von rund 84 Mio. Euro
ermittelt. Dabei sind weitere Planungskosten und eine pauschale Reserve
(,Unvorhergesehenes” ca. 10 %, sowie erwartbare Kostensteigerungen von 25 %)
bereits bericksichtigt.

Die geschatzten Kosten zur Umsetzung der Empfehlungen verteilen sich auf alle
Kommunen und Stral3enbaulasttrager im Landkreis.

Baulasttrager Netzlange gesamt Kosten
Landkreis Peine ca. 197 km ca. 23,5 Mio. €
Land ca. 114 km ca. 25,2 Mio. €
Bund ca. 90 km ca. 11,2 Mio. €
Stadte und Gemeinden ca. 200 km ca. 17,8 Mio. €
Nicht zuzuordnen bzw. Privat Ca. 37 km ca. 6,7 Mio. €
Gesamtsumme ca. 640km ca. 84,3 Mio. €
Tab. 5-4: Ubersicht Kostenschéatzung nach Baulasttragern

Die in Zustandigkeiten der Stadte und Gemeinden liegenden Mafinahmen verteilen
sich dabei wie nachfolgend aufgeschlisselt auf die einzelnen Kommunen im
Landkreis:
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Gemeinde bzw. Stadt Netzlange in kommunaler Kosten in kommunaler Baulast
Baulast
Edemissen ca. 26 km ca. 1,1 Mio. €
Hohenhameln ca. 28 km ca. 1,8 Mio. €
llsede ca. 31 km ca. 3,4 Mio. €
Lengede ca. 7 km ca. 0,9 Mio. €
Peine ca. 90 km ca. 7,2 Mio. €
Vechelde ca. 12 km ca. 2,9 Mio. €
Wendeburg ca.5km ca. 0,5 Mio. €
Gesamtsumme ca. 200 km ca. 17,8 Mio. €
Abb. 5-7: Ubersicht Kostenschitzung — unterteilt nach Gemeinde

Neben einer Aufschliisselung nach Baulasttragern ist auch eine Darstellung nach
Prioritatsstufen sinnvoll, um den gesamten finanziellen Rahmen besser einordnen zu
konnen im Blick auf Dringlichkeit der Umsetzung. Die Zusammensetzung der Kosten
nach Prioritaten ist in der nachfolgenden Abbildung dargestellt.

Umsetzungsprioritat Netzlange gesamt Kosten
Stufe 1 — Hohe Prioritat ca. 222 km ca. 70,1 Mio. €
Stufe 2 — Mittlere Priorit&t ca. 78 km ca. 9,6 Mio. €
Stufe K - KleinstmaBnahmen ca. 41 km ca. 4,6 Mio. €
Gesamtsumme ca. 341 km ca. 84,3 Mio. €
Tab. 5-5: Ubersicht Kostenschatzung nach Umsetzungspriorititen

Zur Umsetzung der Malinahmen konnen in Einzelféllen und abh&ngig vom
Gesamtumfang der MaRnahme auch Bundes- bzw. Landesférdermittel beantragt
werden (u. a. Klimaschutzforderung).

Insgesamt sollte bei grof3eren Vorhaben fir den Radverkehr angestrebt werden,
diese im Kontext mit anderen MalBhahmen (z. B. Kanalisation etc.) durchzufiihren. Im
umgekehrten Sinne gilt entsprechend, dass bei jeder MafRnahme im Stral3enraum
vorab geprift werden sollte, ob in dem Zusammenhang Verbesserungen fiir den
Radverkehr ergriffen werden kdnnen.

Fur die Umsetzung des Radverkehrskonzeptes ist die Bereitstellung ausreichender
personeller Ressourcen im Kreis bzw. den Amtsverwaltungen und Kommunen
unerldssliche Voraussetzung. Wichtig ist zudem, dass der Austausch der
Planungstrager und aller an der Umsetzung Beteiligten gegeben ist. Die Schaffung
einer Koordinierungsstelle wirde die notwendige Kontinuitat bei der Begleitung der
Umsetzung der Handlungsempfehlungen gewahren.
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5.3

Radverkehrs-Sonderprogramm an Kreisstral3en fur den Landkreis Peine

Der Landkreis Peine besitzt bereits das sogenannte Mehrjahres-Bauprogramm fur die
in Baulast des Kreises befindlichen StralRen. Das Mehrjahres-Bauprogramm unterteilt
sich in ein Neubauprogramm fir Strecken ohne Radverkehrsanlagen und ein
Sanierungs- bzw. Ausbauprogramm fir bestehende Radverkehrsanlagen, die
Méngel in Breite und Belagsqualitat aufweisen. Da das Mehrjahres-Bauprogramm
noch bis 2032 ausgelegt ist, besteht die Anforderung eines zusatzlichen
Radverkehrs-Sonderprogramms, in welchem die wichtigsten MalRnahmen des
Radverkehrskonzeptes an Kreisstraf3en aufgefiihrt werden.

Dieses Radverkehrs-Sonderprogramm soll zunéchst parallel zum bestehenden
Mehrjahres-Bauprogramm laufen. Bei der n&chsten Fortschreibung des Mehrjahres-
Bauprogramms sind beide Programme zusammenzufiihren, damit es ab diesem
zukUnftigen Zeitpunkt nur noch ein Bau- und Sanierungsprogramm fir Kreisstral3en
im Landkreis Peine gibt.

Im Radverkehrs-Sonderprogramm sind alle Neubaumaf3nahmen an Kreisstral3en der
Prioritat 1 enthalten. Diese werden unterteilt nach Strecken, die géanzlich im
Kreisgebiet verlaufen und Verbindungen zu relevanten Zielen auf3erhalb des Kreises,
deren Ertiichtigung lediglich im Zusammenspiel mit angrenzenden Kommunen
sinnvoll sind.

Das Programm enthalt darliber hinaus auch SanierungsmafRnahmen an Kreisstraf3en
der Prioritat 1 fur Anlagen, welche aufgrund des baulichen Zustands und der
vorhandenen Breite den Anforderungen des Radverkehrs nicht mehr gerecht werden.
Hier erfolgt bei der Umsetzung des Radverkehrs-Sonderprogramms die Sanierung
des Belags bei gleichbleibender Ausbaubreite. Dieses Vorgehen soll v.a. die
Umsetzung beschleunigen und ziigige Verbesserungen der Radinfrastruktur erzielen.

Zusétzlich zu den baulichen MafRnahmen ist auch eine strategische Prifung der
Verkehrsstarken fir alle KreisstraBen in einem regelmafigen Turnus bzw. nach
infrastrukturellen Verénderungen im Umfeld der Stralen Teil des Radverkehrs-
Sonderprogramms. Die Prifung der Verkehrsstarken ist ebenfalls ein relevanter
Faktor in der Radverkehrsforderung, da die Bewertung der Sicherheit von Strecken
vor allem durch diesen bestimmt werden.

Zudem ist es fur zukunftige Planungen und anderweitige Konzepte hilfreich, tber
maglichst aktuelle Verkehrsstarken zu verfligen. Gegebenenfalls lasst sich auch eine
Kooperation mit dem Regionalverband Grof3raum Braunschweig treffen, da sich das
Verkehrsmodell fiir den gesamten Regionalverband aktuell (Stand Méarz 2024) in der
Fortschreibung befindet. Durch eine Kooperation des Kreises mit dem
Regionalverband lie3en sich die begrenzten personellen und finanziellen Ressourcen
schonen.

Die folgenden Tabellen zeigen die im Sonderprogramm enthaltenen MalRnahmen
aufgeteilt nach NeubaumaRnahmen aulRerorts, Verbindungen in Nachbargemeinden,
Sanierungsmafinahmen und Markierungsmafinahmen innerorts auf.
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KreisstralRe

Von Bis Lénge
K22 Woltorf Schmedenstedt 2,3 km
K23 Schmedenstedt B 65 0,5 km
K 25 Vechelde Bodenstedt 2,1 km
K 34 Stedum Bierbergen 2,4 km
K 47 Dungelbeck Woltorf 2,3 km
K 55 Ortsausgang Wierthe Grune Stralle 1,7 km
K 57 Grof3 Gleidingen L 615 0,8 km
Gesamtlénge 12,1 km

Tab. 5-6:

Radverkehrs-Sonderprogramm: NeubaumafRnahmen auf3erorts

KreisstraRe Von Bis Lange im Lk Peine
K7 Wehnsen Dedenhausen 0,5 km
K 10 Plockhorst Meinersen 2,3 km
K 40 Ortsausgang Harber Haimar 2,4 km
K 50 Ortsausgang Wierthe Landkreisgrenze 2,0 km
Gesamtlange 7,2 km

Tab. 5-7:

Radverkehrs-Sonderprogramm: SPNV- und Pendlerverbindungen in Nachbargemeinden

KreisstralRe Von Bis Lange
K6 Edemisser Stral3e Am Berkhopen 0,8 km
K 39 Ortsausgang Briindeln B 494 0,1 km
K 40 Ortsausgang Harber Dehnenweg 1,0 km
K 53 Ortsausgang Kdchingen Bodenstedter Stralle 1,9 km
K 66 K 67 OstpreulRenstrafie 0,9 km
Gesamtlange 4,7 km
Tab. 5-8: Radverkehrs-Sonderprogramm: Sanierungsmafnahmen
KreisstralRe Von Bis Lange
K3 Ortseingang Eixe Ortsausgang Eixe 1,4 km
Kz Qrsengms Quasgrg , |oskn
K31 Ortseingang Biilten Ortsausgang Biilten 0,7 km
Gesamtlange 3,0 km

Tab. 5-9:

Radverkehrs-Sonderprogramm: Markierungsmaf3nahmen innerorts
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5.4

Fordermdglichkeiten

Fur die Sicherstellung kommunaler Planungen und Vorhaben im Rahmen der
Radverkehrsforderung ist die Verlasslichkeit und Verfugbarkeit finanzieller Mittel
unabdingbar.

Leicht zugéngliche Forderprogramme und grofRzligige Finanzierungen sollen laut
dem Nationalen Radverkehrsplan 3.0 allen Akteuren ermdglichen, die Leitziele des
NRVP 3.0 zu erreichen. Der Nationale Radverkehrsplan 3.0 nennt fir Bund, Lander
und Kommunen eine Orientierung fur die finanzielle Férderung des Radverkehr von
perspektivisch rund 30 € pro Person und Jahr®.

Interessierten Kommunen stehen fiur ihre Radverkehrsprojekte Bundes- und
Landesmittel zur Verfligung. Durch unterschiedliche Programme kdnnen die
einzelnen Bereiche des Fahrradverkehrs geférdert werden.

Derzeit gibt es mehrere Landes- und Bundesprogramme zur Starkung des
Radverkehrs, die fir den Landkreis sowie die kreisangehtrigen Kommunen von
Bedeutung sein kdnnen. Nach Bundesland geordnet, findet sich auf der Seite des
Mobilitatsforums Bund eine ,Forderfibel“, welche eine detaillierte Ubersicht tber
bestehende Fordermoglichkeiten des Bundes und der Lander bereitstellt. Hier kdnnen
sich die kommunalen Verwaltungen und auch die interessierte Offentlichkeit
informieren und wirksame Schritte zur Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur
einleiten’.

In der nachfolgenden Ubersicht ist eine Auswahl mdglicher geeigneter
Forderprogramme zur Umsetzung der Handlungsempfehlungen zusammengestellt.
Aufgefihrt sind Forderprogramme, fir die Kommunen und kommunale
Zweckverbande  zur  Verwirklichung  gemeinsamer  Radverkehrsprojekte
zuwendungsberechtigt sind. Aufgrund der hohen Dynamik, die die Forderprogramme
aufweisen, erhebt die Ubersicht keinen Anspruch auf Richtigkeit und Vollstandigkeit.

Forderprogramm Was wird gefordert? Laufzeit | Antragstellung
1 | Niedersachsisches Bau oder Ausbau (sowie Grund- dauerhaft | Niedersachsische
Gemeindeverkehrs- erneuerung und verkehrsgerechter | / ganz- Landesbehdrde fur
finanzierungsgesetz Ausbau) u. a. von jahrig StralRenbau und
(NGVFG) - verkehrswichtigen innerbrtlichen Verkehr (regionale
und zwischenértlichen StraRen Geschaftsbereiche
H, LG, OL, WF)

mit Ausnahme von Anlieger-
und ErschlieBungsstral3en,

- Verkehrsleitsystemen und
Verkehrsinformationssystemen
(auch verkehrstrager-uber-
greifend) sowie von Umsteige-

6 Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI, seit 2022 BMDV) 2021: Nationaler
Radverkehrsplan 3.0 - Fahrradland Deutschland 2030.
bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Anlage/StV/nationaler-radverkehrsplan-3-
0.pdf?__blob=publicationFile

7 Mobilitatsforum Bund: Férderfibel. www.foerderfibel.bund.de/
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Forderprogramm

Was wird gefordert?

Laufzeit

Antragstellung

anlagen mit Park- oder Halte-
platzen und von Fahrrad-
stationen, die der Verringerung
des Kraftfahrzeugverkehrs
dienen,

- Radwegen und sonstige
investive Vorhaben zur
Forderung des Radverkehrs (75
% Forderquote).

Fordererlass

Radschnellwege gem.

82 Abs. 2 g NGVFG
(mit Bundesmitteln)

Radschnellwege (RSW) mit einer
Mindestlange von 5 km, die
Stadtteile und Nachbargemeinden
auf einem langeren Abschnitt direkt
und moglichst umwegfrei
verbinden. Férderfahig sind alle
investiven Kosten fir RSW-
Neubau, RSW-gerechten Ausbau,
Beschilderung und Markierung und
eigenstandige Beleuchtung.

dauerhaft
/ ganz-
jahrig

Niedersachsische
Landesbehorde fir
StraBenbau und
Verkehr (regionale
Geschaéftsbereiche
H, LG, OL, WF)

Birgerradwege in
Niedersachsen

Birgerschaftliches Engagement,
das den Neubau von Radwegen an
LandesstraRen unterstitzt. Im
Sinne einer schnellen Umsetzung
ist die Mithilfe/Leistungsubernahme
von Kommunen beim Baulasttrager
(Land NDS) willkommen.
Ubernehmen Biirgervereine aktiv
Aufgaben der Planung und des
Grunderwerbs, kdnnen Sach- und
Geldleistungen eingebracht
werden. Die Kommune muss das
Projekt aktiv begleiten. Bei 100 %
Planung und Grunderwerb durch
Kommunen, baut das Land den
Radweg und ubernimmt Baulast.

dauerhaft
/ ganz-
jahrig

Niedersachsische
Landesbehorde fur
Stral3enbau und
Verkehr (regionale
Geschéftsbereiche
H, LG, OL, WF)

Sonderforder-
programm Stadt und
Land (mit Mitteln des
BMVi)

- Neu-, Um- und Ausbau von
stral3enbegleitenden, vom Kfz-
Verkehr moglichst getrennten
bzw. eigenstéandigen Rad-
wegen, FahrradstraRen und -
zonen, Radwegebriicken und -
unterfihrungen, verkehrs-
technische Ausstattung, die
Optimierung von Knotenpunkten
fur den Radverkehr sowie
Fahrradstellanlagen

- Neu-, Um- und Ausbau von
Anlagen des ruhenden Verkehrs
fur Fahrrader und Lastenrader

- Betriebliche MaRnahmen zur
Optimierung des Verkehrs-
flusses fiir den Radverkehr

- Erstellung von Radverkehrs-
konzepten durch Dritte, sofern
hieraus die Umsetzung von min.
einer investiven MaRhahme
gefordert wird.

Bis 2028
verlanger
t

NBank
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Foérderprogramm Was wird gefordert? Laufzeit | Antragstellung
5 | Richtlinie Lastenrader | Die Anschaffung neuer Lasten- Antrag- NBank
Niedersachsen rader, e-Lastenrader oder Lasten- stellung
S-Pedelecs (ohne Zubehorteile). derzeit
Kommunale Gebietskorperschaften | nicht
kdnnen Férderung fir mindestens mdglich
3, maximal 10 Lastenrader
beantragen, die sie im Rahmen
eines unentgeltlichen Verleih-
Systems anbieten. Eine Férderung
ist ausgeschlossen, wenn die
Beschaffung nach den Férder-
richtlinien des Bundes (vgl. Zeile
12) forderfahig oder mit anderen
offentlichen Mitteln gefordert wird.
6 | Energetische - s. KfW-Programm 432 (Zeile Ganz- NBank (mit Kopie
Stadtsanierung — 14) jahrig KfW-

integrierte Quartiers-
konzepte

(in Verbindung mit
Kfw 432)

Bewilligungsbeschei

d)

Tab. 5-10: Ubersicht Férderprogramme Niedersachsen - Auswahl
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6.1

Begleitende Infrastruktur — Fahrradparken

Fir die Forderung des Radverkehrs sind gemaR Nationalem Radverkehrsplan 3.0 8
ausreichende, sichere und qualitativ hochwertige Fahrradabstellanlagen (FAA) an
allen Quellen und Zielen des Radverkehrs von grol3er Bedeutung.

Ziel der Konzeption Fahrradparken im Landkreis Peine ist es, alle Grundschulen,
weiterfuhrenden Schulen, relevante Verwaltungsgebaude, kreiseigene Gebaude
sowie Bahnhofe und wichtige OSPV-Haltestellen mit ausreichenden und sicheren
Fahrradabstellanlagen auszustatten. Zur Ermittlung des Status Quo wurde eine
Bestandsaufnahme der Fahrradabstellanlagen an ausgewahlten Zielen durchgefihrt.
Als Ergebnis wurde eine Mal3nahmen- und Prioritatenliste erstellt.

Anforderungen an Fahrradabstellanlagen
Grundanforderungen an Fahrradabstellanlagen

Fahrradabstellanlagen dienen der Ordnung des ruhenden Radverkehrs und sollen
gestalterische und nutzungsspezifische Anforderungen erfiillen. Gute Abstellanlagen
steigern die Bereitschaft zur Fahrradnutzung sowie die Bereitschaft zur Nutzung
hoherwertiger und damit in der Regel verkehrssicherer Fahrrader. Flr qualitativ
hochwertige Fahrradabstellanlagen sind folgende Grundanforderungen zu
beachten ©:

Einladende Fahrradabstellanlagen ...

verfugen uber eine ausreichende Anzahl an Fahrradabstellplatzen,
e liegen in der Néhe der Ziele und sind barrierefrei zuganglich,
bieten einen guten Halt fiir Fahrréader und verhindern ein Umfallen des
Fahrrades,
ermoglichen ein sicheres Anschliel3en des Fahrradrahmens,
stellen einen ausreichenden Schutz vor Diebstahl und Vandalismus bereit,
sind sicher zu bedienen und leicht zu reinigen,
verfligen bei langeren Abstellzeiten Uber einen Witterungsschutz,
sind fur unterschiedliche Fahrradtypen ausreichend dimensioniert und
kénnen bequem und einfach genutzt werden,
fugen sich in das Stadtbild ein,
o bieten soziale Sicherheit durch Beleuchtung und gute Einsehbarkeit.

Bei langerer Abstelldauer empfehlen sich Aufbewahrungsmadglichkeiten flr Gepack,
Helme, Akkus sowie Ladestationen fiur Pedelec-Akkus.

8  Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr (BMDV) (2022): Nationaler Radverkehrsplan 3.0.
Berlin. https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Artikel/StV/Radverkehr/nationaler-radverkehrsplan-3-
0.html

9 Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen (FGSV) (2012): Hinweise zum
Fahrradparken. Kaéln.
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Arten von Fahrradabstellanlagen

Es gibt verschiedene Arten von Fahrradabstellanlagen, die jeweils Vor- und Nachteile
aufweisen (s. Anlagenband Fahrradparken).

Eine geeignete Bauform ist der Anlehnbiigel bzw. Fahrradbiigel. Dieser stitzt den
Fahrradrahmen an mindestens zwei Punkten ab und bietet so einen guten Halt beim
Beladen des Fahrrades und beim Aufsetzen von Kindern. Ein Anlehnbtigel bietet bei
ausreichendem Abstand zwei Fahrradern einen Stellplatz und ermdglicht ein sicheres
Anschlieen des Rahmens. Bewéahrt haben sich Anlehnbiigel mit Querverstrebung,
die sowonhl grof3en als auch kleinen Radern einen sicheren Stand bieten (s. Abb. 6-2).
Verzinkte Blgel oder aus rostfreiem Stahl gefertigte Blgel sind solchen mit einer
verschleiBanfalligen Farbbeschichtung vorzuziehen.

Reine Vorderradhalter, auch Vorderradklemmen (,Felgenkiller®) bezeichnet, ent-
sprechen nicht den Anforderungen an ein sicheres und komfortables Abstellen und
sollten nicht mehr verwendet werden. Zusatzlich zu der Gefahr, dass sich die
Fahrrader bei engem Abstand der Vorderradklemmen ineinander verhaken, bieten
reine Vorderradhalter keinen ausreichenden Diebstahlschutz. Im Folgenden werden
die reinen Vorderradhalter als Vorderradhalter bezeichnet. Kombinierte
Vorderradhalter und Gelanderbtigel ermdglichen das AnschlieBen des Rahmens und
eignen sich zum Abstellen von Fahrrédern (s. Abb. 6-2).

Abb. 6-1: Anlehnblgel mit Querverstrebung am Rathaus lisede (links), kombinierter
Vorderradhalter am Rathaus Wendeburg (rechts)
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Abb. 6-2: Reine Vorderradhalter an der Berufsbildungs- und Beschéaftigungsgesellschaft Landkreis
Peine (links) und ein Gelanderbigel (rechts)

Eine platzsparende Bauform ist der Doppelstockparker, bei dem das Fahrrad auf
zwei Ebenen einen sicheren Stand und Anschlussmdéglichkeit an Rahmen und
Laufrad besitzt (s. Abb. 6-4). Neben dem hohen Unterhaltungsaufwand ist diese
Abstellanlage nicht flr Sonderfahrrader und nur bedingt fir Kinderréader geeignet.

An Bahnhofen und OPNV-Haltestellen bieten sich Fahrradboxen, Fahrrad-
Sammelschlielanlagen und Fahrradstationen an (s. Abb. 6-4). Die
kostenpflichtigen und verschlieBbaren Fahrradabstellanlagen verfiigen durch ein
Zugangssystem Uber einen guten Schutz vor Diebstahl, Vandalismus und
Witterungseinflissen. In Fahrradstationen werden zusatzlich Serviceleistungen
(Fahrradverleih, Reparaturservice, Aufpumpservice etc.) angeboten.

Abb. 6-3: Doppelstockparker am Bahnhof Nijmegen, Niederlande (links), Fahrradboxen in Freiburg
(rechts)
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Abb. 6-4: Fahrrad-SammelschlieBanlage am Bahnhof Lengede (links) und eine Fahrradstation am
Bahnhof Zirich mit Doppelstockparkern (rechts)

Bei der Planung von Fahrradabstellanlagen sollten auch die verschiedenen
Sonderformen, wie Stellplatze fir Lastenrdder, Rader mit Hanger und
Lademdglichkeiten fur E-Bikes / Pedelecs, berlcksichtigt werden.

Insbesondere an Grundschulen und Sonderschulen fiir Menschen mit Behinderungen
mit einer Primarstufe sind neben den Fahrradabstellanlagen auch sichere und
ausreichende Rollerabstellanlagen (s. Abb. 6-5) zu bericksichtigen.

Abb. 6-5: Rollerabstellanlage der Grundschule Frauenweiler (Quelle: VCD, 2018 10)

10 Verkehrsclub Deutschland (VCD) (02.10.2018): Das Chaos hat ein Ende — Rollersténder an der
Grundschule Frauenweiler. https://bw.vcd.org/der-vcd-in-bw/rhein-neckar/das-chaos-hat-ein-ende-
rollerstaender-an-der-grundschule-frauenweiler
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Anforderungen und Typen von Fahrradabstellanlagen nach Standort

Die Anforderungen und Typen von Fahrradabstellanlagen kénnen je nach Standort
und Abstelldauer variieren. In der nachfolgenden Tab. 6-1 sind die speziellen
Anforderungen und Arten von Abstellanlagen an Schulen, Verwaltungsgebauden
/ kreiseigenen Gebauden und Haltestellen des SPNV und des OSPV dargestellt.

Standort Anforderungen Abstellanlagentyp
Schulen e ausreichende e Anlehnbugel inkl.
Dimensionierung Querverstrebung mit / ohne
e guter Halt Uberdachung
e sichere AnschlieBmaoglichkeit e Kombinierter Vorderradhalter
e verkehrssicherer Zuweg mit / ohne Uberdachung
e  Witterungsschutz e Fahrrad-SammelschlieRBanlage
e guteinsehbar e insbesondere in Grundschulen
e Dbei gréRBeren Gebauden und ggf. an Forderschulen:
mehrere Anlagen Rollerabstellanlage
e EinschlieBmoglichkeit fur
Helme etc.
Verwaltungsgebaude, | ® ausreichende e Anlehnbugel inkl.
kreiseigene Gebaude Dimensionierung Querverstrebung mit / ohne
(Werkverkehr beachten) Uberdachung
e guter Halt o Kombinierter Vorderradhalter
e sichere AnschlieBmaoglichkeit mit / ohne Uberdachung
e naher zum Eingang als PKW- | ¢ Fahrrad-SammelschlieRanlage
Platze o ggf. Sonderstellplatze
e Witterungsschutz
SPNV- und OSPV- e ausreichende e Anlehnbigel inkl.
Haltestellen Dimensionierung Querverstrebung mit
e guter Halt Uberdachung
e sichere AnschlieBmdoglichkeit e Kombinierter Vorderradhalter
e direkter Zugang zum Gleis / mit Uberdachung
zur Haltestelle e Doppelstockparker mit
e  Witterungsschutz Uberdachung
e EinschlieBmdglichkeit fur e Fahrradbox
Helme etc. e Fahrrad-Sammelschlie3anlage
e an gréReren Haltepunkten: e Fahrradstation
gesichertes / bewachtes e Sonderstellplatze
Fahrradparken
Tab. 6-1: Anforderungen und Typen von Fahrradabstellanlagen fiir verschiedene Standorte

Zudem sollten bei der Gestaltung die Abmessungen der Rader, etwaige
Sonderformen und Zuschlage berticksichtigt werden (s. Tab. 6-2). Auch Zubehdr, wie
z. B. Korbe oder Fahrradtaschen, sollten mit einem Zuschlag von bis zu 20 cm mit
einberechnet werden (FGSV, 2012).
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Fahrradtyp Breite [m] Lange [m] Hohet [m]
Standardfahrrad (mit Kindersitz) | 0,65 (0,65) 2,00 (2,00) 1,25 (1,50)
Tandem 0,65 2,60 1,25
Liegerad 0,60 2,35 0,85
Lastenrad (einspurig)? 0,65 2,65 1,10
Lastenrad (mehrspurig)? 1,00 2,30 1,10
Anhanger 1,00 1,60 zuséatzlich 1,10
1 Gesamthohe mit Fahrer*in ca. 2,25m
2 Im Bereich der gewerblichen Radlogistik werden zum Teil Rader mit groBeren Abmessungen

verwendet.

Tab. 6-2: Abmessungen von Fahrradern und Sonderformen (Quelle: FGSV, 2023 11)

Orientierungswerte fir die Bedarfsermittlung von Fahrradabstellanlagen

Zur Ermittlung des Bedarfs von Fahrradabstellanlagen kann eine Abschéatzung auf
der Grundlage aktueller Erhebungen oder eine rechnerische Ermittlung auf der
Grundlage von Orientierungswerten gemaf FGSV erfolgen.

Richtzahlen und Orientierungswerte fur die Anzahl der notwendigen
Fahrradabstellplatze an den Zielorten des Radverkehrs sind in verschiedenen
Regelwerken der Forschungsgesellschaft fur Straf3en- und Verkehrswesen (FGSV)
enthalten. Fir die Bedarfsermittiung der Fahrradabstellanlagen an Schulen und
Verwaltungs- / kreiseigenen Gebauden im Landkreis Peine wurden die Richtzahlen
der Empfehlungen fir Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR) der FGSV aus dem
Jahr 2005 herangezogen (s. Tab. 6-3).

notwendige
Standort Fahrradabstellplatze BezugsgroRle

(pro Bezugsgrofie)
Schulen
Grundschule 0,3 Ausbildungsplatz / Schiiler*in
Allgemeinbildende Schulen 0,7 Ausbildungsplatz / Schiler*in
Sonderschulen fur Menschen mit 0.1 Ausbildungsplatz / Schiler*in

Behinderung

Berufsschulen 0,2 Ausbildungsplatz / Schiiler*in

11 Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV) (2023): Empfehlungen fir
Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR). Kdéln.
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Verwaltung, kreiseigene Geb&ude
Verwaltung, kreiseigene Gebaude 1 70 m? Nutzflache
(inkl. Besuchende) mind. 4
Krankenh&user 1 10 Betten
Veranstaltungsstatte 1 50 Besuchende
Tab. 6-3: Orientierungswerte fir die Bedarfsermittlung von Fahrradabstellanlagen an Schulen,
Verwaltungs- und kreiseigenen Gebauden (Quelle: FGSV, 2005 12)
Fur die Berechnung des Stellplatzbedarfs von Fahrradabstellanlagen an OPNV- und
SPNV-Haltestellen im Landkreis Peine werden die Qualitdtsstandards fur Bike+Ride-
Anlagen (B+R) nach den Haltestellenkategorien des Nahverkehrsplans 2020 des
Regionalverbandes Grof3raum Braunschweig aus dem Regionalen
Radverkehrskonzept GroRraum Braunschweig (RRVK) herangezogen (s. Tab. 6-4
und weitere Erlauterungen s. Tab. 6-5). Grundlage fur die Standards ist der Leitfaden
Bike+Ride-Anlagen des Landes Baden-Wirttemberg 13.
Bedie- Haltestellenkategorie B+R Basi Stellplatz
nungs- | NVP 2020* Bedienungsqualitat und Haupttransportmittel asiss epatz-
. angebot bedarf
ebene *geméR NVP 2020
BE 1 Verkehrsstation mit Uberregionaler Eisenbahnknoten XL > 1.000
Nah- und Fernverkehr
XXL ab 3.000
Verkehrsstation mit regionaler Eisenbahnknoten / wichtiger RE-Halt L 300 - 1.000
Nahverkehr .
RE-Haltepunkte, wichtige RB-Haltepunkte M 50 - 300
aufkommensschwache RB-Haltestellen S <50
BE 2 Verkehrsstationen und | Verkehrsstation, aufkommensstarke M 50 - 300
Haltestellen Busbahnhofe
(RegioBus, .
Landesbus) regionaler aufkommensstarke RegioBus-Haltestellen S <50
Verbindungen
RegioBus- und Landesbus-Haltestellen XS <20
Basisangebot fiir RegioBus und Landesbus XXS bis 6

12 Forschungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrswesen (FGSV) (2005): Empfehlungen fir
Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR). KoIn.

13 Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wirttemberg mbH (NVBW) (2019): Leitfaden Bike+Ride Baden-
Wirttemberg. Stuttgart. https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/service/publikation/did/leitfaden-bike-

ride/
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ie- Haltestellenkategorie
Bedie 9 B+R Basis- | Stellplatz-

_ NVP 2020* i it3 i
nungs* Bedienungsqualitéat und Haupttransportmittel angebot bedarf
ebene *gemaR NVP 2020
BE 3 Bushaltestellen mit Busse im Taktverkehr
lokalen
Busverbindungen Kategorie 1 Haltestellen mit Gbergeordneter S <50

Bedeutung als
Verknilpfungspunkt zu anderen
Buslinien und zum SPNV

Kategorie 2 Inner- und auRerdrtliche XS <20
Haltestellen, die regelmé&Rig mehr
als 10 Einsteiger am Werktag
haben

Kategorie 3 Inner- und auRerdrtliche XXS bis 6
Haltestellen die maximal 10
Einsteiger am Werktag haben

Stadtbahnhaltestellen aufkommensstarke Endhaltestellen Stadtbahn M 50 - 300
(ausschlieBlich in
Braunschweig) aufkommensstarke Stadtbahnhaltestellen S <50
Basisangebot Stadtbahn XS <20
BE 4 Halteorte - - -

Tab. 6-4: Angebot an Fahrradabstellanlagen an SPNV- und OSPV-Haltestellen
(Quelle: Regionalverband Grol3raum Braunschweig, 2022 14)

B+R .
Basisangebot e e
XXS e geeignet flir: Bushaltestellen mit geringem B+R-Bedarf, innerstéadtische

Stadtbahnhaltestellen

e im Einzugsbereich ist meist Wohnen dominant: B+R im Vortransport

e bis zu sechs Stellplatze in frei zuganglichen Abstellanlagen

e an Haltestellen mit Bedeutung fiir das regionale Radverkehrsnetz wird die
maximale Stellplatzanzahl (6 Stellplatze) empfohlen

e nurin begrindeten Ausnahmeféllen tiberhaupt kein B+R-Basisangebot

XS e geeignet fur: RegioBus-, Landesbus-Haltestellen, Stadtbahnhaltestellen mit

entsprechendem Potenzial

bis zu 20 Stellplatze in frei zuganglichen Abstellanlagen

moglichst mit Witterungsschutz

an Haltestellen im gewerblichen Umfeld einzelne Fahrradboxen sinnvoll

an Haltestellen mit Bedeutung fiir das regionale Radverkehrsnetz wird die

maximale Stellplatzanzahl (20 Stellplatze) empfohlen

IS e geeignet fur: aufkommensstarke RegioBus- und Stadtbahnhaltestellen,
Regional- und S-Bahnbahnhdfe

e Uberwiegend Wohnumfeld: bis 50 Stellpléatze in frei zugénglichen
Abstellanlagen

e mindestens 75 Prozent mit Witterungsschutz

e erganzt durch Fahrradboxen / Stellplatze in Fahrrad-Sammelschlieanlagen

e an Haltestellen mit Bedeutung fiir das regionale Radverkehrsnetz wird die
maximale Stellplatzanzahl (50 Stellplatze) empfohlen

14 Regionalverband GroRraum Braunschweig (2022): Regionales Radverkehrskonzept GroRraum
Braunschweig (RRVK). Braunschweig. https://www.regionalverband-
braunschweig.de/radverkehrskonzept/
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B+R .
Basisangebot SR
M e geeignet fir: Endhaltestellen der Stadtbahn, S-Bahn- und RE-Haltepunkte,
wichtige RB-Haltepunkte
e bis zu 300 Stellplatze
unterschiedliche Angebote nach Nutzergruppen:
- dominierender Vortransport: frei zugangliche Anlagen mit
Witterungsschutz, ergéanzt durch Fahrradboxen oder Sammelanlagen
- Vor- und Nachtransport: grof3erer Anteil abschlieBbarer Anlagen + mit
Freizeit-/ Tourismusverkehr: Fahrradvermietung vorsehen
e an Haltestellen mit Bedeutung furr das regionale Radverkehrsnetz wird die
maximale Stellplatzanzahl (300 Stellplatze) empfohlen
L e geeignet fir: wichtige Verknipfungspunkte des Regionalverkehrs,
Haltepunkte des Fernverkehrs in Mittelzentren
e 300 bis 1.000 Stellplatze
e unterschiedliche Angebote nach Nutzergruppen:
- Vor- und Nachtransport: zentrale, teils abgeschlossene Parkanlage
(Fahrradboxen reichen nicht aus)
- Vor- und Nachtransport mit Freizeit-/ Tourismusverkehr:
Fahrradvermietung, méglichst personell unterstitzte Serviceangebote
- Vor- und Nachtransport mit besonderen Verkehrserzeugern: mehr
abgeschlossene und videouberwachte Fahrradparkmdglichkeiten
e an Haltestellen mit Bedeutung fiir das regionale Radverkehrsnetz wird die
maximale Stellplatzanzahl (1.000 Stellplétze) empfohlen
XL e geeignet fur: wichtige Bahnhotfe des Schienenfernverkehrs und des schnellen
Regionalverkehrs (zugleich Knotenpunkte des Nahverkehrs)
e (ber 1.000 Stellplatze
e zentrale, Uberwachte Abstellanlagen
e mdglichst Serviceangebote
e bei Vor- und Nachtransport Freizeit-/ Tourismusverkehr: Fahrradvermietung
e Kklassische Einsatzfelder fur Fahrradstationen
e an Haltestellen mit Bedeutung fur das regionale Radverkehrsnetz wird die
maximale Stellplatzanzahl (iber 1.000 Stellplétze) empfohlen
XXL ¢ wie XL, jedoch mindestens 3.000 Stellplatze fir Fahrrader
Tab. 6-5: Beschreibung der B+R-Basisangebote (Quelle: Regionalverband Grofl3raum
Braunschweig, 2022)
6.2 Bestandsaufnahme
Im Folgenden wird die Methodik der Bestandsaufnahme der Fahrradabstellanlagen
an Grundschulen, weiterfihrenden Schulen, relevanten Verwaltungsgebauden,
kreiseigenen Gebauden sowie an Bahnhofen und wichtigen OSPV-Haltestellen
erlautert. Aufgrund der unterschiedlichen Methodik der Bestandsaufnahme von
Fahrradabstellanlagen fur Gebdude (Schulen, Verwaltungs- und kreiseigene
Gebéaude) und Haltestellen werden diese getrennt betrachtet.
6.2.1 Schulen und relevante Verwaltungsgebaude

Fur die Bestandsaufnahme der Fahrradabstellanlagen wurden 33 Grundschulen, 26
weiterfuhrende Schulen (allgemeinbildende Schulen, Berufsschulen, Sonderschulen
fur Menschen mit Behinderungen), 21 relevante Verwaltungsgeb&ude (Polizeistatio-
nen, Finanzamt, Amtsgericht, Klinikum Peine, Rathauser, etc.) und 22 kreiseigene
Gebéaude des Landkreises Peine (Gesundheitsamt, Kreismusikschule, Kreisbiicherei,
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etc.) ausgewahlt. Die nachstehenden Abb. 6-6 zeigt eine Ubersicht iber die
betrachteten Standorte im Landkreis Peine fir die Konzeption Fahrradparken.

Landkreis Peine | |
Radverkehrskonzept  \23 &/

Konzeption Fahrradparken

Obersicht Schulen, relevante
Verwaltungsgebaude und
kreiseigene Gebiude

@ Grundschuen

L 2 = J
Abb. 6-6: Ubersicht Schulen, relevante Verwaltungs-, kreiseigene Gebaude — Konzeption Fahr-
radparken

Die Bestandsaufnahme erfolgte vom 13. April bis zum 5. Mai 2023. Dazu wurde vorab
ein Fragbogen erstellt und mit dem Landkreis Peine abgestimmt. Die ausgewahlten
Grundschulen, Verwaltungsgebaude und kreiseigene Gebaude wurden am 13. April
2023 per E-Mail Uber das Projekt informiert und gebeten, den beigefiigten einseitigen
Fragebogen bis zum 5. Mai 2022 ausgefuillt zurickzusenden. Die Hausmeister der
weiterflhrenden Schulen wurden gebiindelt von dem Immobilienwirtschaftsbetrieb
des Landkreises Peine Uber das Vorhaben informiert und erhielten per E-Mail die
Erhebungsunterlagen.

Die Erhebungsunterlagen zur Bestandsaufnahme der Fahrradabstellanlagen
bestanden aus einem Fragebogen und einem Erklarungsbogen, in dem alle
Erhebungskriterien definiert wurden. Alle Erhebungsunterlagen sind dem
Anlagenband Fahrradparken zu entnehmen.

Der Fragebogen enthielt Fragen zur Anzahl der Ausbildungsplatze (bei Schulen) /
Grol3e der Nutzflache in m? (bei Verwaltungs- / kreiseigenen Geb&uden), zu Art,
Anzahl, Qualitat, Witterungsschutz, Zugénglichkeit, Einsehbarkeit und Entfernung der
Fahrradabstellanlagen sowie zur Anzahl der abgestellten Fahrrader (ggf. auch Roller)
zum Zeitpunkt der Bestandsaufnahme. Zusatzlich wurde um die Zusendung eines
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Fotos der Fahrradabstellanlage gebeten. In der nachstehenden Tab. 6-6 sind die
Kriterien zur Bewertung der Fahrradabstellanlagen detailliert beschrieben.

Kriterien Auswahlimaoglichkeit Definition

Art Anlehnbigel, Vorderradhalter, | Fir die Bewertung des Zustandes notwendig
Gelanderbiigel, Fahrradbox, (s. Anlagenband Fahrradparken).
Doppelstockparker,
Sammelschliel3anlage /
Fahrrad-

SammelschlieRanlage,
Sonderstellplatze, Sonstiges,
keine Fahrradabstellanlage

Anzahl Anzahl der max. méglichen Fir die Bewertung der Anzahl der Stellplatze
Abstellplatze Fahrradabstellplatze notwendig.
Witterungsschutz | mit Uberdachung Vollstandige Uberdachung aller

Fahrradabstellanlagen.

teilweise Uberdachung Nicht alle Fahrradabstellanlagen sind
Uiberdacht, es gibt teilweise nicht tiberdachte
Abstellplatze.

ohne Uberdachung Alle Fahrradabstellanlagen sind nicht
Uberdacht.

Fur die Bewertung des Zustandes notwendig.

Qualitat / gut - Keine offensichtlichen Mangel.
Zustand - Befindet sich in einem guten Zustand.
mittel - Leicht beschadigt, aber dennoch kénnen

Fahrrader ohne Probleme in die
Fahrradabstellanlage abgestellt werden.

schlecht - Kaputt (verbogen, gebrochen, usw.),
verrostet, bemoost, von Pflanzen verdeckt.

- So beschadigt, dass keine Fahrrader mehr
abgestellt werden kénnen.

Fur die Bewertung des Zustandes notwendig.

Zugéanglichkeit gut - Nah am Zielort / ohne Umwege zu
erreichen.

- Barrierefreie Zugangswege (ohne

Treppen, hohe Bordsteine usw.
erreichbar).

mittel - Durch einen kleinen Umweg erreichbar.

- Treppen, aber diese kdnnen durch einen
Fahrstuhl oder Schieberinnen umgangen
werden.

schlecht - Weit vom Zielort entfernt / mit Umwegen
zu erreichen (z. B. StralRenuberquerung).

- Kein barrierefreier Zugangsweg (Treppen,

hohe Bordsteine usw. auf dem Weg
vorhanden).

Fur die Bewertung des Komforts notwendig.
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Kriterien Auswahlimaoglichkeit Definition
Beleuchtung vorhanden - Ausreichend Beleuchtung vorhanden.

- Betrieb ohne manuelle Betatigung, z. B.
durch Bewegungsmelder oder durch
StralRenlaternen.

- Bsp.: das Fahrradschloss kann gut
gesehen und gedffnet werden.

nicht vorhanden - Keine Beleuchtung vorhanden.
- StraBenlaternen reichen nicht aus.
- In der Nacht dunkel.

Fur die Bewertung des Komforts notwendig.

Einsehbarkeit gut - Gut einsehbar / wahrnehmbar.
- Kilar sichtbar fiir Besucher*innen.
- Auch ohne Beschilderung wahrnehmbar.

schlecht - Schlecht einsehbar / wahrnehmbar.

- Kaum sichtbar fur Besucher*innen (nur mit
Vorwissen auffindbar und keine
Beschilderung zur Orientierung).

Fur die Bewertung des Komforts notwendig.

Entfernung zum Entfernung zum Eingang inm | - Gut: <50 m bis zum Eingang.
Eingang - Schlecht: > 50 m bis zum Eingang.
Fur die Bewertung des Komforts notwendig.
Anzahl Anzahl abgestellter Fahrrader | - Gut: Anzahl Fahrréder <
abgestellter zum Zeitpunkt der Fahrradabstellplatze.
Fahrrader Bestandsaufnahme - Schlecht: Anzahl Fahrrader >

Fahrradabstellplatze.
Fur die Bewertung der Anzahl der Stellpléatze

notwendig.
Anzahl Anzahl / Grof3e nennen Fur die Berechnung der Bedarfsermittlung
Schuler*innen / von Fahrradabstellanlagen notwendig (s.
Grof3e Nutflache Tab. 6-3).
in m?
Tab. 6-6: Kriterien zur Bewertung der Fahrradabstellanlagen

Die durch die Ansprechpersonen durchgefiihrten Bestandsaufnahmen erfolgten in
der Regel vormittags von Montag bis Freitag (FGSV, 2012). Die ausgefillten
Fragebdgen der Grundschulen wurden vollstandig bis zum 05. Mai 2023
zurickgesendet. Die Fragebdgen der weiterfihrenden Schulen wurden am 15. Mai
2023 gebindelt von dem Immobilienwirtschaftsbetrieb des Landkreises Peine
Ubermittelt. Die Fragebdgen der Verwaltungs- und kreiseigenen Geb&ude wurden bis
zum Ende des Erhebungszeitraums nicht vollstandig zurtickgesandt. Daher wurde
der Bestand an Fahrradabstellanlagen der fehlenden Standorte im Rahmen der Vor-
Ort-Erfassung der relevanten Haltestellen (s. Kapitel 6.2.2) erhoben. Dartiber hinaus
wurden vereinzelt fehlende Informationen wie die Anzahl der Fahrradabstellplatze,
Fotos, etc. durch punktuelle Inaugenscheinnahme dokumentiert.
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6.2.2

Die fur die Berechnung der Bedarfsermittiung von Fahrradabstellanlagen an Schulen
notwendige Anzahl der Schiler*innen wurde direkt Gber eine Abfrage bei den
Grundschulen erfasst. Die Anzahl der Schiler*innen fur weiterfihrende Schulen
wurde Uber die Schilerstatistik fur das Schuljahr 2022/2023 (Stichtag: 08.09.2022)
vom Landkreis Peine, Fachdienst Schule, Kultur und Sport bereitgestellt. Auch die
Grol3e der Nutzflachen in den Verwaltungs- und kreiseigenen Gebauden wurden tber
die direkte Abfrage bei den Ansprechpersonen erfasst.

Die Bestandaufnahme der Fahrradabstellanlagen an den ausgewahlten Standorten
ist vollstandig.

SPNV-Haltestellen und relevante OSPV-Haltestellen

Die Bestandsaufnahme der Fahrradabstellanlagen an relevanten Haltestellen im
Landkreis Peine umfasste funf SPNV-Haltstellen (Bahnhofe) sowie 282 OSPV-
Haltestellen. Diese wurden in Abstimmung mit dem Landkreis Peine aus dem Nah-
verkehrsplan 2020 (NVP) GroRsraum Braunschweig 15, den Unterlagen der
Verkehrsbetriebe (ONS Peine, Peiner Verkehrsgesellschaft) und dem RRVK
(Regionalverband GroRraum Braunschweig, 2022) festgelegt. Die OSPV-Haltestellen
umfassen RegioBus-Haltestellen, Haltestellen mit annéhernder RegioBus-Qualitat,
Stadtbus-Haltestellen, weitere relevante OSPV-Haltestellen und Birgerbus- sowie
Bus-on-demand-Haltestellen, so dass in jedem Ortsteil mindestens eine zentrale
Haltestelle erfasst wurde. Bei der Bestandsaufnahme wurden beide Richtungen, d.h.
beide Haltestellen getrennt voneinander, betrachtet. Die nachstehenden Abb. 6-7
zeigt eine Ubersicht (ber die SPNV-Haltestellen und die relevanten OSPV-
Haltestellen im Landkreis Peine fiir die Konzeption Fahrradparken.

15 Regionalverband GroRraum Braunschweig (2019): Nahverkehrsplan 2020 GroRraum
Braunschweig. https://www.regionalverband-braunschweig.de/nvp/
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Abb. 6-7: Ubersicht SPNV-Haltestellen, relevante OSPV-Haltestellen — Konzeption Fahrradparken

Die Bestandsaufnahme der Fahrradabstellanlagen erfolgte durch eine Vor-Ort
Inaugenscheinnahme aller ausgewahlten Haltestellen an insgesamt sieben Tagen im
Zeitraum vom 10. Mai bis 6. Juni 2023 zwischen 09:30 Uhr und 15:00 Uhr (s. Tab.

6-7).
Gemeinde Erfassungszeitraum
Wendeburg Mittwoch, 10.05.2023
Vechelde Freitag, 12.05.2023
Lengede Mittwoch, 17.05.2023
llsede Dienstag, 23.05.2023

Hohenhameln Donnerstag, 25.05.2023

Edemissen Mittwoch, 10.05.2023
Dienstag, 30.05.2023

Stadt Peine Dienstag, 06.06.2023

Tab. 6-7: Erfassungszeitraum der Fahrradabstellanlagen an SPNV- und OSPV-Haltestellen nach
Gemeinden

An jeder Haltestelle wurden folgende Kriterien erfasst: Datum, Uhrzeit, Temperatur,
Haltestellenkategorie, Art, Anzahl, Qualitdt, Witterungsschutz, Zugéanglichkeit,
Einsehbarkeit, Beleuchtung, Entfernung der Fahrradabstellanlage zur Haltestelle
sowie die Anzahl der zu diesem Zeitpunkt in der Fahrradabstellanlage abgestellten
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6.3

6.3.1

Fahrrader und der frei abgestellten Fahrrader im naheren Umfeld. Zusétzlich wurde
ein Foto der Haltestelle bzw. der Fahrradabstellanlage gemacht. Die Definitionen der
Kriterien sind der Tab. 6-6 zu entnehmen.

Die Bestandsaufnahme der Fahrradabstellanlagen an SPNV-Haltestellen und
relevanten OSPV-Haltestellen ist vollstandig.

Bestandsbewertung

Aufbauend auf der Bestandsaufnahme erfolgt im Folgenden eine Bewertung der
Fahrradabstellanlagen. Dabei werden der Ist-Zustand bewertet, Bewertungskriterien
festgelegt und der Bedarf an Fahrradabstellanlagen abgeleitet. Die Ergebnisse liegen
in Form von Katastern und Zusammenfassungen der Kernergebnisse vor. Aufgrund
der unterschiedlichen Methodik der Bestandsbewertung fir Gebdude (Schulen,
Verwaltungs- und kreiseigene Gebaude) und Haltestellen werden diese getrennt
bewertet.

Schulen und relevante Verwaltungsgebaude

Fur die Bestandsbewertung der Fahrradabstellanlagen an Grundschulen,
weiterfuhrenden Schulen, Verwaltungsgebduden und kreiseigenen Gebauden
wurden verschiedene Bewertungskriterien (Bewertung Zustand, Komfort und Anzahl
der Fahr-radabstellplatze) herangezogen. Diese ergeben sich aus den allgemeinen
Anforderungen und den Orientierungswerten fiir die Bedarfsermittlung von
Fahrradabstellanlagen an Schulen, Verwaltungsgebduden und kreiseigenen
Gebauden (s. Kapitel 6.1). Daraus wurden MaRnahmenvorschlage fir die einzelnen
Standorte abgeleitet. Die Einzelergebnisse sowie eine Zusammenfassung der
Kernergebnisse sind in Katastern dargestellt (s. Anlagenband Fahrradparken). Im
Folgenden werden die einzelnen Bewertungskriterien naher erlautert.

Bewertung Zustand

Bei der Bewertung des Zustandes wurden die Kriterien Art der Fahrradabstellanlage,
Witterungsschutz und Qualitat / Zustand bertcksichtigt. Die Definitionen der Kriterien
sind der Tab. 6-6 zu entnehmen. Da an den ausgewahlten Standorten im Landkreis
Peine keine Fahrradboxen und Doppelstockparker vorhanden waren, wurden diese
nicht in die Bewertung des Zustandes einbezogen.

Die Zustandsbewertung ,gut® erflllt eine Fahrradabstellanlage dann, wenn es sich
um Anlehnbiigel / kombinierte Vorderradhalter / Geldnderbligel / Fahrrad-
SammelschlieBanlagen / Sonderstellplatze handelt, eine vollstdndige oder teilweise
Uberdachung vorhanden ist und die Qualitat ,gut” ist (keine offensichtlichen Mangel).
Trifft eine dieser Kriterien nicht zu, wird der Zustand der Fahrradabstellanlage als
.,mangelhaft bewertet. Eine Ausnahme bildet der Vorderradhalter, da dieser die
Anforderungen an ein sicheres und komfortables Abstellen nicht erflllt und nicht
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genutzt werden sollte. Daher ist die Zustandsbewertung des Vorderradhalters immer
,mangelhaft®. Die Tab. 6-8 fasst die Zustandsbewertung zusammen.

Bewertung Kriterien

gut - Anlehnbuigel / kombinierter Vorderradhalter / Gelanderbigel /
SammelschlieBanlage / Fahrrad-SammelschlielBanlage / Sonderstellplatz

- mit / teilweise Uberdachung
- gute Qualitat / Zustand

mangelhaft - Vorderradhalter (egal ob einzeln oder in SammelschlieRanlage)
- mit / teilweise / ohne Uberdachung
- gut/ mittel / schlechte Qualitat / Zustand

- Anlehnbugel / kombinierter Vorderradhalter / Gelanderbuigel /
SammelschlieRanlage / Fahrrad-SammelschlieBanlage / Sonderstellplatz

- ohne Uberdachung
- mittel / schlechte Qualitat / Zustand

Tab. 6-8: Bewertung des Zustands von Fahrradabstellanlagen an Schulen, Verwaltungs-,
kreiseigenen Gebauden

Bewertung Komfort

Die Bewertung des Komforts umfasst die Kriterien Zuganglichkeit, Beleuchtung,
Einsehbarkeit und Entfernung zum Eingang. Die Definitionen sind der Tab. 6-5 zu
entnehmen. Die Tab. 6-9 zeigt die Bewertungskriterien fir den Komfort von
Fahrradabstellanlagen.

Bewertung Kriterien

gut - gute Zugéanglichkeit

- Beleuchtung vorhanden

- gute Einsehbarkeit

- 0 m bis 50 m Entfernung zum Eingang

mangelhaft - mittel / schlechte Zuganglichkeit
- keine Beleuchtung vorhanden

- schlechte Einsehbarkeit

- > 50 m Entfernung zum Eingang

Tab. 6-9 Bewertung des Komforts von Fahrradabstellanlagen an Schulen, Verwaltungs-,
kreiseigenen Gebauden

Der Komfort einer Fahrradabstellanlage ist ,gut‘, wenn eine Beleuchtung vorhanden
ist (das Fahrradschloss kann gut gesehen und getffnet werden), die
Fahrradabstellanlage gut zuganglich (ohne Umwege und barrierefrei erreichbar) und
gut einsehbar (deutlich wahrnehmbar) ist und die Entfernung zum Eingang max. 50 m
betragt. Trifft eine dieser Kategorien nicht zu, wird der Komfort der
Fahrradabstellanlage als ,mangelhaft® bewertet. Dabei bedeutet eine mittlere /
schlechte Zuganglichkeit, dass das Ziel durch einen (kleinen) Umweg erreichbar ist
und kein barrierefreier Zugangsweg besteht. Schlechte Einsehbarkeit bedeutet, dass

RVK Lk Peine - Erlauterungsbericht - 12.4.24.docx



68 von 138

PGV-Alrutz,
Landkreis Peine, Radverkehrskonzept plan&rat

die Fahrradabstellanlage schlecht wahrgenommen werden kann oder nur mit
Vorwissen auffindbar ist.

Bewertung Anzahl Stellplatze — Bedarfsermittiung

Die Bewertung der Anzahl der Fahrradabstellplatze erfolgt auf Grundlage des
aktuellen Bestandes an Fahrradabstellplatzen durch die Bestandsaufnahme (lIst) und
die Bedarfsermittlung (Soll). Um den Bedarf an Fahrradabstellanlagen zu ermitteln,
ist eine rechnerische Ermittlung auf Grundlage von Orientierungswerten nétig. Die
Bedarfsermittlung von Fahrradabstellanlagen an Schulen, Verwaltungsgebauden und
kreiseigenen Gebauden wird mit Hilfe der Orientierungswerte nach EAR (FGSV,
2005) ermittelt und ist der Tab. 6-3 zu entnehmen. Bei Schulen wird der Bedarf an
Fahrradabstellplatzen anhand der Anzahl der Schiler*innen berechnet. Bei
Verwaltungs- und kreiseigenen Geb&duden ist die BezugsgroRe die GrolRe der
Nutzflache und bei Krankenhausern die Anzahl der Betten.

Die Ist-Soll-Bewertung zeigt die Tab. 6-10.

Bewertung Kriterien
ausreichend Ist = Soll
nicht ausreichend Ist < Soll

Ist = aktuelle Anzahl der Fahrradabstellplatze (Bestandsaufnahme)
Soll = berechnete Anzahl der Fahrradabstellplatze (Bedarfsermittlung; s. Tab. 6-3)

Beispiel Grundschule Lengede
Ist =64 Fahrradabstellplatze

Soll = 0,3 * 273 Schiler*innen
= 82 Fahrradabstellplatze

Bewertung Anzahl Stellplatze = Ist (64) < Soll (82) = nicht ausreichend

Tab. 6-10: Bewertung der Anzahl der Fahrradabstellanlagen an Schulen, Verwaltungs-,
kreiseigenen Gebauden

In den folgenden Abbildungen sind die Ergebnisse der Bewertung der Anzahl der
Fahrradabstellplatze an den jeweiligen Standorten dargestellt.
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Abb. 6-8: Bewertung Anzahl der Fahrradabstellanlagen an Grundschulen
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6.3.2
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Abb. 6-10:  Bewertung Anzahl der Fahrradabstellanlagen an relevanten Verwaltungs-, kreiseigenen
Gebéauden

MalRnahmen

Resultierend aus der Bewertung von Zustand, Komfort und Anzahl der
Fahrradabstellplatze wurde fir jeden Standort eine konkrete MalRnahme abgeleitet.
Die zu empfehlende ideale Fahrradabstellanlage besteht dabei aus Anlehnbligeln mit
Querverstrebung, ist Uberdacht, in einem guten Zustand, leicht zuganglich, gut
einsehbar, beleuchtet, weniger als 50 m entfernt zum Zielort und ist ausreichend
dimensioniert. Bei Grundschulen und Sonderschulen fiir Menschen mit Behinderung
mit einer Primarstufe wird zudem der Bau einer ausreichend dimensionierten
Rollerabstellanlage empfohlen.

Die Ergebnisse der Bestandsaufnahme und -bewertung je Standortkategorie
(Grundschulen, weiterfiihrende Schulen, Verwaltungs- und kreiseigene Gebé&ude)
sowie eine Zusammenfassung der Kernergebnisse je Standort (Art der Abstellanlage,
Anzahl abgestellter Fahrrader, Anzahl Stellplatze Ist / Soll, Bewertung Zustand,
Komfort und Anzahl Stellplatze, MalRnahme, Foto) sind in einem Kataster detailliert
dargestellt (s. Anlagenband Fahrradparken).

SPNV-Haltestellen und relevante OSPV-Haltestellen

Die Bestandsbewertung der Fahrradabstellanlagen an SPNV-Haltestellen und
OSPV-Haltestellen unterliegt verschiedenen Bewertungskriterien (Bewertung Zu-
stand, Komfort und Anzahl der Fahrradabstellplatze). Diese ergeben sich aus den
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allgemeinen Anforderungen, dem Stellplatzbedarf von Fahrradabstellanlagen an
SPNV- und OSPV-Haltestellen nach der Definition des Regionalverbandes GroRraum
Braunschweig und den Anforderungen der B+R-Basisangebote (s. Kapitel 6.1).
Daraus leiten sich Mal3nahmenvorschlage fir die einzelnen Haltestellen ab. Die
Ergebnisse sowie eine Zusammenfassung der Kernergebnisse sind in einem Kataster
dargestellt (s. Anlagenband Fahrradparken). Im Folgenden werden die einzelnen
Bewertungskriterien naher erlautert. Sofern es dabei Uberschneidungen mit den
Definitionen der Bewertungskriterien fur Schulen, Verwaltungsgebaude und
kreiseigene Gebaude gibt, werden diese nur kurz erlautert.

Bewertung Zustand

Die Bewertung des Zustandes von Fahrradabstellanlagen an SPNV- und OSPV-
Haltestellen bertcksichtigt die Kriterien Art der Fahrradabstellanlage und Qualitat
/ Zustand (s. Tab. 6-6). Das Kriterium Witterungsschutz findet in der Bewertung des
Zustandes keine Beachtung, da diese Anforderung individuell je nach B+R-
Basisangebots definiert wird (s. Tab. 6-5). Da an den ausgewahlten Haltestellen im
Landkreis Peine keine Gelanderbiugel, Fahrradboxen und Doppelstockparker
vorhanden sind, wurden diese nicht in die Bewertung des Zustandes einbezogen.

Die Kriterien der Zustandsbewertungen ,gut® und ,mangelhaft® sind der
nachstehenden Tab. 6-11 zu entnehmen. Die detaillierte Erklarung ist identisch mit
der bei der Be-wertung des Zustandes von Fahrradabstellanlagen an Schulen,
Verwaltungs- und kreiseigenen Gebauden (s. Kapitel 6.3.1).

Bewertung Kriterien

gut - Anlehnbuigel / kombinierter Vorderradhalter / SammelschlieBanlage / Fahrrad-
SammelschlieBanlage

- gute Qualitat / Zustand

mangelhaft - Vorderradhalter (egal ob einzeln oder in SammelschlieRanlage)
- gut/ mittel / schlechte Qualitéat / Zustand

- Anlehnbuigel / kombinierter Vorderradhalter / SammelschlieRanlage / Fahrrad-
SammelschlieRanlage

- mittel / schlechte Qualitat / Zustand

Tab. 6-11: Bewertung des Zustands von Fahrradabstellanlagen an SPNV- und OSPV-Haltestellen

Bewertung Komfort

Die Bewertung des Komforts von Fahrradabstellanlagen an SPNV- und OSPV-
Haltestellen umfasst die Kriterien Zuganglichkeit, Beleuchtung, Einsehbarkeit und
Entfernung zum Eingang. Die Kriterien zur Bewertung des Komforts an Haltestellen
sind kongruent zur Bewertung des Komforts von Fahrradabstellanlagen an Schulen,
Verwaltungsgebauden und kreiseigenen Gebauden, die in Tab. 6-9 erlautert sind. FUr
eine detaillierte Erklarung ist auf das Kapitel 6.3.1 hinzuweisen.
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Bewertung Anzahl Stellplatze — Bedarfsermittiung

Die Bewertung der Anzahl der Fahrradabstellplatze an Haltestellen erfolgt durch eine
Gegentberstellung des aktuellen Bestandes an Fahrradabstellplatzen (Ist), die durch
die Bestandsaufnahme erfasst wurde, und der Bedarfsermittlung (Soll). Die Bedarfs-
ermittiung von Fahrradabstellanlagen an Haltestellen (Stellplatzbedarf) wird auf
Grundlage der Haltestellenkategorie und der B+R Basisangebote berechnet, die der
Tab. 6-4 zu entnehmen sind.

Die Tab. 6-12 zeigt die Bewertung nach der Anzahl der Fahrradabstellplatze an
SPNV- und OSPV-Haltestellen.

Bewertung Kriterien
ausreichend Ist = Soll

nicht ausreichend Ist < Soll

aktuell ausreichend / aktuell: Ist = Soll
zukiinftig nicht ausreichend | zukiinftig: Ist < Soll

Ist = aktuelle Anzahl der Fahrradabstellplatze (Bestandsaufnahme)

Soll = berechnete Anzahl der Fahrradabstellplatze (Bedarfsermittlung mit Haltestellenkategorie, B+R
Basisangebot, s. Tab. 6-4)

Beispiel Haltestelle Stederdorf, Mittelpunkt, 506 Peine
Ist = 12 Fahrradabstellplatze

Soll (s. Tab. 7-4) = Halltestellenkategorie (Bushaltestellen mit lokalen Busverbindungen,
Kategorie 3: Inner- und auBerdrtliche Haltestelle)
= B+R Basisangebot (XXS)
= bis 6 Fahrradabstellplatze (Stellplatzbedarf)

Bewertung Anzahl Stellplatze = Ist (12) > Soll (6) = ausreichend

Tab. 6-12:  Bewertung der Anzahl der Fahrradabstellanlagen an SPNV- und OSPV-Haltestellen

An jeder erfassten OSPV-Haltestelle® sind moglichst mindestens sechs Fahrrad-
abstellplatze vorzusehen (s. Tab. 6-4). Je nach B+R Basisangebot ergeben sich
unterschiedliche Anforderungen an den Stellplatzbedarf. Sofern die Anzahl der
Stellplatze ,nicht ausreichend” ist, wird eine entsprechende Erganzung empfohlen.
Bei den SPNV-Haltestellen werden breitere Spannen am Stellplatzbedarf angegeben
(z. B. B+R Basisangebot L = 300 — 1.000 Fahrradabstellplatze). Sofern die aktuelle
Anzahl der Fahrradabstellplatze innerhalb der Spanne liegt, wird die Kategorie
»aktuell ausreichend / zukunftig nicht ausreichend” vergeben. Fir eine detaillierte
Bedarfsermittlung sind langerfristige Bestandsaufnahmen zu empfehlen.

In der folgenden Abb. 6-11 sind die Ergebnisse der Bewertung der Anzahl der
Fahrradabstellplatze an den jeweiligen Haltestellen dargestellt.

16 Die OSPV-Haltestellen umfassen RegioBus-Haltestellen, Haltestellen mit annahernder RegioBus-
Qualitat, Stadtbus-Haltestellen, weitere relevante OSPV-Haltestellen und Biirgerbus- sowie Bus-on-
demand-Haltestellen. In jedem Ortsteil wurde mindestens eine zentrale Haltestelle erfasst.
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Abb. 6-11:  Bewertung der Fahrradabstellanlagen an SPNV- Haltestellen und relevanten OSPV-
Haltestellen

MalRnahmen

Aus der Bewertung von Zustand, Komfort und Anzahl der Fahrradabstellplatze wurde
fir jede Haltestelle eine konkrete Malinahme abgeleitet. Die empfohlene ideale
Fahrradabstellanlage an OSPV-Haltestellen besteht aus mindestens drei
Anlehnbilgeln mit Querverstrebung, in gutem Zustand, leicht zuganglich, gut sichtbar,
beleuchtet und weniger als 50 m von der Haltestelle entfernt. Fir SPNV-Haltestellen
wird zuséatzlich eine Uberdachung empfohlen. Dariiber hinaus werden hohere
Anforderungen an die Anzahl der Fahrradabstellplatze gestellt und abgeschlossene
und videoUberwachte Fahrradabstellméglichkeiten  (Sammelschlieanlagen,
Fahrradstation) empfohlen.

Die Ergebnisse der Bestandsaufnahme und -bewertung der SPNV-Haltestellen und
der relevanten OSPV-Haltestellen sowie eine Zusammenfassung der wesentlichen
Ergebnisse je Haltestelle (Art der Abstellanlage, Anzahl abgestellter Fahrrader,
Anzahl Stellplatze Ist / Soll, Bewertung Zustand, Komfort und Anzahl Stellplatze,
Mallnahme, Foto) sind detailliert in einem Kataster dargestellt (s. Anlagenband
Fahrradparken).
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6.4

Handlungsbedarf und Empfehlungen

Zur Forderung des Radverkehrs sind die Schaffung und Erweiterung von Kapazitaten
und die Modernisierung vorhandener Abstellmdglichkeiten wichtig. Die zu
empfehlende Fahrradabstellanlage besteht aus ausreichend Anlehnbigeln mit
Querverstrebung, ist Uberdacht und beleuchtet, gut einsehbar, umweg- und
barrierefrei erreichbar und weniger als 50 m vom Ziel entfernt. Je nach Standort sind
auch abschlieRBbare Fahrradabstellanlagen zu empfehlen.

Der Handlungsbedarf je Standort wurde anhand der Bedarfsermittiung und dem
Vergleich der aktuellen Anzahl an Fahrradabstellplatzen je Standort priorisiert (s. Tab.
6-13). Dabei gibt es keine Unterscheidungen zwischen Gebauden und Haltestellen.
Insbesondere an Standorten mit fehlenden Fahrradabstellanlagen sollten
ausreichend Anlehnbigel zur Verfigung gestellt werden (Prioritéat 1). Sofern die
bestehenden Anlehnbigel nicht ausreichen, sind weitere Anlehnbligel nachzuristen
(Prioritat 2a). Nicht ausreichende Fahrradabstellplatze mit Vorderradhalter sollten
durch ausreichende Anlehnbiigel ersetzt werden (Prioritat 2b).

Prioritat | Definition MaRnahme
1 keine Fahrradabstellanlage vorhanden ausreichend Anlehnbugel einrichten
2a nicht ausreichende Anlehnbigel / ausreichend Anlehnbugel ergénzen

kombinierte Vorderradhalter

2b nicht ausreichende Vorderradhalter Vorderradhalter durch ausreichend
Anlehnbiigel ersetzen

Tab. 6-13:  Prioritat Fahrradabstellanlagen

Bei der Priorisierung wurde vorrangig darauf geachtet, dass alle Standorte tber eine
ausreichende Anzahl an Fahrradabstellplatzen verfiigen. Langfristig wird empfohlen,
alle Vorderradhalter — auch wenn sie in ausreichender Anzahl vorhanden sind — durch
Anlehnblgel zu ersetzen.

Anhand der Prioritaten und der Bedarfsermittiung wurde die Anzahl der bendétigten
Anlehnbigel berechnet (s. Anlagenband Fahrradparken).

In den folgenden Abbildungen sind die Ergebnisse der Priorisierung der
Fahrradabstellanlagen an den jeweiligen Standorten dargestellt.
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Abb. 6-12:  Prioritat der Fahrradabstellanlagen an Grundschulen
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Abb. 6-13:  Prioritat der Fahrradabstellanlagen an weiterfilhrenden Schulen
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Abb. 6-14:  Prioritat der Fahrradabstellanlagen an relevanten Verwaltungs-, kreiseigenen Gebauden

Die nachfolgende Tab. 6-14 fasst den Bedarf an notwendigen Anlehnbtigeln nach
Prioritdt an Grundschulen, weiterfihrenden Schulen und Verwaltungs- und
kreiseigenen Gebauden zusammen.

Prioritat | Bedarf Anlehnbiigel SUMME
Grundschulen weiterfihrende Veryva]tungs- und"
Schulen kreiseigenen Gebaude
1 123 7 45 175
2a 104 802 97 1.003
2b 535 2.487 127 3.149
SUMME 762 3.296 269 4.327

Tab. 6-14: Bedarfsermittlung Anlehnbiigel nach Prioritéat an Grundschulen, weiterfihrenden
Schulen, Verwaltungs-, kreiseigenen Gebauden

Es wird empfohlen, die Anlehnbtiigel mit Querverstrebung vorrangig und zeitnah an
den Standorten mit Prioritdt 1 zu errichten. Insbesondere fur Grundschulen und
weiterfuhrende Schulen wird eine zeitnahe Umsetzung empfohlen. Dies wurde
unterstrichen durch die Ergebnisse des Thementisches Fahrradparken im Rahmen
der zweiten Sitzung des Lenkungskreises. Zuallererst sollten innerhalb eines Jahres
alle Grundschulen, die noch nicht Gber eine Fahrradabstellanlage verfiigen, mit
ausreichend sicheren und bedarfsgerechten Anlehnbiigeln ausgestattet werden.
Dafur sollten innerhalb der n&chsten drei Monate die Prioritétslisten der betreffenden
Grundschulen in die Fachausschisse getragen und diskutiert werden. AnschlieRend
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sind die weiterfihrenden Schulen zu bertcksichtigen (s. Anhang in Kap. 10.1). An
Grundschulen und Sonderschulen fir Menschen mit Behinderungen mit einer
Primarstufe ist zusatzlich die Einrichtung einer ausreichenddimensionierten
Rollerabstellanlage vorzusehen.

Der Bedarf an zu erganzenden Anlehnbiigeln (mit Querverstrebung) nach Prioritaten
an Haltestellen ist in Tab. 6-15 dargestellt. Konkrete Handlungsempfehlungen je
Standort sind den Maflinahmen im jeweiligen Kataster zu entnehmen (s. Anlagenband
Fahrradparken).

Prioritat | Bedarf Anlehnbiigel SUMME

T w 3] ol %) IOg = o =

&2 | & |5883| & Bz | :B

5 < 5 S5 = DS o °

W + W LW = c -~ S S w

c c -~ c g » g o o C

¢ ¢ ¢ 2 5 20

=}
1 0 261 84 36 156 12 549
2a 584 54 4 1 6 0 649
2b 0 6 3 3 3 0 15
SUMME | 584 321 91 40 165 12 1.213
Tab. 6-15: Bedarfsermittlung Anlehnbiigel nach Prioritat an Haltestellen

Die Abb. 6-15 fasst die Prioritat der Fahrradabstellanlagen an den SPNV- und OSPV-
Haltestellen zusammen.
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Abb. 6-15:  Prioritat der Fahrradabstellanlagen an SPNV- und relevanten OSPV-Haltestellen
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Weitere Empfehlungen

Fahrradabstellanlagen an Zielen mit kreisrelevanter Bedeutung fur den Alltags- und
Freizeitradverkehr wie Dorfgemeinschaftshéauser, Sportpléatze / -hallen, Freibader
und weitere Freizeitanlagen wurden in der Bestandsaufnahme und -bewertung nicht
bertcksichtigt. Dennoch ist eine ausreichende Anzahl an Anlehnblgeln (mit
Querverstrebung) an diesen Standorten zu empfehlen. Orientierungswerte fur den
Bedarf an Fahrradabstellplatzen bietet die EAR (FGSV, 2005):

e  Sonstigen Versammlungsstétten: 1 Fahrradabstellplatz je vier Besucherplatze
e  Sportplatze / -hallen: 0,5 Fahrradabstellplatze je Kleiderablage

e Freibader: 1 Fahrradabstellplatz je 10 m? Grundstlicksflache

¢ Hallenbader: 0,25 Fahrradabstellplatze je Kleiderablage

e  Sonstige innerortliche Sportanalgen: 0,3 Fahrradabstellplatze je Kleiderablage

Die Notwendigkeit der Fahrradabstellplatze an diesen Standorten wurde durch die
Diskussion am Thementisch Fahrradparken in dem zweiten Lenkungskreis bestétigt
(s. Anhang 10.1). Insbesondere bei Neubauprojekten sind bedarfsgerechte
Fahrradabstellanlagen vorzusehen (Beispiel Neubau Dorfgemeinschaftshaus
Alvesse).

Finanzierung und Fordermoglichkeiten

Fur die Finanzierung und Foérdermoéglichkeiten von Fahrradabstellanlagen in
Niedersachsen gibt es auf der Seite des Mobilitdtsforums Bund des Bundesamtes flir
Logistik und Mobilitat (BALM) eine detaillierte Ubersicht Uber bestehenden
Fordermoglichkeiten.  Im  Dezember 2023 sind dort zwolf  Forder-
/Finanzierungsmoglichkeiten vom Bund oder vom Land Niedersachsen aufgefuhrt,
die zur Forderung von Fahrradabstellanlagen genutzt werden kdnnen 17.

Zur Starkung des Umweltverbundes und zur Férderung der Radmobilitat kofinanziert
und fordert auch der Regionalverband GrofRraum Braunschweig die Einrichtung von
Fahrradabstellanlagen. Dariiber hinaus kdnnen im Rahmen einer Kofinanzierung
durch den Regionalverband GrofRraum Braunschweig 50 % des beim Antragsteller
verbleibenden Eigenanteils an den zuwendungsfihigen Ausgaben durch den
Regionalverband gefordert werden 18,

17 Bundesamt fur Logistik und Mobilitat (BALM) (2023): Férderbibel.
https://www.mobilitaetsforum.bund.de/SiteGlobals/Forms/Suche/Foerderfibel_Formular.html

18 Regionalverband GroRraum Braunschweig (2023): Forderprogramme. unter
https://www.regionalverband-braunschweig.de/foerderprogramme/
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7 Weitere Handlungsfelder
Radverkehrsforderung ist als umfassendes System zu verstehen und schlie3t neben
Mallnahmen in den Bereichen Infrastruktur die Bereiche Service, Information und
Kommunikation mit ein.
Fahrradverleihsysteme, Service und Dienstleistungen fir die Radfahrenden spielen
daher eine wichtige Rolle.
7.1 Fahrradverleihsysteme

Ziel des Landkreises Peine ist es, ein funktionierendes (regionales) o6ffentliches
Fahrradverleihsystem (OFVS) zu implementieren. Der Landkreis Peine versteht sich
dabei als Impulsgeber.

Fahrradverleihsysteme (FVS) als Erganzung des Mobilititsangebots sind ein
wirksames Instrument zur Starkung des Alltags- und Freizeitradverkehrs. Neben dem
traditionellen Fahrradverleih, z.B. Fahrradgeschéafte, starkt insbesondere die
Etablierung offentlicher Fahrradverleihsysteme (OFVS) den Radverkehr. Bei OFVS
werden die Fahrrader im offentlichen Raum (stationslos) oder an offentlich
zuganglichen Stationen (stationsgebunden) unabhangig von Offnungszeiten gegen
eine Nutzungsgebihr temporar innerhalb eines bestimmten Gebietes ausgeliehen
und abgegeben. So kénnen OFVS das bestehende Mobilitatsangebot erganzen, den
radtouristischen Verkehr unterstiitzen, die Erreichbarkeit verbessern und das Image
als fahrradfreundliche Stadt / Region starken. Insbesondere fiur die erste und letzte
Meile sowie fiir Kurzstrecken bieten OFVS eine entscheidende Erganzung der
Mobilitatskette im Alltagsradverkehr. Durch Leihfahrrader konnen Kapazitats-
engpasse bei der Fahrradmitnahme im OV, insbesondere zu Spitzenstunden,
entscharft werden. In dunn besiedelten oder landlichen Regionen kdnnen
Fahrradverleihsysteme und hier besonders Pedelec-Leihsysteme Angebotslicken im
OV schlieBen, zur Attraktivitatssteigerung des OV-Systems beitragen und den
Radtourismus starken. 19

Nutzergruppen

Eine tagliche Nutzung der Leifahrrader durch die Bevolkerung kann aufgrund des
eigenen Fahrradbesitzes nahezu ausgeschlossen werden. Dennoch gibt es einige
Nutzergruppen die von einem OFVS stark profitieren kénnten:

. Einwohnende, die das OFVS als erste / letzte Meile zu bestehenden SPNV- /
OSPV-Angeboten nutzen,

e Schiilertsinnen ohne eigenes Fahrrad oder als Alternative / Ergdnzung zu SPNV-
/ OSPV-Angeboten,

19 Agora Verkehrswende (2018): Bikesharing im Wandel. https://www.agora-
verkehrswende.de/veroeffentlichungen/bikesharing-im-wandel/
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7.1.1

e Pendler*innen fir den Weg von den Bahnhotfen / Haltestellen zum Ziel. Das
Potenzial schliel3t damit auch bisherige Autopendler*innen ein, fur die eine
Kombination Bahn-Rad interessant sein kann,

e Geschaftsleute und Besucher*innen, die den Landkreis Peine aus beruflichen
Grinden aufsuchen und vom Bahnhof zu ihrem beruflichen Termin fahren,

e Personen des Stadt- und Freizeittourismus.

Verleihsysteme

Grundsatzlich gibt es bei OFVS zwei Systeme: stationslos und stationsgebunden. Bei
stationsgebundenen OFVS konnen die Leihfahrrader nur an konkret ausgewiesenen
Stationen abgestellt werden. Flexibler sind die stationslosen OFVS, bei denen die
Fahrrader Uberall in einer festgelegten Zone abgestellt werden koénnen. An
nachfragestarken Orten gibt es dennoch Stationen, an denen sich mehrere Fahrrader
befinden. Bei Rickgabe des Fahrrades an einer Station in einem stationslosen
System konnen die Nutzenden dabei z.B. Freiminuten gutgeschrieben bekommen.
Bei Abgabe auBerhalb dieser Zone oder auf Privatgelanden fallen ggf.

Servicegebuhren an.
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Abb. 7-1: Stationsgebundenes System (links, Nextbike-Braunschwelg) und stationsloses System

(rechts, MOBI-Dresden 20)
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Status Quo in der Region

Im Landkreis Peine gibt es derzeit kein OFVS. Auch die vorhandenen
Fahrradfachgeschafte bieten keinen Fahrradverleih an. Im Regionalen
Radverkehrskonzept GrofRraum Braunschweig (RRVK) wurde die Erstellung einer
Machbarkeitsstudie als SchliisselmaRnahme fiir ein regionales OFVS im gesamten

20 MOBI-Dresden (k. A.): Bikesharing in Dresden. https://www.mobi-dresden.de/de-de/mobibike
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7.1.2

GroRRraum Braunschweig empfohlen. Die Machbarkeitsstudie soll als Grundlage ftr
die Integration eines regionsweiten OFVS dienen 21,

Die Stadt Braunschweig hat im Juni 2023 ein Eckpunktepapier zur Realisierung eines
stadtischen offentlichen Fahrradverleihsystems beschlossen. Das Eckpunktepapier
wurde auf Basis einer Machbarkeitsstudie aus dem Jahr 2020 und Markterkundungs-
gesprachen Anfang 2023 erstellt. Ziel ist es, ein stadtweites OFVS einzurichten.
Dabei soll das bestehende OFVS der Nibelungen-Wohnbau GmbH und des ASTA
der Technischen Universitat Braunschweig weiterentwickelt werden (s. Abb. 7-2). Die
beiden bisherigen Betreibenden sollen auch weiterhin Partner des neuen stadtweiten
OFVS bleiben. Die Erweiterung bezieht sich dabei auf die Aufstockung der Flotte von
250 Fahrradern auf mindestens 500 Fahrrader und eine Erhéhung der bisherigen 40
Stationen auf weitere stadtweite Stationen inkl. Flex-Zonen/ -stralen. Die
Ausschreibung des Verhandlungsverfahrens mit Teilnahmewettbewerb fur die
Einrichtung und den Betrieb eines OFVS fur Braunschweig lauft bis Februar 2024.
Das OFVS soll bis Anfang Oktober 2024 in Betrieb gehen. 22

»

Abb. 7-2: Mobilitatsstation Nibelungen Wohnbau GmbH (Braunschweig, links),
Fahrradverleihstation Nibelungen Wohnbau GmbH (Braunschweig, rechts)

Beispiele bestehender offentlicher Fahrradverleihsystem in
landkreis&hnlichen Regionen

Regionsweite OFVS gibt es in Deutschland bereits erfolgreich seit mehr als zehn
Jahren. Im Folgenden werden fiinf Beispiele bestehender OFVS in vergleichbaren
Regionen dargestellt (s. Tab. 7-1). Detaillierte Ausfiihrungen sind dem Anhang 10.3
zu entnehmen. Die funf Beispiele sind in Form von Steckbriefen nachfolgenden

21 plan&rat, PGV-Alrutz, WVI (2022): Regionales Radverkehrskonzept GroRraum Braunschweig
(RRVK). https://www.regionalverband-braunschweig.de/radverkehrskonzept/

22 stadt Braunschweig (2023): Eckpunktepapier zur Realisierung eines stadtischen
Fahrradverleihsystems. Beschlussvorlage.
https://ratsinfo.braunschweig.de/bi/vo020.asp#searchword
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Kategorien dargestellt: Kurzfassung, System, Vertrags- / Kooperationspartner, Daten
& Fakten, Finanzierung, Erfahrung / Evaluation, Foto, Quellen.

Nr. | Name Region Kurzbeschreibung
1 meinRad Region Das Mainzer Fahrradverleihsystem meinRad der Mainzer
Mainz Verkehrsgesellschaft (MVG) besteht seit 2012 und bedient das

gesamte Gebiet der Landeshauptstadt Mainz und weitere
Stadte wie Amoneburg, Kastel, Kostheim, Ginsheim-
Gustavsburg, Bischofsheim und Budenheim.

2 STmobil Gemeinde Das Projekt STmobil ist ein intermodales Verkehrsangebot des
Mettingen Regionalverkehr Miinsterland (RVM) im landlichen Raum der
Gemeinde Mettingen. Ziel des Projektes war es, den neu
eingefihrten Schnellbus mit einem Verleih von Pedelecs zu
kombinieren. Mit dem Tarif MobilAbo kann das Ticket fur Bus
und Bahn auch fir eine kostenlose Ausleihe eines E-Bikes
genutzt werden.

3 Bergisches e- | Rheinisch- | Im Rheinisch-Bergischen Kreis wurde im Juli 2020 ein Pedelec-
Bike Bergischer | Verleihsysteme Bergisches e-Bike eingerichtet. Das geliehene
Kreis Pedelec kann gemeindelbergreifend an jeder beliebten Station

im Rheinisch-Bergischen-Kreis abgestellt werden. Neben den
E-Bikes kdnnen auch E-Cargobikes ausgeliehen werden. Seit
Méarz 2023 wurden zudem 16 gemeinsame Stationen flr
wupsiRad und das Bergisches e-Bike eingerichtet, so dass die
Rickgabe und Ausliehe von Fahrradern verschiedener
Verleihsysteme in der Region und das Fahren Uber
Gemeindegrenzen hinweg maoglich ist.

4 LANDRADL Westlicher | Das gemeinschaftliche Fahrradverleinsystem LANDRADL im

Elmrand landlichen Raum am westlichen Elmrand in Veltheim, Erkerode
[Veltheim, und Evessen wurde 2021 ehrenamtlich vom Verein EIm mobil
Lucklum, e.V. (ELMO) umgesetzt. Fachlich unterstitzt und dokumentiert
Erkerode, wurde dies durch das Beratungsbiro merkWATT. Mit einer
Evessen] Flotte von siebe Pedelecs, vier elektrischen Lastenradern, drei

Faltradern und einem Liegerad schafft der ehrenamtliche
Verein ELMO ein umfangreiches Fahrradverleihsystem.

5 SprottenFlotte | Kiel Die SprottenFlotte startete im Juli 2019 als Pilotphase mit 150
Rédern im Stadtgebiet Kiel. Im Frihjahr 2021 wurde das
Bikesharing-System als regionales Angebot nach Eckernférde,
Rendsburg, Plén und Preetz ausgeweitet. Mittlerweile ist das
regionale Bikesharing-System der KielRegion auch in den
umliegenden Gemeinden Altenholz, Kronshagen, Ménkeberg,
Schdnkirchen, Heikendorf, Mielkendorf, Molfsee, Laboe und in
den Amtern Probstei und Hiittener Berge vertreten. Ende 2022
zahlten rund 850 Rader, darunter konventionelle Fahrrader und
Lasten-Fahrrader, 80 E-Bikes und finf E-Lastenrader, an ca.
150 Stationen in der KielRegion zu der SprottenFlotte.

Tab. 7-1: Ubersicht Beispiele bestehender 6ffentlicher Fahrradverleinsystem in landkreiséhnlichen
Regionen

Die funf beispielhaften regionsiibergreifenden OFVS sind in Betrieb, Ausstattung und
Umsetzung &ahnlich. Neben konventionellen Fahrradern kénnen in einigen OFVS
Pedelecs, (E-)Lastenrader, Liegefahrrader und Klappfahrrader ausgeliehen werden.
Der Verleih funktioniert tiber ein stationsgebundenes System mit konkreten Verleih- /
Ruckgabe-Stationen. Dabei kénnen die Leihfahrrader stadte- / regionstibergreifend

RVK Lk Peine - Erlauterungsbericht - 12.4.24.docx



PGV-Alrutz,
plan&rat

Landkreis Peine, Radverkehrskonzept 83 von 138

7.1.3

genutzt werden. Eine vorherige Reservierung des Fahrrades sowie die Ausleihe und
Ruckgabe erfolgt in allen Fallen Gber eine eigene App. Vertrags- / Kooperations-
partner sind neben den stadtischen OPNV-Betreibenden auch regionale
Kooperationen (KielRegion) oder ehrenamtliche Vereine (Elm-mobil e. V.).

Die Finanzierung eines OFVS kann unterschiedlich gestaltet werden. Zu Beginn
einiger OFVS wurden Finanzmittel aus Forderprojekten unterschiedlicher
Bundesministerien zur Verfugung gestellt. Aber auch europaische Fonds,
Landesmittel, Eigenmittel, regionale Férdergebende (z. B. Sparkasse, Stiftungen) und
die regionalen OPNV-Betriebe kdnnen zur Finanzierung eines OFVS beitragen.

Die Nutzung eines Leihrades ist fir Nutzende kostenpflichtig. Die Kosten schwanken
je nach Tarif zwischen 0 € bis 2 € fur 30 min. Bei Besitz eines OV-Abos kann die
Ausleihe eines Fahrrades ggf. kostenfrei sein. Zur Erprobung des Systems wird in
vielen Féllen eine ein- bis zweijahrige Pilotphase durchgefiihrt (s. Anhang 10.3).

Als weiteres Best Practice Beispiel fur eine gemeindetbergreifende Losung fur
nachhaltige Mobilitat im landlichen Raum ist das Mobilitatsnetzwerk Ortenau zu
nennen. 14 Kommunen im baden-wirttembergischen Ortenaukreis haben sich fur die
Bearbeitung von Radwegen, die Einrichtung von Mobilitdtsstationen und die
Umsetzung einer regionalen Mobilitdts-App zusammengeschlossen, um eine
gemeinsame nachhaltige Mobilitdt zu schaffen und durch regelmaRigen
gemeindelbergreifenden Austausch den Gesamtaufwand zu minimieren. In den
Netzwerkkommunen sollen stufenweise rund 150 Mobilitatsstationen mit E-Autos, E-
Bikes und Lastenradern errichtet werden, 37 davon wurden bereits im Jahr 2023
aufgebaut. 23

Empfehlungen

Fur den Landkreis Peine ist der Aufbau eines (6ffentlichen) Fahrradverleihsystems zu
empfehlen. Neben der Forderung des Alltagsradverkehrs kann dies eine gute
Erganzung zum bestehenden OPNV-System darstellen und auch den Freizeit- und
Fahrradtourismus starken. Dazu werden im Folgende vier Vorschlage gemacht.

An erster Stelle wird die Einrichtung eines regionsweiten OFVS in Zusammenarbeit
mit dem Regionalverband Grof3raum Braunschweig empfohlen. Grundlage hierfir ist
die im RRVK empfohlene SchlisselmaRnahme ,Machbarkeitsstudie zur Umsetzung
eines regionsweiten OFVS*. Durch die aktive Unterstiitzung des Landkreises Peine
kann ein regionsweites Fahrradverleihsystem initiiert werden. Das 2024 erweiterte
OFVS der Stadt Braunschweig kann dabei die Grundlage fiir ein regionales OFVS
bilden.

Eine zweite Moglichkeit ist die Einrichtung eines OFVS im Landkreis Peine, das vom
Landkreis Peine eigenstandig initiiert und umgesetzt wird. Die Einrichtung und der

23 Endura kommunal GmbH (2021): Mobilitatsnetzwerk Ortenau. www.mobilitdétsnetzwerk-ortenau.de
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7.2

7.2.1

Betrieb kénnen dabei an Externe wie, z. B. stadtische OPNV-Betreiber, regionale
Kooperationen (s. KielRegion) oder ehrenamtliche Vereine (s. Elm-mobil e.V.)
ubertragen werden ( Tab. 7-1). Neben dem Aufbau eines stationsgebundenen OFVS
innerhalb der Stadt Peine wird fiir den Landkreis Peine die Ausweitung der Stationen
und Leihfahrrader auf die umliegenden Gemeinden empfohlen (dritter Vorschlag).
Dabei sollte in jeder Gemeinde mindestens eine Station an zentraler Stelle vorhanden
sein. Aufgrund der gréReren Entfernungen wird der Einsatz von Pedelecs und ggf. E-
Lastenfahrréadern empfohlen.

Als Minimalldésung und damit vierte Moglichkeit fir den Aufbau eines
Fahrradverleihsystems wird die Anschaffung von mind. 10 Fahrradern und
Lastenradern durch den Landkreis Peine angesehen. Der Betrieb und die
Unterhaltung kann an Externe wie Fahrradladen oder Vereine vergeben werden.
Diese kimmern sich um Ausleihe, Ruckgabe, Reparaturen etc. Das LANDRADL stellt
dabei ein Best-Practice-Beispiel dar.

Service und Dienstleistungen

Im Rahmen einer Radverkehrsférderung als System sind Service und
Dienstleistungen wichtige Bausteine und konnen einen guten Beitrag zur
Fahrradfreundlichkeit einer Kommune beitragen. Die Angebotspalette mdglicher
Bausteine ist vielfaltig und wird stark durch das Engagement, die Kreativitat und
Mdglichkeiten der potenziell Beteiligten gepragt.

Ziel des Landkreises Peine ist es, den Bereich Service und Dienstleistungen zu
verstarken. Der Landkreis Peine versteht sich dabei als Impulsgeber.

Mdogliche Serviceeinrichtungen und Dienstleistungen

Zu Service und Dienstleistungen zadhlen alle Angebote, die das Radfahren
komfortabler machen und die Antrittshemmnisse einer Fahrradfahrt verringern. Die
Serviceangebote kdnnen sowohl von der offentlichen Hand (Landkreis, Stadt,
Gemeinde) als auch privatwirtschaftlich (z.B. Hotels, Fahrradladen,
Tourismusorganisationen) angeboten werden. Zu mdglichen Serviceeinrichtungen
und Dienstleistungen zdhlen u.a. Reparaturservice, Fahrradwaschanlagen,
Mdoglichkeit  zur  Gepackaufbewahrung, Fahrradverleih, Fahrradstationen,
Fahrradabstellanlagen in Quartieren und an wichtigen Zielen, aber auch
Informationen. Im weiteren Sinne zahlen dazu auch Komponenten des kommunalen
und betrieblichen Mobilititsmanagements, Mobilitdtsstationen als multimodale
Verknupfungspunkte, aber auch Baustellenmanagement, Reinigung und
Winterdienst.

Im Rahmen des Radverkehrskonzeptes koénnen fiur den Landkreis Peine
grundsétzlich in Betracht kommende Angebote nur beispielhaft angefiihrt werden,
ausfuihrlicher zu Fahrradverleihsystemen s. Kap. 7.1, zu Fahrradabstellanlagen
Kap. 6.
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Bei der Umsetzung der Serviceeinrichtungen und Dienstleistungen ist der Landkreis
Peine Initiator. In den nachfolgenden Tabellen werden mégliche Serviceeinrichtungen

und Dienstleistungen kurz beschrieben.

Serviceeinrichtungen

Serviceeinrichtung

Kurzbeschreibung

Projektbeteiligte

Fahrradreparaturstation
(Abb. 7-3)

Eine offentlich zugangliche
Fahrradreparaturstation  bietet  den
Nutzenden die Madoglichkeit, kleinere
Reparaturen spontan durchzufiihren
und Reifen  aufzupumpen. Die
Reparaturstation kann an Bahnhofen,
vor Bildungseinrichtungen und
Betrieben sowie an beliebten
Radstrecken eingerichtet werden. Die
Station kann zusatzlich mit weiteren
Radserviceeinrichtungen
(GepéckschlieRfacher, Ladestation flr
Pedelecs etc.) kombiniert werden.

OV-Betreibende,
Unternehmen,

Betriebe,
Bildungseinrichtungen,
Wirtschafts- und
Tourismusfordergesellschaft
Landkreis Peine (wito
GmbH)

Die Sicherung des Radverkehrs
wéahrend der Bauzeit muss
gewahrleistet werden. Neben der

frihzeitigen Ausschilderung der
Baustellen mit gunstigen Umleitungen /
Alternativrouten sollte die
Verkehrssicherheit aller Verkehrsteil-
nehmenden und die spatere Ruck-
nahme der Umleitwege bedacht werden.
Wenn der Radverkehr auf der Stral3e auf
eigenen Radverkehrsfiihrungen fahrt,
sollte es auch im Baustellenbereich eine
durchgéngige  Fihrung (ggf. mit
Mindestmallen) geben. Die
Beschilderung ,Radfahrer absteigen® ist
weder eine praktikable noch eine
rechtskonforme L&sung.

Fahrradwaschanlage Mit einer Fahrradwaschanlage kann das | Fahrradwerkstétten,
(Abb. 7-4) Fahrrad schnell und griindliche gereinigt | Fahrradhandel
werden. Dabei gibt es feste und mobile
Anlagen. Die Kosten liegen zwischen
5€und 10 €.
Baustellenmanagement 24 | Um  Konflikte an Baustellen zu | Baufirmen,
vermeiden, ist die Betreibung eines | Bauherren/
Baustellenmanagements entscheidend. | Bauherrin,

StralRenverkehrsbehdrde

Winterdienst und
Reinigung 2°

Fur die ganzjahrige Nutzung ist die
Reinigung und der Winterdienst auf

Stadtreinigung

24 Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Kommunen in Baden-Wiirttemberg (AGFK-BW) (2017).
Leitfaden Baustellen — Filhrung von Ful3- und Radverkehr in Baustellenbereichen mit
Vollzugsempfehlungen. Stuttgart. https://www.agfk-bw.de/angebote/details/baustellenleitfaden-

4598

25 verband Kommunaler Unternehmen (VKU) (2021): Winterdienst fur den Radverkehr.

Informationsschrift Nr. 99
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Serviceeinrichtung Kurzbeschreibung Projektbeteiligte

Radverkehrsanlagen entscheidend. Die
winterlichen R&um- und Streupléanen mit
umweltschonendem  und  sicheren
Streumittel sollten auf die Nutzzeiten
(morgendliche Schul- und Arbeitsweg)
abgestimmt werden. Geraumter und
abgelagerter Schnee darf die nutzbare
Breite der Radverkehrsanlagen nicht
wesentlich einengen. Auch in Zeiten des
Laubfalls sind Radverkehrsanlagen an
besonders  anfélligen  Streckenab-
schnitten (Abschnitte mit Baumen im
StralRenquerschnitt) zu sdubern.

Fahrradzéhlstellen Durch  optisch  auffallige  Dauer- | Geoinformations-Abteilung
(Abb. 7-3) zéhlstellen, die die Anzahl der gezéhlten | des Landkreises Peine
Radfahrenden auf dieser Strecke
anzeigen, kann der Radverkehr in der
Stadt prasenter gemacht werden.
Zudem konnen die Daten die
Entwicklung des Radverkehrs im
Jahresverlauf und in Abhangigkeit von
Witterungseinflissen darstellen. Die
Fahrradzahlstellen sollten an wichtigen
Hauptrouten installiert werden.

Ladeinfrastruktur fur Durch offentlich zugangliche | Stromanbieter,

Pedelecs (Abb. 7-4) Ladeinfrastruktur  fir Pedelecs in | Touristische

Verbindung mit sicheren Fahrrad- | Unternehmen,
abstellanlagen inkl. Witterungsschutz | Fahrradhandel, Stadtwerke
(z.B. abschlieBbare Fahrradgarage, | Peine

Fahrradboxen) kénnen Pedelecs
kostenlos aufgeladen werden. Die
Stationen sollten an touristischen Zielen
und Radwegen, zentralen Orten im
Landkreis und  wichtigen  SPNV-
Haltestellen errichtet werden.

Gepackschliel3facher Gepackschliel3facher bieten ein | wito GmbH,

(Abb. 7-5) sicheres Verstauen des Gepacks. | Peine Marketing GmbH
Insbesondere fir Radtouristen ist die
diebstahlsichere  Aufbewahrung des
Gepacks wichtig.

Intermodale Durch die Verknupfung verschiedener | Fahrradverleihe,
Verknipfung / Verkehrsmittel an einer Station wird die | Carsharing- und OPNV-
Mobilitatsstationen Nutzung unterschiedlicher Verkehrs- | Unternehmen
(Abb. 7-2) mittel innerhalb einer Wegekette

ermoglicht. Dabei werden Mobilitats-

stationen mit Verkehrsmitteln

bestehender Verleihsysteme (Car-
sharing, Fahrradverleihsystem, Lasten-
radverleih etc.) an OV-Haltestellen
gekoppelt. Auch hier kdnnen weitere
Serviceeinrichtungen, wie z.B. Fahrrad-
reparaturstationen und Gepéackschliel3-
facher, hinzugefuigt werden.

Fahrradparken bei Mobile Abstellanlagen kénnen im | Veranstalter,
Veranstaltungen (inkl. Zeitraum von gréRBeren Veranstaltungen | Ordnungsamt,
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Bewachung) und verstarkter Fahrradnutzung (z. B. | wito GmbH,

(Abb. 7-5) Weihnachtsmarkt, Stadtfeste, grol3ere | Peine Marketing GmbH
Konzerte, Sportveranstaltungen etc.)
bestehende oder fehlende Fahrrad-
abstellmoéglichkeiten ergénzen. Diese
kénnen zusétzlich durch Personal
bewacht werden.

Tab. 7-2: Ubersicht Serviceeinrichtungen

Abb. 7-3: Fahrradreparaturstation an der IGS Franzsches Feld (Braunschweig, links),
Fahrradzahlstelle Wendestral3e (Braunschweig, rechts)

© PGV-Alrutz

Abb. 7-4: Fahrradwaschanlage (Hauptbahnhof Géttingen, links), Ladeinfrastruktur fir Pedelecs
(Rathaus Edemissen, rechts)
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Abb. 7-5:

GroRveranstaltung (Erlangen, rechts)

Dienstleistungen

ERGKIRCHWEIHS

AHRRADPARKPLATZ

or Stadt Erlangen

 gebuhrenpflichtid =
lic!

glich bis 241

GepackschlieRfacher (Zingst, links), bewachter Fahrradparkplatz bei einer

Dienstleistung

Kurzbeschreibung

Projektbeteiligte

,Bike & Business" —
fahrradfreundliche
Arbeitgeber (Abb. 7-6)

Durch verschiedene MaRnahmen kénnen
Arbeitgeber die Fahrradnutzung ihrer Mit-
arbeitenden auf dem Weg zur Arbeit unter-
stiitzen. Dazu gehdren: ausreichende, ein-
gangsnahe, sichere und Uberdachte Fahr-
radabstellanlagen, Luftpumpen, Reparatur-
maoglichkeiten, Dienstrader, Fahrtkosten-
zuschlag, Duschen, Umkleiderdume etc.

(GroRere) Unternehmen

Lastenradverleih
(Abb. 7-6)

Durch den Kauf von Lastenradern kénnen
diese kostenlos den Birgertinnen zur
Verfiigung gestellt werden. Der Betrieb
kann von Externen (z.B. Fahrradhandel,
ADFC) tbernommen werden.

Fahrradwerkstatten,
Fahrradhandel,
wito GmbH

Angebote von
Fahrradhéndlern und
Werkstétten (Abb. 7-7)

Fahrradhandler und Werkstatten koénnen
weitere  Fahrraddienstleistungen,  wie
Schnell- / Sofortservice kleinerer Repa-
raturen, Inspektion, kostenlose Bereit-
stellung von Luftpumpen und Fahrrad-
werkzeug oder auch die ganztagige
Kaufmdglichkeit von Ersatzteilen
(Schlauch-o-mat) bereitstellen.

Bildungseinrichtungen,
soziale Einrichtungen,
Fahrradhandel,
Werkstatten,

Scherbentelefon /
Méangelmelder
(Abb. 7-7)

Zur Meldung von Scherben, Bewuchs oder
anderen Verunreinigungen auf Radwegen
hat sich die Einrichtung von Scherben-
telefonen oder generell Méangelmelder
bewahrt. Dies kann telefonisch tber einen
Anrufbeantworter oder online erfolgen. Eine
zeitnahe Bearbeitung der Mangel sollte
dabei gewahrleistet sein.

wito GmbH

Bringdienste
(Lebensmitteleink&ufe
und Einzelhandel)

Private Anbieter kénnen durch Lieferdienste
mit Lastenradern ihren Kund*innen den
Transport  z.B. von Lebensmitteln
erleichtern, indem diese bis zur Haustir /
Fahrradabstellplatz geliefert werden.

Einzelhandel,
Kurierdienste

Tab. 7-3:

Ubersicht Dienstleistungen
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Abb. 7-6: Fahrradabstellanlage und Dienstrader fir Mitarbeitende (Landkreis Peine, links),
kostenloser Lastenradverleih ,Heinrich der Lastenléwe® (Braunschweig, rechts)
S
00 Fahrrad J:
| - Schlduche &
Abb. 7-7: Schlauch-o-mat (Fahrradladen Peine, links), Serviceaufkleber der wito GmbH (Landkreis
Peine, rechts)
7.2.2 Empfehlungen

Aus dem Repertoire moglicher Serviceeinrichtungen und Dienstleistungen werden
nachstehend Empfehlungen zur Umsetzung gegeben.

Im eigenen Wirkungskreis des Landkreis Peine:

Einrichtung  einer  Ladeinfrastruktur ~ fir  Pedelecs  sowie  einer
Fahrradreparaturstation im Kreishaus 1 des Landkreis Peine.

Einrichtung von Fahrradreparaturstationen an (ausgewahlten) weiterfihrenden
Schulen.

Winterdienst und Reinigung auf kreiseigenen StraBen (mit Bezug zum
Radverkehrsnetz) sichern.

.Leitfaden Baustellen - Fihrung von FuBR- und Radverkehr in
Baustellenbereichen mit Vollzugsempfehlungen® der AGFK Baden-Wirttemberg
an Beteiligte zur Anwendung geben (StralR3enverkehrsbehdérden).
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7.3

7.3.1

e Konzept Intermodale Verknipfung / Mobilitdtsstation in Abstimmung mit dem
Regionalverband Braunschweig erstellen.

o  Aktive Unterstiitzung des Lastenradverleihs (s. Kapitel 7.1.3 Minimallésung).

Der Landkreis Peine als Initiator:

e Proaktive Unterstitzung des Lastenradverleihns durch z. B. den ADFC
Kreisverband Peine. Ein Best-Practice-Beispiel stellt dabei ,Heinrich der
Lastenléwe” dar. Dies ist eine Initiativ des ADFC Kreisverband Braunschweig e.
V. in Kooperation mit der Frank Tristram Unternehmensberatung e. K. Die
Lastenrader konnen kostenfrei an ausgewahlten Standorten in Braunschweig
(AStA TU Braunschweig, Touristinfo Braunschweig, Quartierszentrum
Westliches Ringgebiet) ausgeliehen werden.

¢ Ausweitung des Scherbentelefons / Mangelmelders der wito GmbH an wichtigen
Verbindungen des Radverkehrsnetzes im Landkreis Peine (Verteilung der
Aufkleber, s. Abb. 7-7; Ausweitung mit QR-Code und telefonischer
Erreichbarkeit).

Kommunikationskonzept

Ein weiteres relevantes Element der Radverkehrsférderung sind Kommunikation und
Offentlichkeitsarbeit. Im Rahmen eines Kommunikationskonzeptes kann eine
themen- und zielgruppenspezifische Offentlichkeitsarbeit erfolgreich umgesetzt wer-
den. Wichtig ist daher die Erstellung einer Handlungsempfehlung fir eine
konzeptionell verankerte Offentlichkeitsarbeit im Landkreis Peine unter
Berticksichtigung von Zielgruppen und entsprechenden Themen.

Ziel des Landkreises Peine ist es, unter Einbeziehung des Fachdienstes Schule,
Kultur und Sport sowie weiterer relevanter Akteure einen starken Fokus auf die
Themen Verkehrssicherheit und eigenstéandige Mobilitat von Kindern und
Jugendlichen zu setzen. Neben der Darstellung der Bedeutung von
Offentlichkeitsarbeit fur die Radverkehrsforderung wird deshalb schwerpunktmaRig
auf Beispiele der schulischen Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung eingegangen.
Ferner werden konzeptionelle Uberlegungen fir ein Kommunikationskonzept
vorgestellt, die strategische Hinweise fir eine ,Radverkehrskampagne® im Landkreis
Peine geben.

Bedeutung von Offentlichkeitsarbeit fiir die Radverkehrsférderung

Offentlichkeitsarbeit soll fiir ein fahrradfreundliches Klima sorgen und dariiber hinaus
die Umsetzung der einzelnen Konzepte und Maflnahmen durch kontinuierliche
Information begleiten. Neben der Férderung des nichtmotorisierten Verkehrs umfasst
eine erfolgreiche Offentlichkeitsarbeit auch Ansétze zur Verhaltensanderung bei der
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Verkehrsmittelwahl. Sie dient zudem dem Wissenstransfer und der Kommunikation
zwischen den verschiedenen Akteuren der Radverkehrsfrderung.

Die Bedeutung von Offentlichkeitsarbeit als dritte Saule des Systems Radverkehr wird
h&aufig noch unterschatzt. Durch Offentlichkeitsarbeit und Partizipation konnen ldeen
und Anregungen der Nutzenden aufgrund ihrer Alltagserfahrungen in den
Planungsprozess eingebracht werden. Gleichzeitig wird erfahrungsgemal die
Akzeptanz der Planungsergebnisse erhoht, was insgesamt zur Qualitatssicherung
beitragt. Offentlichkeitsarbeit und Beteiligung ist eine eigenstandige Aufgabe der
Verwaltung, wofilr entsprechende Kapazitaten (finanziell und personell) bereit zu
stellen sind.

Anforderungen an Offentlichkeitsarbeit

Offentlichkeitsarbeit umfasst alle Informations- und KommunikationsmaRnahmen.
Offentlichkeitsarbeit verstanden als Querschnittsaufgabe, die Uber die technische
Verwaltung hinausgeht, erfordert eine Kommunikationsstrategie, die ziel- bzw.
zielgruppenorientiert ist und sowohl nach auBen (allgemeine Offentlichkeit,
Burgerschaft) als auch nach innen (Verwaltung, Politik) gerichtet ist. Offentlichkeits-
arbeit nach au3en (z.B. Faltblatter, Plakate, Social Media etc.) zahlt heute bereits zum
vielerorts praktizierten Standard. Offentlichkeitsarbeit nach innen (d.h. innerhalb der
Verwaltung und Politik) wird jedoch weitestgehend vernachldssigt. Sie ist aber
wesentlich fur die Verankerung der Radverkehrsforderung innerhalb der Verwaltung
und der Politik. Offentlichkeitsarbeit schafft Transparenz im Verwaltungshandeln, sie
ermoglicht Synergieeffekte und starkt das "Wir-Gefuihl" der Verwaltung als
kommunalem Dienstleister.

Anforderungen an Informations- und Offentlichkeitsarbeit26

Systematik: Die Offentlichkeitsarbeit wird in Jahresprogrammen geplant. Bei der
Umsetzung von InfrastrukturmaBnahmen wird die Offentlichkeitsarbeit von vornherein
eingeplant.

Vielseitigkeit: Die Vielfalt der Medien (Internet, Printmedien) und Aktionsformen (z.B.
Fahrradstadtplane, Tourenvorschlage, jahrliche Events, Wettbewerbe, Plakat-
aktionen) wird genutzt, um unterschiedlichste Zielgruppen anzusprechen.

Kontinuitat: Medien werden regelmaRig mit Informationen versorgt. Die Blindelung
der kommunalen Mafnahmen unter einem Slogan oder Logo verdeutlicht den
Zusammenhang zwischen EinzelmalRnahmen und Gesamtanliegen.

Glaubwiurdigkeit: Die Ubermittelten Informationen sind geprift, entsprechen den
Tatsachen und wecken keine unrealistischen Erwartungen. Die Akteure nehmen eine

26 Quelle: ,Hinweise zur Beteiligung und Kooperation in der Verkehrsplanung“ (FGSV, 2012).
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Vorbildfunktion wahr. Die Offentlichkeitsarbeit vermittelt einen professionellen
Eindruck.

Integration: Aktivitaten Ubergeordneter Planungsebenen werden aufgenommen
(z.B. Unterstitzung bundesweiter Kampagnen und Aktionen, Nutzung von
tuberkommunal erarbeiteten professionellen Materialien).

Merkmale einer ,guten“ Offentlichkeitsarbeit sind: kontinuierliche Information mit
geeigneten Medien, zielgruppenspezifisch, Aktionen mit Event-Charakter,
abgestimmtes Vorgehen zwischen den Akteuren (FGSV, 2012).

Offentlichkeitsarbeit sollte nach dem Grundsatz der zweiseitigen Kommunikation
durchgefuhrt werden und die funf Handlungsebenen Information, Aufkl&rung/
Vermittlung von Wissen, Beteiligung, Motivation/ Verhaltensdnderung und
Unterstutzung/ Stabilisierung umfassen. Den (angesprochenen) Buirgerinnen und
Burgern sollte ein regelméRiges Feedback Uber das Erreichte (bzw. Nichterreichte)
bzw. Uber die (positiven) Auswirkungen ihres Verhaltens gegeben werden. Der
kontinuierlichen Riickmeldung kommt in der Offentlichkeitsarbeit eine zentrale
Bedeutung zu, weil mit der Darstellung von Ergebnissen (positiv oder negativ) das
Wir-Gefiihl gestarkt wird.

Zielgruppenspezifische Offentlichkeitsarbeit

Fur eine zielgruppenspezifische Offentlichkeitsarbeit und das Erreichen
unterschiedlicher Nutzungsgruppen ist eine Differenzierung der Kommunikation von
Bedeutung. Dabei kann beispielsweise in folgende Gruppen unterschieden werden:

e "Typische" Radfahrende, deren Mobilitdtsaktivitaten auch im Alltagsverkehr
durch die Fahrradnutzung gepragt sind. Fir diese Gruppe sind Informationen
Uber neue Malinahmen und Angebote im Infrastrukturbereich wichtig, um sie in
ihrem Verhalten zu bestérken (,die Stadt tut etwas fur uns®).

e Gelegentliche Rad- oder Freizeitfahrende sowie (noch) Nicht-Radfahrende mit
einer fahrradaffinen Mobilitatsstruktur. Wichtig sind hier 6ffentlichkeitswirksame
Aktionen, die sich an den Alltagswegen der Menschen (Einkauf, Beruf, Freizeit
etc.) orientieren und den personlichen Vorteil der Fahrradnutzung mit einem
positiven Image des Radfahrens verbindet.

e Autofahrende und ggf. auch Zufuf3gehende, die als Verkehrsteilnehmende mit
den Radfahrenden ,kompatibel“ oder ,entgegenstehen“ kénnen. Hier ist die
Wissensvermittlung mit dem Schwerpunkt gegenseitige Rilcksichtnahme von
entscheidender Bedeutung.

e Seniorinnen und Senioren, die das Fahrrad bewusst auch als
gesundheitsférderndes Verkehrsmittel nutzen.

RVK Lk Peine - Erlauterungsbericht - 12.4.24.docx




PGV-Alrutz,
plan&rat

Landkreis Peine, Radverkehrskonzept 93 von 138

7.3.2

e Kinder, die weniger Mobilitdtsoptionen haben als Erwachsene und fur die mit
dem Fahrrad ganz neue Handlungsmadglichkeiten entstehen.

¢ Jugendliche, die in das fUhrerscheinfahige Alter hineinwachsen und damit neue
Mobilitatsoptionen erhalten.

Fur die Zielgruppe der Schiler*innen und Jugendlichen ist es wichtig, dass sie die
Fahrradnutzung als Handlungsoption entdecken und der Spaldfaktor sowie
Sicherheitsaspekte deutlich herausgearbeitet werden. Um eine ,Radorientierung” der
Jugendlichen zu entwickeln, muss Radfahren ,in“ sein. Hier bekommt die
,Imagebildung®, aber auch die Mobilitdtserziehung in den Schulen eine besondere

Bedeutung.

Im Folgenden wird der Fokus auf die Nutzungsgruppe der Kinder und Jugendlichen
in der Radverkehrsforderung und -kommunikation gelegt. Dabei werden die
Bausteine der schulischen Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung detailliert
betrachtet und Handlungsempfehlungen formuliert.

Bausteine der schulischen Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung

Schulisches Mobilitatsmanagement umfasst drei Handlungsfelder: Infrastruktur und
Verkehrsregelung, Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung sowie Organisation und
Information (Abb. 7-8). In Kooperation mit verschiedenen Akteuren kann den Kindern
und Jugendlichen so ein sicherer, attraktiver und selbststédndiger Schulweg
gewahrleistet werden.

Zielfelder

Handlungsfelder

Abb. 7-8: Ziel- und Handlungsfelder schulisches Mobilititsmanagement
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Die nachfolgende Tabelle zeigt verschiedene Bausteine fur die Umsetzung des
schulischen Mobilitatsmanagements. Die MaRnahmen werden im Anhang (vgl. Kap.
10) detailliert beschrieben. Neben einer Kurzbeschreibung, den Zielgruppen und
madglichen Kooperationspartner*innen enthalten die Steckbriefe auch Hinweise zum
Organisationsaufwand fur die Verwaltung, Anknipfungspunkte fir begleitende
Offentlichkeits-arbeit und moégliche Kosten.

Nr.

Bausteine

Kurzbeschreibung

1

Stadtradeln / Schulradeln —
Radeln fur ein gutes Klima

Stadtradeln ist ein bundesweiter Wettbewerb des Klima-
Biindnisses e. V. mit dem Ziel, Burger*innen zur Benutzung
des Fahrrades im Alltag zu sensibilisieren. Fir die
Zielgruppen der Schuler*innen, Eltern und Lehrkréfte gibt es
parallel zum Stadtradeln den Sonderwettbewerb
Schulradeln, bei dem die ,Fahrradaktivsten Schulen“ gesucht
werden.

Fahrgemeinschaft ,Mit dem
Fahrrad zur Schule“/ ,Bicibus*

Gruppe von Rad fahrenden Schiler*innen, die auf einer
moglichst sicheren Strecke unter Aufsicht eines Erwachsenen
gemeinsam zur Schule begleitet wird.

Radschulwegplane

Ein Radschulwegplan ist ein wichtiger Baustein der
Schulwegsicherheit. Ein Radschulwegplan gibt Empfehlungen
fur geeignete Schulwege mit dem Fahrrad, bezogen auf eine
Schule. Er wird zusammen mit der Schule, Eltern,
Schiiler*innen und der Verwaltung als Teil der schulischen
Mobilitdtserziehung erarbeitet.

Projektwoche ,Radfahren im
Schulunterricht*

Innerhalb einer Projektwoche wird das Radfahren in allen
Unterrichtsfachern bzw. an allen Schultagen Thema. Ziel der
Projektwoche ist es, das Fahrrad als nachhaltiges,
umweltfreundliches und aktives Verkehrsmittel in den Fokus
der Schiler¥innen zu stellen und sie zur sicheren und
taglichen Nutzung zu motivieren. Dabei wird der Spal? und die
Freude an der Radnutzung fur die Kinder und Jugendliche in
unterschiedlichen Modulen priorisiert.

#Schoolbikers

#Schoolbikers ist Deutschlands groftes Netzwerk Schule +
Fahrrad. Um den Radverkehr gerade an weiterfihrenden
Schulen zu férdern konnen registrierte  Lehrkrafte
Unterstiitzung bei Radprojekten an der eigenen Schule
bekommen und sich mit anderen radaffinen Lehrkraften
vernetzen. Auflerdem kann sich die Schule zur ,Deutschlands
fahrradfreundlichsten Schule® qualifizieren.

Fachveranstaltung 30:30:30

Information zZu einem Schwerpunkithema der
Radverkehrsforderung (30 Min. Fachreferat, 30 Min.
Diskussion, 30 Min. Austausch und Netzwerken).

Tab. 7-4:

Bausteine Schulisches Mobilititsmanagement
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Mitmachen & fahrrada

Abb. 7-9: Radschulwegplan der Leibniz-Realschule Wolfenbuttel (o.1.), Plakat Schulradeln 2023
Thuringen (o.r.27), Aktionstag inkl. Verkehrsbeobachtung von Gefahrenstellen auf den
Radschulwegen (u.l.), Bicibus (u.r.)

7.3.3 Konzeptionelle Uberlegungen fur ein Kommunikationskonzept

Um den Radverkehr systematisch zu fordern und breit abzustiitzen braucht es eine
gute Strategie und ein gutes Kommunikationskonzept. Grundlage hierfiir ist die
Analyse der ortlichen Rahmenbedingungen der Radverkehrsforderung, bereits
bestehender Aktivitdten und Akteure und der zu erwartenden personellen und
finanziellen Kapazitaten zur Umsetzung der Kampagne innerhalb der Verwaltung.

Es wird hoher Wert auf eine zielgerichtete, strukturierte, eine auch Laien gegeniber
gut begrindbare und terminlich abgestimmte Vorgehensweise sowie auf ein sinnvoll
gegliedertes, modifizierbares und fortschreibungsfahiges Konzept gelegt. Auch in der
Umsetzung sollte eine hohe Flexibilitat gegeben sein.

27 nttps:/infrastruktur-
landwirtschaft.thueringen.de/medienservice/medieninformationen/detailseite/die-aktion-stadtradeln-
bekommt-nachwuchs-erstmals-wird-thueringens-fahrradaktivste-schule-gesucht
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Strategie

Das Kommunikationskonzept bertcksichtigt den Grundsatz der wechselseitigen
Kommunikation. Dies umfasst die Handlungsebenen Information, Aufklarung/
Vermittlung von Wissen, Beteiligung, Motivation/ Verhaltensanderung und
Unterstitzung/ Stabilisierung. Notwendig sind abgestufte MalRnahmen der
Information und Sensibilisierung, die sich gegenseitig ergdnzen. Grundlegender
Bestandteil ist ein regelméRiges Feedback Uber das Erreichte (bzw. Nichterreichte).

Offentlichkeitsarbeit wird als Querschnittsaufgabe verstanden, die Uber die
technische Verwaltung hinausgeht. Dies erfordert eine Kommunikationsstrategie, die
ziel- bzw. zielgruppenorientiert ist und sowohl nach auf3en (allgemeine Offentlichkeit)
als auch nach innen (Verwaltung, Politik) gerichtet ist.

Kernbotschaften

Mit dem Kommunikationskonzept sollten folgende Botschaften kommuniziert werden:

e Nutze Dein Fahrrad! bzw. Nutze das Fahrrad
- Wer Fahrrad fahrt, genief3t ein Hochstmafd an Mobilitat, spart eine Menge
Geld, tut etwas fir seine Gesundheit, schont die Umwelt, hat dabei eine
Menge Spald und liegt voll im Trend.
- Radfahrende missen - wie alle anderen Verkehrsteilnehmende - auch durch
intakte Fahrzeuge sowie eine regelkonforme, gelassene, vorausschauende
und riicksichtsvolle Fahrweise zur Sicherheit im Stral3enverkehr beitragen.

e Auf die Themen ,Sicherheit im Allgemeinen und ,Eigenverantwortung der
Radfahrenden“ im Speziellen wird besonderes Gewicht gelegt werden. Der
Landkreis bietet seinen Birger*innen ein Angebot im Radverkehr, ist aber bereit
dieses zu verbessern (z.B. schlechte Infrastruktur). Dazu ist der Landkreis auf
die Mithilfe der Bevolkerung angewiesen.

¢ Die in verschiedenen Medien kommunizierten Botschaften dirfen nicht als gut
gemeinte Appelle verhallen, sondern mussen fiur alle erlebbar sein und von
Seiten des Kreises und den beteiligten Akteuren vorgelebt werden. Das
bedeutet, dass die kommunizierten Botschaften von konkreten Angeboten und
Aktionen begleitet werden.

Das Kommunikationskonzept soll die Vorteile des Radfahrens bzw. von mehr
Radverkehr aufzeigen und im Bewusstsein der Bevodlkerung ,verankern® und
Handlungsoptionen aufzeigen.

Die genannten Schwéchen (fehlende Radwege, ungeniigende Breite der Radwege,
fehlende Abstellanlagen an Schulen) sollten ehrlich kommuniziert werden. Erfolgreich
umgesetzte Mallnahmen, wie z.B. die fur Mai 2024 geplante Er6ffnung der Fahrrad-
Sammelschlielanlage am Bahnhof Peine oder ein neuer Radweg an einer
KreisstraRe sind Anlass Uber positive Innovationen zu informieren und auch
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Meilensteine der Radverkehrsférderung mit der Bevolkerung zu ,feiern“. Sowohl
durch jahrlich wiederkehrende Elemente der Offentlichkeitsarbeit als auch durch
jahrlich  wechselnde bzw. neu hinzukommende Schwerpunktthemen (z.B.
Zielgruppen Verwaltung/ Politik, Schilerfinnen, Berufstatige) kann das Thema
,Radverkehr® starker in den Vordergrund kommen.

Bei allen MalBnhahmen muss es um eine Wertschatzung und Motivation der bisherigen
Radfahrenden gehen. Weiter sollten sich potenziell Radfahrende emotional
angesprochen fuhlen. Es gilt der Grundsatz der wechselseitigen Kommunikation.

Alle Aktivitaten sollten unter einer Dachmarke mit Logo und Slogan zusammenlaufen.
Die EinzelmaRnahmen sollten visuell und inhaltlich auf geeignete Weise miteinander
verknlpft sein, so dass die realisierten Bausteine ein ganzheitliches, wirkungsvolles,
ziel(gruppen)gerichtete Gesamtkonzept ergeben und als solche wahrgenommen
werden.

Weiterhin sollte das Konzept an bereits etablierte landes- und bundesweite
Maflinahmen wie die Aktionen ,Stadtradeln®/ "Mit dem Rad zur Arbeit" anknipfen und
diese als mogliche Multiplikatoren fur die Verbreitung der Themen und Botschaften
nutzen (Synergien).

Interne und externe Kommunikation

Eine klassische Unterteilung der Kommunikation erfolgt anhand der Zielgruppen in
interne Kommunikation (Kommunikation innerhalb der Verwaltung, gegeniber der
Politik) und externe Kommunikation (Ansprache von speziellen Zielgruppen oder all-
gemein der Offentlichkeit).

Es ist von groRRer Bedeutung, dass Akteure in Verwaltung, Politik und Gesellschaft,
die im Themenfeld Radverkehr tétig sind, stets wieder angesprochen werden und auf
die Wechselwirkungen ihrer Tatigkeit mit Verkehr und Radverkehr hingewiesen
werden. Informations- und Kommunikationsmafinahmen (Instrumente) sind quasi
identisch.28

Wichtig fur das Gelingen der Radverkehrsférderung ist das geschlossene Auftreten
von Politik und Verwaltung.

Innerhalb der Kreisverwaltung bestehen neben dem Referat 4 ,Digitalisierung und
Infrastrukturprojekte und dem Fachdienst 25 ,Stralen” u. a. in folgenden Bereichen
Schnittpunkte zur Radverkehrsférderung: Fachdienst 17 ,Strallenverkehr*,
Fachdienst 19 ,Schule, Kultur und Sport‘, Fachdienst 16 ,Ordnungswesen®,
Fachdienst 35 ,Gesundheitsamt®, Stabsstelle Klimaschutzagentur. Entsprechende
Ansprechpersonen sollten benannt werden. Darlber hinaus sollten die

28 Vgl. ,Hinweise zur Beteiligung und Kooperation in der Verkehrsplanung® (FGSV, 2012).
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Ansprechpersonen in der Stadt Peine und in den Bauverwaltungen der
Mitgliedsgemeinden in das Kommunikationskonzept mit einbezogen werden.

Mit der externen Kommunikation sollen mdglichst weite Teile der Bevdlkerung erreicht
werden. Dazu gehdren neben der Bevélkerung Vereine und vergleichbare
Institutionen, die Polizei, der ADFC, der VCD, Unternehmen/ Betriebe und auch
Gaste. Sportvereine sind z.B. mdgliche Kooperationspartner fir das Thema
Gesundheit und Bewegung, Fahrradhandler konnen bei der Offentlichkeitsarbeit
unterstutzen.

Die Kommunikationskonzept sollte Angebote fiir spezielle Zielgruppen vorhalten, z.B.
mit dem Rad zur Schule (s. Kap.7.3.2), mit dem Rad zur Arbeit flr Pendler*innen (in
Zusammenarbeit mit dem ADFC), Radfahrkurse fur Senior*innen (in Zusammenarbeit
mit ADFC, Polizei).

Veranstaltungen/ Events und Serviceangebote

Es gibt eine ganze Reihe jahrlich bundesweit und regional wiederkehrender
Veranstaltungen, die gut fir das Thema genutzt werden kdnnen, z.B. die Europdaische
Woche der Mobilitat im September.

Die jahrliche Teilnahme an der etablierten Aktion ,Stadtradeln® (Klimabundnis/
Allianza del Clima e.V.) wird als breitenwirksame - und vor allem auch Verwaltung
und Politik aktivierende - Veranstaltung empfohlen. Bislang hat der Landkreis mit
einzelnen Fachdiensten teilgenommen, ebenfalls mehrere Mitgliedsgemeinden und
die wito.

Nach Umsetzung von wichtigen MaRnahmen des Radverkehrskonzeptes wird die
Herausgabe eines Fahrradstadtplans, der neben dem Radverkehrsnetz auch wichtige
Informationen und Serviceempfehlungen enthalt, empfohlen. Im Rahmen der
Neuburgerberatung sollten die BegriBungspakete durch Informationsmaterialien
zum Radfahren im Kreisgebiet ergdnzt werden. Um die Politik zu erreichen, wird eine
Feierabendtour im Nachgang einer Kreistagssitzung/  Ausschusssitzung
vorgeschlagen. Neben fachlichen Informationen soll das Miteinander per Rad/
Austausch im Vordergrund stehen. Als Lange wird eine Strecke von ca. 10 -15 km
empfohlen.

Alle Aktionen im Rahmen des Kommunikationskonzepts sollten durch eine
kontinuierliche Pressearbeit begleitet werden. Gewlnscht werden eine konstante
Prdsenz und themenspezifische Diskussion in moglichst vielen Medien
(Tagespresse, Social Media). Es ist darauf zu achten, dass es innerhalb der
Verwaltung feste Ansprechpersonen fir Medienkontakte zum Thema Radverkehr
gibt.
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Erfolgskontrolle (Evaluation)

Nach Umsetzung der verschiedenen Bausteine sollten die MalRnahmen auf ihre
Wirkung hin untersucht und bewertet werden. Daflir stehen verschiedene Methoden
zur Verfugung:

Einrichtung einer Z&ahlstelle des Radverkehrs an einem zentralen Ort
Analyse der Medienprasenz und —wirksamkeit

Wahrnehmung des Themas "Radverkehr" bei Birgerinnen und Birgern durch
Birgerbefragungen

Experteninterviews
Jahrliche Reflektionsrunden zum Jahresabschluss verwaltungsintern

Jahrliche Sachstandsberichte zur Umsetzung des Radverkehrskonzeptes im
Ausschuss fur Bauen und Liegenschaften (ABL).
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8.1

Qualitatsmanagement

Der Verkehrssektor gehért zu den groRten Emittenten von Treibhausgasen in
Deutschland. Eine besondere Herausforderung stellt dabei der motorisierte
Individualverkehr (MIV) dar, der weiterhin der bevorzugte Verkehrstrager ist.

Im Bereich Mobilitat und Verkehr sind zwar die unmittelbaren Einwirkungs-
maglichkeiten fur Kreise, Stadte und Kommunen begrenzt, jedoch fallt ihnen hier eine
erhebliche Steuerungs- und Vorbildfunktion zu. Dies liegt an der engen Verzahnung
und den intensiven Wechselwirkungen zwischen Siedlungs- und Verkehrsstrukturen.
Dadurch ergeben sich umfassende Mdglichkeiten, Konzepte und MalRhahmen, um
eine nachhaltige Mobilitat zu entwickeln, ohne die raumliche Mobilitdt der
Bevolkerung zu beeintrachtigen. Generell gilt: Je mehr MaBhahmen zur Vermeidung
vom motorisierten Individualverkehr und zur Verschiebung im Bereich des Modal-
Splits  (Verkehrsmittelwahl) beitragen, umso gréRer wird die Chance,
emissionsmindernde Ziele zu erreichen.

Zieldefinition

Um die Entwicklung der Mobilitdt groRtmoglich ausschopfen zu konnen, ist es
erforderlich, eine breite Akzeptanz einer neu geplanten und klimafreundlichen
Infrastruktur fur alle Verkehrsteilnehmenden in der Bevélkerung zu erreichen und zu
etablieren. Dabei kommt es darauf an, dass die Beseitigung der bestehenden Defizite
konsequent angegangen und in den nachsten Jahren moglichst forciert wird. Hierftr
wird neben der Ertiichtigung der Infrastruktur auch die Etablierung von Service- und
Dienstleistungen sowie eine zielgruppenorientierte Offentlichkeitsarbeit empfohlen.

Die grundlegenden Ziele des Radverkehrskonzeptes bzw. der Aktivitaten des Kreises
bzw. der kreisangehdrenden Kommunen zur Forderung des Radverkehrs in den
nachsten Jahren, lassen sich in drei Oberpunkten zusammenfassen:

e Steigerung der Fahrradnutzung, v.a. im Alltag und in der Freizeit
e Ertichtigung des Radverkehrsnetzes fur die Zukunft

e Gewahrleistung von Spal’ und Sicherheit beim Radfahren

Steigerung der Fahrradnutzung, v.a. im Alltag und in der Freizeit

Eine Erhebung zur Fahrradnutzung bzw. zum Modal Split Radverkehr gibt es fir den
Landkreis Peine sowie die kreisangehdrigen Stadte und Gemeinden nicht.

Generell nutzen immer mehr Menschen aus unterschiedlichen Grinden (u.a.
Klimaschutz oder Gesundheit) das Rad. Auch die vermehrte Nutzung
elektrounterstitzter Rader ist ausschlaggebend fir die positive Entwicklung. Die
derzeit stdndig steigenden Kraftstoffpreise und das generelle Bewusstsein zum
Umdenken im Bereich Mobilitat tragt sicherlich ebenfalls zu dieser positiven
Entwicklung bei.
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Durch die Einbeziehung wesentlicher Zielgruppen, z.B. Schiler*innen oder
Berufspendeinde in die weitere Radverkehrsforderung konnen hier weitere
vorhandene Potenziale genutzt werden. Dazu sollte das Radfahren im Kreisgebiet als
,nhormale und gut nutzbare“ Fortbewegungsmoglichkeit geférdert und im Strafl3enbild
generell etabliert werden. Ebenfalls die Verknupfung bzw. Starkung des OPNVs ist
essenziell.

Ertiichtigung des Radverkehrsnetzes fur die Zukunft

Das entwickelte und abgestimmte Radverkehrsnetz inkl. des aufgezeigten
Handlungsbedarfes zur Ertlchtigung der Wegeinfrastruktur stellt eine gute
Entscheidungsgrundlage fur Politik und Verwaltung dar. Die Mallhahmen sollten
sukzessive in den néchsten Jahren umgesetzt und der Radverkehr generell auch bei
weiteren verkehrsplanerischen Aktivitaten einbezogen werden. Dazu sind
entsprechende finanzielle und personelle Mittel auch im Haushalt vorzusehen und
madgliche Forderprogramme zu nutzen.

Bei den MaRnahmen bzw. Netzbestandteilen ist auch die Anbindung der OV-
Haltestellen bertcksichtigt. Hier konnen durch geeignete Abstellanlagen auch die
Potenziale fiir langere Alltagswege durch Verkniipfung von Rad und OV genutzt
werden.

Kurzfristige Verbesserungen, z.B. in Form von Markierungslésungen, dem Einrichten
von FahrradstraBen oder punktuelle Belagsausbesserungen, sollten zlgig
angegangen werden. Auch das Thema anforderungsgerechte Abstellanlagen an
wichtigen Zielen des Radverkehrs unterstiitzt die Nutzung des Fahrrades.

Bei allen Maflnahmen ist die zukinftig angestrebte Situation von u.a. mehr
Radverkehr im Alltag und in der Freizeit, der verstarkten Nutzung elektrounterstiitzter
R&der oder auch von Lastenradern sowie Radern mit Hanger, in der Dimensionierung
und Gestaltung der Infrastruktur zu bertcksichtigen.

Somit kénnte der Kreis sowie die Kommunen im Kreis ihre Absicht verdeutlichen, die
Mobilitat nachhaltig und zukunftsgerecht zu gestalten und die Wegeinfrastruktur auch
fur die nicht motorisierten Verkehre zu ertichtigen.

Gewahrleistung von Spald und Sicherheit beim Radfahren

Sicherheit beim Radfahren wird durch eine anforderungsgerechte Wegeinfrastruktur
auf der Strecke und v.a. auch in den Kreuzungsbereichen erreicht. Dabei sind
nachvollziehbare und durchgéngige Regelungen wesentliche Aspekte der Akzeptanz
bei den Radfahrenden. Radfahren muss intuitiv sicher moglich sein, dabei
unterstitzen eindeutige Hinweise vor Ort (Beschilderung/Wegweisung, Markierung,
etc.) und regelmalige sowie wiederkehrende Informationen in unterschiedlichen
Medien (Internet, Print, Social Media etc.).

Anforderungsgerechte Fahrradabstellanlagen mit ausreichendem Vandalismus- und
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8.2

Diebstahlschutz tragen darlber hinaus ebenfalls zur Nutzung verkehrssicherer Rader
bei und unterstitzen somit auch die Verkehrssicherheit generell.

SpalR am Radfahren kann durch eine kontinuierliche offensive und fiir den
Radverkehr werbende Offentlichkeitsarbeit sowie Angebote fiir Service- und
Dienstleistungen rund ums Rad unterstitzt werden. Generell sollte das Radfahren
innerhalb des Kreises auf kurzen Wegen einfacher und schneller sein, als die Nutzung
des Kfz. Insbesondere die Schuler*innen stellen hier auch eine wichtige Zielgruppe
dar. Sie sollten durch Angebote, Informationen, Mitmach-Aktionen, Selbsthilfe-
Aktivitdten, etc. dazu motiviert werden, das Fahrrad verstarkt im Alltag und in der
Freizeit zu nutzen und spater auch — trotz Moglichkeiten zum Kfz-Selbstfahren —
weiterhin gerne Rad fahren.

Eine weitere Zielgruppe stellen Berufstatige dar. Hier sind u.a. auch die Firmen
gefragt, die Anreize (z.B. JobRad, Wettbewerbe) und Dienstleistungen (z.B.
Reparatursets, Duschen und Umkleiden, Abstellanlagen, Ladestationen fir E-Bikes)
anbieten kdnnen, um unter ihren Beschéftigten die Nutzung des Rades zu fordern.

Moglichkeiten der Evaluation

Die zielgerichtete Umsetzung der MalRnahmen des kreisweiten
Radverkehrskonzeptes erfordert eine kontinuierliche Erfolgskontrolle und
entsprechende Steuermechanismen.

Aspekte und Fragestellungen zur Evaluierung des Konzeptes kdnnten sein:

e Steigerung der Fahrradnutzung im Alltag
Aktuelle Daten zum Modal Split im Kreis liegen nicht vor. Hier ist die Teilnahme
an den regelmaRig stattfindenden deutschlandweiten Erhebungen (SrV oder
MiD) zu empfehlen und regelmafiig zu wiederholen. Auch die Teilnahme der
Bevolkerung am jahrlichen Stadtradeln kann einen Indikator firr die Radnutzung
darstellen (Startwerte liegen vor).

e Lange Radverkehrsnetz ohne Handlungsbedarf
Aktuelle Daten (Startwerte) liegen in der Datenbank zum RVK vor. Die
Auswertung kann nach Kommunen und/oder Baulasttréagerschaft erfolgen.
Zielwert: 100 % des Radverkehrsnetzes ohne Handlungsbedarf

e Umsetzung Mehrjahres-Bauprogramm bzw. Radverkehrs-
Sonderprogramm
Aktuelle Daten (Startwerte) liegen vor.
Zielwert: 100 % Umsetzung

e Reduzierung Unfallzahlen im Radverkehr
Auswertung zum Unfallgeschehen mit Radverkehrsbeteiligung, insbesondere fur
Unfalle mit Personenschaden.
Zielwert: Keine Radunfélle mit schwer verletzten oder getdteten Personen
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8.3

e Ausstattungsgrad kreisrelevanter Einrichtungen mit anforderungs-
gerechten Fahrradabstellanlagen
Aktuelle Daten (Startwerte) liegen vor.
Zielwert: 100 % Ausstattungsgrad

Um die Radverkehrsférderung als gemeinschaftliche Aufgabe zu verstehen und die
baulasttrageribergreifende Umsetzung der MalRnahmen im Radverkehrsnetz
zielgerichtet angehen zu konnen, sollte weiterhin ein enger Austausch mit den
kreisangehorigen Kommunen und den weiteren Akteuren erfolgen. Vorstellbar ist z.B.
die langfristige Etablierung des Lenkungskreises, der die Koordinierung der
Malnahmen wie auch die Evaluierung der Umsetzung Ubernehmen konnte.
Fragestellungen kdnnten sein:

e Was wollen wir in den kommenden 12 Monaten erreichen?

e Was haben wir in den letzten Monaten erreicht?

e Was waren die Hindernisse, die die gesetzten Ziele nicht erreichen lieRen?

e  Was kdnnen bzw. wollen wir d&ndern, um zukiinftig die Ziele erreichen zu kénnen?
e  Wie kbnnen wir uns dabei unterstitzen?

Ebenso kann der generelle Erfahrungs- und Wissensaustausch durch diese
Vernetzung der Akteure die Umsetzung des Radverkehrskonzeptes voranbringen.
Um eine kontinuierliche Zusammenarbeit gewahrleiten zu kdnnen, wird ein Treffen
zweimal im Jahr empfohlen.

Auch gemal des kurzlich erstellten RRVK wird Radverkehrsforderung in der Region
als Querschnittsaufgabe verstanden. Zahlreiche libergeordnete Handlungsfelder sind
dort benannt und mit SchlisselmafRnahmen und Leitzielen hinterlegt. Das RRVK ist
dabei als strategischer Handlungsrahmen zu verstehen, der Regionalverband
GroR3raum Braunschweig selbst als Impulsgeber und Koordinator fiir die Starkung der
Fahrradmobilitat in der Region. Auch die regionale Zusammenarbeit und Abstimmung
der gemeinsamen Radverkehrsférderung sollte intensiviert und etabliert werden.

Energie- und Treibhausgasbilanz

Grundlage fir die Bestandsanalyse sind die Pendlerverflechtungen der
sozialversicherungspflichtig Beschéftigten der Statistik der Bundesagentur fir
Arbeit.29 Die Statistik liefert die Anzahl der Wege in einer Quell-Ziel Beziehung. Diese
Emissionen sind berechnet fir die Strecken zwischen den Kommunen innerhalb des
Landkreises Peine und kreisiibergreifend zu den Nachbarkommunen. Die weiter

29 Bundesagentur fiir Arbeit. (2022). Pendlerverflechtungen Niedersachsen,
Sozialversicherungspflichtig Beschéftigte.
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8.3.1

entfernten Pendlerverflechtungen sind wegen Entfernungen tber 40 km nicht mit
ausgewertet worden.

Insgesamt weist die Statistik fur den Landkreis Peine bei diesen Wegebeziehungen
11.710 Einpendelnde und 34.410 Auspendelnde aus. Hohe Pendelbeziehungen
existieren nach Braunschweig mit 10.540 Pendelnden, Region Hannover mit 8.680
Pendelnden und Salzgitter mit 4.830 Pendelnden. Um die Berufspendelnden auf das
Kalenderjahr zu beziehen wird von 200 Pendeltagen pro Jahr ausgegangen.

Zweite Datenquelle ist die Ermittlung der Entfernungen der einzelnen Wege-
beziehung. Dafir ist auf der Basis der OpenStreetMap mit dem OpenRouteService in
der Einstellung ,Radverkehr die Entfernung von Ortsmitte zu Ortsmitte ermittelt
worden.

Weitere Datenquelle ist der Modal-Split der Wege, abhangig von der Entfernung.
Grundlage ist die Untersuchung ,Mobilitat in Stadten“30, in der die Verkehrsmittel
anteilig in Abh&ngigkeit von der Entfernung ermittelt worden sind.

B
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76% m v

MV
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27%

4%
bis1km  bis3km  bis5km bis10km bis 15km bis 20km bis 25 km bis 30 km  bis 40 km

Abb. 8-1: Modal Split in Abhangigkeit von der Entfernung
(Quelle: BMVI 2018, Mobilitat in Deutschland 2017 — Kurzreport, eigene Darstellung)

Endenergienachfrage und Treibhausgasemissionen

Aus den dargestellten Grunddaten werden die Verkehrsleistung, die Endenergie-
nachfrage und die Treibhausgasemissionen berechnet.

Ein Beispiel: Von der Stadt Peine nach Edemissen pendeln 740 sozialversicherungs-
pflichtig Beschaftigte, in umgekehrter Richtung 1.100 Pendelnde. Die mittlere
Entfernung betragt 11 km. Die insgesamt zurlickgelegte Verkehrsleistung betragt
8,1 Mio. Personenkilometer (Pkm) pro Jahr bei 200 Arbeitstagen im Jahr. Durch die
Pendelnden werden 2,5 GWh bengétigt und 772 Tonnen an Treibhausgasen pro Jahr
emittiert.

30 BMVI (2018). Mobilitat in Deutschland 2017 - Kurzreport.
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Verkehrsleistung

Die Anzahl der Wege am Tag verdoppelt durch die Hin- und Ruckfahrt, multipliziert
mit der Wegelange und der Anzahl von 200 Fahrten im Jahr ergibt die
Gesamtverkehrsleistung pro Jahr in Personenkilometer (Pkm). Diese wird tber den
Modal-Split aufgeteilt in FulRverkehr, Radverkehr, Motorisierter Individualverkehr
(MIV) und offentlicher Verkehr (OV).

FuR Rad MIV oV Summe
Mio. Pkm 0,23 6,1 469 136 611
Modal Split 0,1% 2,3% 75% 23% 100%
Tab. 8-1: Personenverkehrsleistung (Pkm) der untersuchten Wege pro Jahr
In der Summe aller Wegebeziehungen betragt die Verkehrsleistung rund

611 Mio. Pkm. Davon werden 6,1 Mio. Pkm mit dem Rad und rund 469 Mio. Pkm mit
dem PKW zuruickgelegt.

Endenergie

N&chster Schritt ist die Berechnung der Endenergienachfrage. Es wird von einem
durchschnittlichen spezifischen Energieverbrauch pro Personenkilometer ausge-
gangen. Fir der Radverkehr wird von 0 kWh pro Pkm ausgegangen, da der
Energieverbrauch der E-Bikes zu vernachlassigen ist. Auch die MIV-Mitfahrer werden
mit 0 kWh gerechnet. Daflr wird den MIV-Fahrenden der gesamte Energieverbrauch
des Fahrzeugs von 0,369 kWh/Pkm zugewiesen. Der offentliche Verkehr hat mit
0,14 kWh/Pkm einen deutlich geringeren Wert als der MIV.

FuR Rad MIV ov Summe
GWh 0 0 173 19 192
kWh/Pkm 0,000 0,000 0,369 0,140
Tab. 8-2: Endenergienachfrage der untersuchten Wege pro Jahr

Mit rund 173 GWh bendétigt der MIV den grof3ten Anteil der Energie. Weitere 19 GWh
bendtigt der 6ffentliche Verkehr. Zusammen wird auf den Routen 192 GWh Energie
pro Jahr bendtigt.

Treibhausgase

Nach den Regeln von Okobilanzen wird die Ermittlung der Endenergienachfrage als
Sachbilanz bezeichnet. Die Ermittlung der fir den Klimawandel relevanten
Treibhausgase wird als Wirkungsabschatzung bezeichnet. PKW, Busse und
schienengebundene Fahrzeuge mit fossilen Kraftstoffen haben einen Wert von im
Mittel 0,307 kg/kWh. Darin sind alle Vorketten fir Gewinnung, Transport und
Aufbereitung enthalten.
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FuR Rad MIV ov Summe
to/a 0 0 53.071 5.845 58.916
g/kWh 0,000 0,000 0,307 0,307
Tab. 8-3: Treibhausgasemissionen der untersuchten Wege pro Jahr
Auf den untersuchten Wegebeziehungen werden durch die sozialversicherungs-
pflichtig Beschaftigen rund 58.916 Tonnen pro Jahr an Treibhausgasen emittiert.
Davon 53.071 Tonnen durch den MIV und 5.845 Tonnen durch den OV.
8.3.2 Potenzialermittlung

Bei der Ermittlung der Potenziale ist zuerst die Definition des streckenabhangigen
Verlagerungspotenzials wichtig. Die Abb. 8-2 zeigt den empirisch ermittelten Modal-
Split des Radverkehrs je Entfernungsklasse aus einer Potenzialstudie in Baden-
Wirttemberg. Die rote Linie weist die potenzielle Steigerung je Entfernungsklasse
aus.

Modal Split Radverkehr
35%
/ \

30% I

Mit der griinen Linie ist die
\ Aussage zum Radschnellweg
Leiden — Den-Haag dargestellt

25%

20%

15%

10%

Modal Split Rad je Entfernungsklasse

Entfernungsklasse [km]

® Modal Split Rad, empirisch (IST) — — Modal Split Rad, geglattet (IST) — Modal Split

(Ziel)

Abb. 8-2: Verlagerungspotenziale, abhéngig von Entfernungsklassen (Quellen: Baden-

Wiurttemberg, M. f. Potenzialanalyse fir Radschnellverbindungen in Baden-
Wirttemberg. 2018), eigene Ergdnzungen)

Das Land Nordrhein-Westfalen aufRert sich in der Fachbroschuire ,Radschnellwege:
Leitfaden fir die Planung“3! ebenso zu einem Verlagerungspotenzial:

sForschungen zum Radschnellweg Leiden—-Den Haag in den Niederlanden haben
gezeigt, dass die Fahrradnutzung dort um 25 Prozent zugenommen hat. Uber 25

31 Ministerium fur Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen (2020): Radschnellverbindungen in NRW.
Leitfaden fir Planung, Bau und Betrieb.
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Prozent der Berufspendler fahren hier mit dem Fahrrad zur Arbeit. Die Halfte legt
dabei Distanzen bis zu 5 km zuriick, 25 Prozent bis zu 10 km, 10 Prozent bis zu 15
km und weitere 15 Prozent sogar mehr als 15 km. Solche Zuwachse sind auch in
Deutschland, auch in Rdumen mit einer fahrradunfreundlichen Topografie méglich.”
Wird von einem innovativen Ausbau der Radschnellwege ausgegangen, kann dafur
ein zweites Verlagerungspotenzial angenommen werden. Dies wird in der Abb. 8-2
durch eine griine gestrichelte Linie dargestellt.

Zusammengefasst wird von zwei Potenzialen / Szenarien ausgegangen. Das erste
Potenzial orientiert sich an den Ergebnissen aus Baden-Wurttemberg, das zweite an
dem Modal Split vom Radschnellweg Leiden — Den Haag. Dabei wird davon
ausgegangen, dass jeweils ein Anteil vom MIV und vom &ffentlichen Verkehr auf das
Rad umsteigt.

SIS 5 10 15 20 25 30 40
klasse [km]

Potenzial 1

FuB 4% 1% 0% 0% 0% 0% 0%

Rad 25% 12% 10% 7% 5% 2% 1%

MIV 48% 60% 69% 72% 74% 77% 77%

ov 23% 27% 21% 21% 21% 21% 22%
Potenzial 2

FuB 4% 1% 0% 0% 0% 0% 0%

Rad 50% 25% 20% 15% 10% 5% 2%

MIV 24% 47% 60% 64% 69% 74% 77%

ov 22% 27% 20% 21% 21% 21% 21%
Tab. 8-4: Modal-Split der Potenziale der sozialversicherungspflichtig Beschéftigten

8.3.3 Einzelergebnisse

Die Ergebnisse der Berechnungen werden nachfolgend zusammengefasst fur die
Themen Wege, Verkehrsleistung, Endenergie und Treibhausgasemissionen
aufgefihrt.

Wege

Im Ergebnis bleibt die Menge der Wege mit 56.490 gleich. Bei beiden Rad-
Potenzialen bzw. Szenarien verschiebt sich der Modal-Split der Wege. Von rund
2,3 % der Wege (Balken IST_Wege) wird von einem moderaten Potenzial 1 mit 6,2 %,
einem innovativem Potenzial 2 mit 13 % ausgegangen. Der 6ffentliche Verkehr
reduziert sich um ca. zwei Prozentpunkte. Der MIV-Verkehr wird von 75 % auf 72 %
bzw. 66 % reduziert.
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Abb. 8-3: Modal-Split der Wege (Quelle: eigene Berechnungen)

Verkehrsleistung

Auch die Verkehrsleistung bleibt mit rund 600 Mio. Pkm bei den Potenzialen gleich.
Uber die Verlagerung nimmt der Radverkehr von rund 6,1 Mio. Pkm auf
22,1 Mio. Pkm im Potenzial 1 und auf rund 45,6 Mio. Pkm in Potenzial 2 zu.
Entsprechend nehmen der OV- und MIV-Verkehr ab.
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Abb. 8-4: Personenkilometer (Quelle: eigene Berechnungen)

Endenergie

Die Endenergienachfrage betréagt aktuell 192 GWh. Beim Potenzial 1 wirde sich die
Energienachfrage auf 187 GWh reduzieren, beim Potenzial 2 auf 179 GWh. Dies
bedeutet eine Reduktion um 3 % und 7 %.

250 GWh
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BMIV
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Abb. 8-5: Energienachfrage der Potenziale
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8.3.4

Zu beachten ist dabei, dass es sich ausschlieBlich und die Reduktion durch die
Verlagerung auf den Radverkehr handelt. Bei einer integrierten Betrachtung der
Pendelnden wirden noch Potenziale der Verkehrsvermeidung, Verlagerung vom MIV
auf den FuRverkehr und OV und eine verbesserte Antriebstechnik, u.a. mit
erneuerbaren Energien, dazu kommen.

Wirde zum Vergleich der gesamte Verkehr von 611 Mio. Pkm mit E-Bikes
zurtickgelegt werden, wirden nur 3,1 GWh (bei 0,005 kWh/Pkm) bendtigt. Das sind
1,6 % der aktuellen Energienachfrage von MIV und OV. Deshalb ist es fur die
Verkehrswende so wichtig dem Radverkehr inklusive E-Bikes eine hohe Prioritat zu
geben.

Treibhausgasemissionen

Bei dieser Potenzialbetrachtung sind die Antriebstechniken bei MIV, OV und Rad (E-
Bike) nicht verandert worden. Dadurch entwickeln sich die Potenziale bei den
Treibhausgasemissionen identisch zu den Energieverbrauchen. Die THG-Wirkung
auf den Klimawandel betragt aktuell 58.916 Tonnen, im Potenzial 1 57.319 Tonnen
und in Potenzial 2 54.832 Tonnen. Dies bedeutet ebenfalls eine Reduktion von 3 %
bzw. 7 %.

70.000to
60.000to
50.000to
40.000to
30.000to MV
20.000to

10.000to

0to
IST POT1 POT2

Abb. 8-6: Treibhausgasemissionen der Potenziale

Auch hier ist die ausschlieRliche Verlagerung vom PKW / OV auf das Rad betrachtet.
Alle weiteren Potenziale von Vermeidung, weiterer Verlagerung auf den Ful3verkehr
und OV und Fahrzeugtechnik wiirden noch hinzukommen.

Kernaussagen

Wird davon ausgegangen, dass die tagliche Mobilitdt und Raumiberwindung
menschliche Grundbedurfnisse sind, sollte deren Erméglichung nicht in Frage gestellt
werden. Anders als die Raumwarme, die nur im Raum gehalten werden muss,
bendtigt die Raumiberwindung physikalisch betrachtet Energie. Ob in Form von
Nahrung fur die Muskelkraft oder als Treibstoff fir die Maschinenkraft. Ziel ist es
daher, die Raumuberwindung tber verschiedene Maflinahmen zu optimieren.
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e Grundsatzlich misste die Reduktion der Gesamtpersonenverkehrsmenge ein
wichtiges Ziel sein.
So ist nach der MiD-Studie 2017 seit 2008 die durchschnittliche tagliche Zahl der
Wege von 3,4 auf 3,1 zuriickgegangen, bei leicht gesteigerter taglich
zurlickgelegter Strecke (37 km in 2002 auf 39 km in 2017). Die Verkehrsleistung
grundsatzlich zu reduzieren wére das erste Ziel. Dies gelingt mit einer
Verkirzung der Wegeldngen zu Wohnfolgeeinrichtungen, also einer Raum-
ordnungspolitik (Region der kurzen Wege). Optimierte Wegeketten, Homeoffice
und viele weitere Ideen aus dem Bereich Lebensstilwandel kénnten dazu
beitragen.

e  Zweiter wichtiger Aspekt ist die Verlagerung vom THG-intensiven Verkehr zum
THG-armen Verkehr. Hier ist bewusst nicht nur die Verlagerung vom
motorisierten Individualverkehr (MIV) auf den FuB-, Rad- und o6ffentlichen
Verkehr gemeint. Dieser klassische Ansatz greift bei zukinftiger Fahrzeug-
technik zu kurz. Vielmehr sind die Multimodalitdt und die flexible Verkehrs-
mittelwahl gemeint. Montag mit dem Auto bei Regen zur Arbeit, Dienstag
Homeoffice, Mittwoch bei Sonnenschein mit dem E-Bike geradelt, Donnerstag
wieder Homeoffice, Freitag mit dem Auto zur Arbeit und zum Einkaufen. Im
»hormalen Arbeitsalltag” kénnte so die Mobilitdt aussehen, die flexibler agiert.
Car- und Bike sharing, Bike+Ride und viele weitere multimodale Ideen
unterstitzen dabei die Flexibilisierung der Mobilitét.

o Dritter Aspekt ist die veranderte Fahrzeugtechnik. Autos kodnnten deutlich
weniger verbrauchen, E-Bikes konnen bei guter Wegeinfrastruktur (z. B.
hochwertige Radschnellverbindungen) schneller als 25 km/h fahren. Konsum-
gewohnheiten und normative Strukturen bestimmen die Verkehrsmittelwahl mit.
Dies kann angepasst werden.

Zusammen genommen ist eine starke Veranderung der Mobilitdt notwendig, um die
Klimaschutzziele zu erreichen. Viele européische Stadte machen vor, wie eine
Verkehrspolitik den Anteil an zu Fuld Gehenden und Radfahrenden steigern kann.
Dies bedeutet aber auch eine kontinuierliche Umgestaltung der Verkehrsinfrastruktur,
zum Beispiel eine deutliche Verbesserung der Infrastruktur im kreisweiten
Radverkehrsnetz zum Erreichen aller relevanter Quellen und Ziele im Kreisgebiet.
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Fazit und Ausblick

Das nun vorliegende Radverkehrskonzept des Landkreises Peine ist unter intensiver
Mitwirkung der Stadt Peine und der kreisangehdrenden Gemeinden erarbeitet
worden. Darlber hinaus wurden weitere relevante Akteure zum Radverkehr im
Landkreis Peine, wie die Niedersachsische Landesbehdrde fir Straflenbau und
Verkehr (NLStBV), der ADFC sowie die Wirtschafts- und Tourismusférdergesellschaft
Uber den Lenkungskreis in den Prozess eingebunden. Aufgrund dieser umfassenden
Begleitung und Beteiligung ist das Radverkehrskonzept neben dem regional
bestehenden Radverkehrskonzept des Regionalverbands Braunschweig (RRVK) als
belastbare Grundlage fir die zukunftsorientierte Radverkehrsférderung im Landkreis
zu sehen.

Hinsichtlich des zeitlichen Horizonts der Umsetzung ist von ca. 10 Jahren
auszugehen. Nicht alle Mal3nahmen werden bis dahin umgesetzt sein kbnnen, aber
durch zu erwartende veranderte Rahmenbedingungen — sowohl auf Kreisebene als
auch durch Veranderungen im Bereich der Rechts- und Regelwerke sollte dann eine
Aktualisierung erfolgen.

Der begonnene Austausch mit den kreisangehérigen Kommunen sollte auch nach
Fertigstellung des Konzeptes beibehalten werden, um die Radverkehrsférderung
weiterhin als gemeinschaftliche Aufgabe zu verstehen und die baulasttrager-
Ubergreifende Umsetzung der MaRnahmen im Radverkehrsnetz zielgerichtet
angehen zu kénnen. Dementsprechend ist auch die Fortsetzung und Intensivierung
der Zusammenarbeit mit dem Regionalverband Braunschweig bzw. der NLStBV
anzustreben. Vorstellbar ist z.B. die Etablierung einer Rad-AG, der Vertreterinnen und
Vertreter aus allen Kommunen sowie die dartiberhinausgehenden Mitglieder des
bisherigen Lenkungskreises angehdren.

Fur einen weitergehenden Austausch auch Uber die Sitzungen der Rad-AG hinaus ist
es empfehlenswert, wenn bei allen Kommunen im Landkreis jeweils eine Rad-
Koordinierungsstelle oder zumindest eine feste Ansprechperson fir den Radverkehr
benannt wird. Die Koordinierungsstelle ,Rad“ auf Kreisebene ware u.a.
Ansprechperson und Mittler zwischen Land, Regionalverband und Kommunen und
wirde mal3geblich zum Wissenstransfer in die Kommunen beitragen. Sie ware damit
ein wesentlicher Teil des ,Motors“ der kreisweiten Radverkehrsférderung.
Erfahrungen aus anderen Kreisen zeigen, dass diese Aufgaben, wenn sie denn
zielfihrend wahrgenommen werden sollen, zeitintensiv sind und auf Kreisebene eine
volle Stelle erfordern.

Personelle Ressourcen werden auch mit Blick auf die Fille der umzusetzenden
Malnahmen im Bereich Tiefbau erforderlich werden. Hierbei sind neben den
empfohlenen NeubaumalRnahmen oder baulichen Ver&nderungen auch die
Instandhaltung und regelmafiige Reinigung wichtiger Radverkehrsverbindungen zu
berlcksichtigen.

Erfahrungen zeigen, dass personelle Engpasse oftmals ein noch gréf3eres Hemmnis
darstellen konnen als fehlende oder knappe finanzielle Mittel. Von daher wird
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empfohlen, eine Stelle zu schaffen, die sich gezielt um den Ausbau, die Sanierung
und Instandhaltung der Radverkehrsanlagen bzw. die durchgangige Befahrbarkeit
der Netzverbindungen kiimmert.

Neben den personellen sind wie bereits angesprochen auch die finanziellen
Ressourcen zu sichern. Hier sind neben den Haushaltsmitteln fur die Umsetzung der
Malnahmen in der eigenen Zustandigkeit auch baulasttragertbergreifende
Mafinahmen zu bertcksichtigen und ggf. gemeinsame Fordermittel zu akquirieren.

Fir den Netzausbau ist es zielfihrend, das Radverkehrsnetz hinsichtlich der
angestrebten Umsetzung zu gliedern. Fir eine erste Umsetzungsstufe wird
empfohlen, ein kreisweites Grundgerist an durchgehend gut nutzbaren
Verbindungen zu schaffen, welches sich u.a. an den im RRVK entwickelten
Hauptverbindungen orientiert, aber auch weitere kreisrelevante Verdichtungen
berlicksichtigt. Auf dieser Basis kann dann nachfolgend eine kleinrAumigere
Verdichtung erfolgen. Notwendig ist hierbei die Abstimmung und enge
Zusammenarbeit mit den jeweiligen Baulasttragern.

Fur die MaRnahmen in der Baulast des Landkreises zeigt das auf Kreisebene
vorhandene Mehrjahresprogramm sowie das im Zuge des Radverkehrskonzeptes
aufgestellte Radverkehrs-Sonderprogramm die mit hoher Prioritdt umzusetzenden
Maflinahmen auf.

Nach Mdglichkeit sollte zeitnah nach Beschluss des Radverkehrskonzeptes der
gemeinsame Auftakt fir die Umsetzung erfolgen. In Abstimmung mit allen Kommunen
und Baulasttragern kénnen die Achsen ausgewdahlt werden, die in die frihe
Umsetzung gehen sollen. Es empfiehlt sich dabei auch zu bericksichtigen, welche
Netzabschnitte zeitnah realisierungsfahig sind bzw. bei welchen erhebliche
Realisierungswiderstédnde zu erwarten sind. Neben den anzustrebenden zeitnahen
sichtbaren Erfolgen, die offentlichkeitswirksam dargestellt werden sollten, sind
parallel auch die MaRnahmen weiterzuverfolgen, die einen langen Planungsvorlauf
haben.

Zusatzlich zum Netzausbau sollte auch die Fahrradparksituation im Kreisgebiet
verbessert werden. Fir die Bewertung und Ableitung des Handlungsbedarfs wurde
die Situation zum Fahrradparken an Grund- und weiterfiihrenden Schulen, relevanten
Verwaltungsgebauden, SPNV- Haltestellen und kreisrelevanten OSPV-Haltestelle
erhoben. Grundsatzlich sollten aufbauend auf der durchgefuihrten Bestandsanalyse
nicht anforderungsgerechte Anlagen ausgetauscht und neue Anlagen sukzessive
erganzt werden. Die in Kapitel 6.4 dargestellten Handlungsempfehlungen geben
Hinweise zur Verbesserung der Situation zum Fahrradparken im Landkreis. Dabei
sollten vor allem an den Schulen in Kooperation mit dem Fachdienst Schule, Kultur
und Sport, den Lehrkréften und Schiler*innen ein bedarfsgerechter Ausbau eines
anforderungsgerechten Fahrradparkangebotes weiterverfolgt werden.

Zur Verbesserung des Fahrradklimas sollten mégliche Serviceeinrichtungen und
Dienstleistungen etabliert werden. Die in Kapitel 7.2 genannten Mdoglichkeiten
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bertcksichtigen die Rolle des Landkreises als Impulsgeber, benennen aber auch
kreiseigene Aufgaben wie Baustellenmanagement, Winterdienst und Reinigung. Die
Einrichtung eines bedarfsorientierten Fahrradverleihsystems (vgl. Kapitel 7.1) sollte
ebenfalls angedacht werden.

Das vorgelegte Kommunikationskonzept (Kap. 7.3) dient als Handlungsempfehlung
fur eine konzeptionell verankerte Offentlichkeitsarbeit im Landkreis Peine unter
Berticksichtigung von Zielgruppen und entsprechenden Themen. Der Schwerpunkt
liegt dabei auf dem schulischen Mobilititsmanagement. Es wird empfohlen, mit der
Erarbeitung eines Radschulwegplans an einer weiterfuhrenden Schule (quasi als
Pilot) zu beginnen.

Auch die Akzeptanz von Mal3nahmen sowie die gegenseitige Rucksichtnahme im
Stralenverkehr ist zu erh6hen. Dazu ist es generell wichtig, die Bevdlkerung
regelmafig und auf verschiedenen Kanalen tber aktuelle Vorhaben zu informieren
und Uber (neue) Verkehrsregelungen aufzuklaren, bspw. im Rahmen der Einflihrung
von FahrradstralBen. Dies schafft eine grolRere Akzeptanz fir die Aktivitdten des
Kreises sowie der kreisangehorigen Gemeinden. Offentlichkeitswirksame
Veranstaltungen (z.B. Aktionstage oder Wettbewerbe) bieten gute Moglichkeiten der
Burger*innenbeteiligung und der Vermittlung von SpalR beim Radfahren. Sie tragen
dariiber hinaus auch zu einem fahrradfreundlicheren Klima bei.

Neben der Verbesserung fur den Radverkehr ist generell auch die Sicherheit des
FuRverkehrs, vor allem in Bereichen mit hohem FuRverkehrsaufkommen zu
beachten. Ma3nahmen fir den Radverkehr dirfen nicht zu Lasten des Fuldverkehrs
erfolgen.

Ziele der Forderung des Radverkehrs im Landkreis Peine sollte insgesamt ein
rticksichtsvolles und angepasstes Miteinander aller Verkehrsarten sein. Dabei stehen
beziglich der Radverkehrsinfrastruktur die Erhéhung der Verkehrssicherheit und eine
generelle Komfortsteigerung im Fokus. DarlUber hinaus stellen die Erreichung der
Klimaschutzziele, die Verbesserung der Lebensqualitat im Kreis sowie die Starkung
der einheimischen Wirtschaft (Radfahrende kaufen eher vor Ort) grundsatzliche Ziele
der Radverkehrsforderung dar.

Durch das kreisweite Radverkehrskonzept und das darin enthaltene Radverkehrs-
Sonderprogramm wurden bereits Zeichen fiir eine aktive Férderung des Radverkehrs
im Landkreis Peine gesetzt. Diese gilt es in den nachsten Jahren weiter auszubauen
und zu intensivieren.

Mit der Vorlage des kreisweiten Radverkehrskonzeptes ist eine wichtige Grundlage
fur eine Bewerbung als fahrradfreundliche Kommune bei der AGFK Niedersachsen/
Bremen e.V. gegeben. Die Mitgliedschaft bei der AGFK wird dem Landkreis Peine
empfohlen.
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10 Anhang
10.1 Protokoll 1. Lenkungskreis am 27.04.2023

Hinweis:
Die Anlagen zum Protokoll sind nicht in der hachfolgenden Dokumentation enthalten.
Verweise auf Anlagen wurden aus dem urspriinglichen Protokoll entfernt.

Uhrzeit: 17.00 bis 20.15 Uhr

An der 1. Sitzung des Lenkungskreises fur das Radverkehrskonzept fir den
Landkreis Peine haben insgesamt 23 Personen teilgenommen, darunter Mitglieder
der Kreisverwaltung, der Kreistagsfraktionen, der Baudmter der Gemeinden, der
NLStBV, der Polizei, des ADFC und der wito.

Die Veranstaltung fand im Schulungs- und Konferenzzentrum des Landkreises Peine,
Werner-Nordmeyer-Stralle, 31226 Peine statt.

TOP

TOP 1 Ankommen

16:30 Uhr Frau Krause (plan & rat) und Frau Prahlow (PGV-Alrutz), die durch die
Veranstaltung fiihren, begriiRen die Teilnehmenden und bitten diese, sich fir die
Vorstellungsrunde mit ihrem Namen, Institution und einer kurzen Antwort auf die
Frage ,Fir das Radverkehrskonzept fiir den Landkreis Peine wiinsche ich mir...*
auf die Moderationstafeln einzutragen.

TOP 2 BegrifRung

17:00 Uhr Herr Landrat Heil3 begrii3t die Teilnehmenden der 1. Sitzung des Lenkungskreises,
bedankt sich fur die Teilnahme und stellt die Biros plan & rat und PGV-Alrutz kurz
vor. Herr Heil3 wiinscht der Veranstaltung einen interessanten Austausch, wertvolle
Diskussionen und einen guten und zielgerichteten Verlauf.

TOP 3 Begruf3ung / Ablauf der Sitzung

Frau Krause Ubernimmt die Moderation und begrif3t alle Teilnehmenden. Sie stellt
sich und ihre Mitarbeiterin Frau von Wiedner vom Biro plan&rat sowie Frau
Prahlow und Herrn Herrmann vom Buro PGV-Alrutz in der Anmoderation kurz vor.

Fur eine kurze Vorstellungsrunde aller Teilnehmenden stellt sie die Antworten der
Teilnehmenden auf die Frage ,Fur das Radverkehrskonzept fir den Landkreis
Peine winsche ich mir...“ vor. Die am haufigsten genannten Winsche sind:

e Durchgangiges Radwegenetz (Ortsverbindung, Anbindung aller wichtigen
Ziele)

e Sicheres Radwegenetz / Sicherheit fur alle Verkehrsteilnehmende
o Keine Bettelampel / bessere Ampelschaltungen fiir den Radverkehr
e  Stimmiges, Ubergreifendes Konzept mit spirbaren Verbesserungsvorschlagen

e  Gute Ergebnisse und Ubereinstimmungen aller Beteiligten bei der 1. Sitzung
des Lenkungskreises

Frau Krause fuhrt in die 1. Sitzung des Lenkungskreises ein und stellt das Ziel und
den Ablauf der Sitzung vor. Die heutige Veranstaltung dient der Vorstellung der
Bearbeitungsschritte zum Radverkehrskonzept sowie der Diskussion des Ersten
Netzentwurfs fiir das Radwegenetz des Landkreis Peine.
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Zunéachst werden die beauftragten Arbeitspakete und der aktuelle
Bearbeitungsprozess vorgestellt. Dabei liegt der Fokus der aktuellen Sitzung des
Lenkungskreises in der Konzeption des Radverkehrsnetzes fir den Landkreis
Peine. Nach einem Input Uber die konzeptionelle Herangehensweise bei der
Bearbeitung des ersten Netzentwurfes soll dieser in drei Gruppen (Nord-Ost
(Edemissen, Wendeburg, Vechelde), Siiden (Hohenhameln, lisede, Lengede) und
Stadt Peine) diskutiert werden. Nach einer Pause folgt ein Fachvortrag von Frau
Prahlow zu den aktuellen Tendenzen der Radverkehrsférderung. AbschlieRend
werden die Ergebnisse der drei Gruppen zusammengefasst und das weitere
Vorgehen besprochen.

TOP 4 Radverkehrskonzept fir den Landkreis Peine — Bausteine des Konzeptes

Frau Prahlow gibt einen Uberblick (iber die ersten Handlungsfelder zur Bearbeitung
des Radverkehrskonzeptes fir den Landkreis Peine und deren aktuellen
Bearbeitungsstand. Im Handlungsfeld Datenermittiung und Analyse wurden die
vorhandenen Daten im Landkreis und bei den kreiseigenen Kommunen abgefragt
und analysiert, eine GIS-Datenbank aufgebaut und erste Netzliicken und auffallige
Bereiche abgeleitet. Die Entwicklung eines kreisweiten und baulasttrageriber-
greifenden Radverkehrsnetzes fur den Alltagsradverkehr (Handlungsfeld
Netzentwicklung und -abstimmung, Bestandserfassung) wird durch den ersten
Netzentwurf des Radverkehrsnetzes fur den Landkreis Peine in der heutigen
Veranstaltung genauer vorgestellt und in Gruppenarbeiten an drei Tischen
abgestimmt. Die Bestandserfassung und die Malinahmenkonzeption erfolgen im
nachsten Arbeitsschritt.

Frau von Wiedner stellt das Handlungsfeld Fahrradparken vor. Aktuell wird eine
Bestandsaufnahme der Fahrradabstellanlagen an allen Grundschulen, weiter-
fuhrenden Schulen, relevanten Verwaltungsgebauden und kreiseigenen Gebauden
mittels eines Fragebogens durchgefuhrt. Ab Mai 2023 werden die relevanten
SPNV- und OSPV-Haltestellen abgefahren, die vorhandenen Fahrradabstellanlagen
aufgenommen. Im Anschluss erfolgt eine Bestandsbewertung der erfassten
Fahrradabstellanlagen.

Frau Krause fuhrt kurz in das Handlungsfeld Leihradsysteme und Service-
einrichtungen ein. Dabei wird der Landkreis Peine als Initiator gesehen. Auch die
Handlungsfelder Offentlichkeitsarbeit und Qualitatsmanagement werden kurz
vorgestellt.

Am Ende der Erarbeitung des Radverkehrskonzeptes fur den Landkreis Peine
werden alle Ergebnisse in einem Erlauterungsbericht zusammengestellt.

Ruckfragen/ Diskussionsbeitrage

Herr Schmidt erkundigt sich zur Méglichkeit der Umsetzung von
Radschulwegplanen an weiterfilhrenden Schulen. Frau Krause erlautert, dass
Radschulwegplane durch ein Zusammenspiel von Verwaltung, Planungsbiiros und
Schulen (Eltern, Lehrkraften, Schiler*innen) erarbeitet werden kénnen — z. B. im
Rahmen von Projekttagen. Im Radverkehrskonzept Peine wird ein konzeptioneller
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Leitfaden zur Erarbeitung von Radschulwegplanen an weiterflihrenden Schulen
erarbeitet. Der Landkreis hat somit die Mdglichkeit, eigenstandig Radschulwegplane
gemeinsam mit den Schulen zu erarbeiten.

TOP 5

Das Radverkehrsnetz: Konzeption und 1. Netzentwurf

Frau Prahlow erlautert die konzeptionelle Herangehensweise bei der Bearbeitung
des ersten Netzentwurfes fiir das Radverkehrsnetz fur den Landkreis Peine. Ein
Radverkehrsnetz enthalt empfohlene Verbindungen fiir den Alltagsradverkehr auf
Kreisebene, bezieht die wichtigen freizeitorientierten und touristischen Routen ein
und verkniipft die zentralen Orte und kreisweit relevanten Ziele des Radverkehrs.
Ziel ist ein moglichst optimaler Fahrkomfort und Sicherheit fir den Radverkehr unter
der Beriicksichtigung der Anspriiche verschiedener Nutzungsgruppen. Daflr
wurden zuerst die kreisrelevanten Quellen und Ziele definiert (zentrale Orte im
Landkreis, Ortschaften ohne zentralrtliche Funktion, Bahnhofe, Bahnhalte,
Busbahnhofe, Arbeitsstétten, Nahversorgungsbereiche, Bildungseinrichtungen,
offentliche Einrichtungen, etc.). Aus den Quellen und Zielen wurde ein Luftliniennetz
abgeleitet, welches auf die vorhandenen Stral3en und Wegeverbindungen bzw.
vorhandene Netzelemente umgelegt wurde.

Frau Prahlow stellt den ersten Netzentwurf des Radverkehrsnetzes fiir den
Landkreis Peine vor. AuRerdem definiert sie die Hierarchisierung von
Radverkehrsnetzen in einem kurzen Exkurs.

TOP 6

Diskussion des Netzentwurfes an den drei Tischen

Frau Krause fuhrt in die Arbeit an den Tischen ein. Der vorgelegte erste
Netzentwurf soll Inhalt der Diskussion an den drei Tischen sein. Fur die Diskussion
ist an der Stellwand jeweils der entsprechende Netzausschnitt angepinnt.
Plananderungen kdnnen dort eingetragen werden. Mit dem roten Stift kbnnen
Verbindungen gestrichten, mit dem blauen Stift neue Verbindungen eingezeichnet
und mit Hilfe der Klebezettel weitere Informationen notiert werden

Tische und Moderation

e Tisch 1: Nord-Ost: Edemissen, Wendeburg, Vechelde (Moderation: Frau
Krause, Herr Herrmann)

e Tisch 2: Stiiden: Hohenhameln, lisede, Lengede (Moderation Frau Prahlow)
e Tisch 3: Stadt Peine (Moderation: Herr Schacht, Frau von Wiedner)

Folgende Aufgaben sollten schwerpunktméafig bearbeitet werden:
e Uberpriifung Verkniipfungspunkte zwischen den Gemeinden
e Sind alle Ziele angebunden? Fehlen noch Ziele?

e Anderungswiinsche im Netz?

e  Weitere Anregungen zum Netzentwurf.

Die Diskussionsbeitrage und Ergebnisse zu dem ersten Netzentwurf des
Radverkehrsnetzes fir den Landkreis Peine wurden dokumentiert.

Herr Bender (Polizei Peine, SB Verkehr) hélt einen kurzen Vortrag Uber die

polizeilichen Unfalldaten der Radverkehrsunfélle von 2020 bis 2022 im Landkreis
Peine.

19:00

PAUSE

TOP 7

Fachvortrag ,,Aktuelle Tendenzen der Radverkehrsférderung“

Frau Prahlow fuhrt in ihrem Fachvortrag in aktuelle Themen der Radverkehrs-
forderung ein. Unter dem Motto ,Der Radverkehr muss grofer und mutiger gedacht
werden” stellt sie aktuelle Entwicklungen, Zahlen und Trends im Radverkehr (u.a.
zu Pedelecs, Lastenradern, Micromobilitat) sowie Anforderungen an die
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Infrastruktur fur einen schnelleren, breiteren, vielfaltigeren Radverkehr und deren
Anlagen und Fiuhrungsarten vor.

Ruckfragen / Diskussionsbeitrage

Herr Schmidt erkundigt sich nach weiteren Voraussetzungen zur Einrichtung von
FahrradstralBen. Frau Prahlow nennt die nétigen Voraussetzungen flir
Fahrradstral3en: Fahrwegbreite von mind. 4 m, deutlich breitere StraRen kénnen
ggf. Gber Markierungen optisch eingeengt werden. Fahrradstral3en werden meist
dort umgesetzt, wenn die Strecken fiir den Radverkehr sehr bedeutend sind (z. B.
vor Schulen, Unis, usw.). In Fahrradstral3en dirfen Radfahrende nebeneinander
fahren, Autos haben eine ungeordnete Rolle, es herrscht Tempo 30, vielfach
werden auch Einbahnstra3en eingerichtet.

Herr Dorner fragt nach Erfahrungen zu Fahrradstralen in Schulstralen. Ist der
Busverkehr ein Ausschlusskriterium fur Fahrradstraen? Frau Prahlow gibt an, dass
insbesondere in Straf3en vor Schulen vielfach Fahrradstralen eingerichtet werden,
Konflikte mit dem Busverkehr sind ihr nicht bekannt.

Herr Dr. Efken bringt vor, dass fluorisierende Markierungen auf Asphalt fir den
Autoverkehr im Dunkeln sehr wirksam sind. Er fragt, ob es fur den Radverkehr
besondere Reflektoren gibt. Frau Prahlow antwortet, dass es keine besonderen
Reflektoren gibt. Standardgemaf miissen jedoch Markierungen fir den auf3erorts
Radverkehr fluorisierend sein.

TOP 8

Zusammenfassung und Diskussion der Ergebnisse
Es folgt die Vorstellung der Ergebnisse der Netzdiskussion an den drei Tischen.

Frau Krause présentiert die Diskussionsergebnisse des Tisch 1 (Gemeinden
Edemissen, Wendeburg, Vechelde):

¢ Neue, sichere Verbindung Anbindung Eddesse und Wehnsen an den Bahnhof
Dedenhausen aufnehmen.

e Bessere Verknlpfung von Bus und Fahrrad gewlnscht, insbesondere im
Ubergangsbereich zwischen Wendeburg, Bortfeld und Stadt Braunschweig.

¢ Neue Verbindung zwischen Siere und Wahle tber Steinkamp und Sierf3er
StralRe aufnehmen, da wichtig fur Schilerverkehre.

e Neue Verbindung zwischen Wahle und Vechelade, tuber Vechelader Weg,
aufnehmen da sie eine wichtige Alltagsverbindung darstellt

e Verbindungen, die die Landkreisgrenze iberschreiten als solche darstellen,
nicht abrupt enden lassen (z.B. Anbindung GroR3 Gleidingen — Timmerlah)

Weitere Hinweise betrafen die Fortfiihrung der Radvorrangroute aus dem
Regionalen Radverkehrskonzept bis Edemissen (wichtig fir Schulerradverkehr) und
die Uberprifung einer Alltagsradverbindung entlang des Mittellandkanals.

Frau Prahlow prasentiert die Diskussionsergebnisse des Tisch 2 (Gemeinden
Hohenhameln, lisede, Lengede).

e Fir das Gemeindegebiet Lengede wurden einzelne Verbindungen gestrichen,
da sie nicht alltagsrelevant seien bzw. nicht existent. Demgegeniiber wurden
alternative Verbindungen benannt, die in die Netzprifung aufgenommen
werden sollten.

e Aus Lengede gab es weitere Informationen zu den Strecken und ein Lob fur die
Bike+Ride-Anlage am Bahnhalt.

e In GroR lisede gibt es Uberlegungen, eine ehemalige Bahntrasse fir den
Radverkehr zu ertiichtigen, sowie zwischen Solschen und Adenstedt einen
Birgerradweg einzurichten.

¢ In Hohenhameln soll die Erreichbarkeit des Ortsteils Equord verbessert
werden, hierfur wurden zusétzliche Verbindungen vorgeschlagen.

e Im OT Hohenhameln wurde auf eine alternative Verbindung nordlich der OD
hingewiesen, die fiir den Schulverkehr wichtig ist.
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e Es werden Radverkehrsanlagen an den L411 und L413 gewinscht.

e  Kritisiert wurden die Umbauten der klassifizierten Straf3en mit Einrichtung von
beidseitigen Leitplanken, die vom Radverkehr, der im Mischverkehr fahrt, fur
sehr gefahrlich und ungiinstig betrachtet werden.

o Generell sollte der Radverkehr an den Ampelschaltungen im Landkreisgebiet
besser bertcksichtigt werden.

Herr Schacht prasentiert die Diskussionsergebnisse des Tisch 3 der Stadt
Peine.

e Netzverbindung Basisnetz (Hoher Weg, an der Grundschule in der Stdstadt,
dem Ev.-luth.-Kindergarten usw. bis zum Klinikum Peine entlang) zur
Radvorrangroute machen und die aktuelle Radvorrangroute (llseder Stral3e —
B444 — Klein llsede) zum Basisnetz

¢ Neue Querverbindung zwischen B444 und An der Simonsstiftung tber
Virchowstraf3e zum Klinikum Peine erganzen

e Anderung Klassifizierung der Verbindung iiber die K47 zwischen Dungelbeck
und Woltorf zur Radvorrangroute

e Neue Radwegeverbindung (Basisnetz) zwischen dem Schwarzen Weg und
Duttenstedt Giber die GunzelinstraBe — Griine Aue — Zur llsenburg —
Kleiststrafe — Zum Holze — Twieholzweg — Eilhart-von-Ober-Stral3e erganzen

¢ Neue Radwegeverbindung (Basisnetz) zwischen K69 (Basisnetz) — K75 —
Industriegebiet — Ostregion Stederdorf erganzen

e Streichung / Verlagerung der Verbindung zwischen Duttenstedter Stralie —
Sundernstral3e Uber die Celler StraRe (Basisnetz) auf eine Alternativroute

e Neue Radwegeverbindung (Basisnetz) zwischen Duttenstedter Straf3e Gber
EichendorffstraRe (entlang der Eichendorffschule) zur EschenstralRe (zwischen
Ostrandstralle — B444) erganzen

¢ Neue Radwegeverbindung (Basisnetz) zwischen K47 und L321 / Woltorfer
Stral3e Uber Essinghduser Weg ergénzen

o Neue Radwegeverbindung (Basisnetz) zwischen Schwicheld (B65) — Rosentahl
(B494) uber Pechschwarte im Radwegenetz fur den Landkreis Peine ergdnzen

TOP 9

Weiteres Vorgehen

Frau Krause stellt das weitere Vorgehen zur Erarbeitung des
Radverkehrskonzeptes fiir den Landkreis Peine vor.

o April - Mai 2023

o Zusammenstellung der Ergebnisse 1. Lenkungskreis

o  Uberarbeitung Netzentwurf
e Mai- Juli 2023

o Bestandserfassung zur Wegeinfrastruktur (Befahrung mit dem Rad)

o Bestandserfassung und Auswertung Befragung Fahrradabstellanlagen
e  September/ Oktober 2023

o 2. Sitzung Lenkungskreis: Diskussion Handlungskonzept

Ende der Veranstaltung

Herr Mews, Kreisbaurat des Landkreises Peine, schlie3t die Veranstaltung und
bedankt sich fur die Teilnahme, die engagierte Diskussion und die guten
Ergebnisse. Er hofft auf eine genauso zahlreiche Teilnahme bei der 2. Sitzung des
Lenkungskreises im Herbst.

Protokoll aufgestellt am 03.05.2023
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10.2 Protokoll 2. Lenkungskreis am 12.12.2023
Hinweis:

Die Anlagen zum Protokoll sind nicht in der hachfolgenden Dokumentation enthalten.
Verweise auf Anlagen wurden aus dem urspriinglichen Protokoll entfernt.

Uhrzeit: 17.00 bis 20.30 Uhr

An der 2. Sitzung des Lenkungskreises fur das Radverkehrskonzept fir den
Landkreis Peine haben insgesamt 18 Personen teilgenommen, darunter Vertretende
der Kreisverwaltung, der Kreistagsfraktionen, der Baudmter der Gemeinden, der
Polizei, des ADFC und der wito.

Die Veranstaltung fand im Schulungs- und Konferenzzentrum des Landkreises Peine,
Werner-Nordmeyer-Stral3e, 31226 Peine statt.

TOP

TOP 1
16:30 Uhr

Ankommen

Frau Krause (plan & rat) und Herr Gober (PGV-Alrutz), die durch die Veranstaltung
fuhren, begrifRen die Teilnehmenden.

TOP 2
17:00 Uhr

Begrif3ung

Herr Schacht (Landkreis Peine) begrii3t die Teilnehmenden zur 2. Sitzung des
Lenkungskreises, bedankt sich fur die Teilnahme und stellt die Buros plan & rat und
PGV-Alrutz kurz vor. Herr Schacht gibt einen kurzen Ruckblick auf die vergangene 1.
Sitzung des Lenkungskreises im April 2023 und winscht der heutigen Veranstaltung
einen interessanten Austausch, wertvolle Diskussionen und einen guten und
zielfuhrenden Verlauf.

TOP 3

Begruf3ung / Ablauf der Sitzung

Frau Krause tUbernimmt die Moderation und begrif3t alle Teilnehmenden. Sie
entschuldigt Frau Prahlow, die krankheitsbedingt an der Sitzung nicht teilnehmen
kann.

Sie gibt einen kurzen Ruckblick Uber die abgeschlossenen Erarbeitungsphasen des
Radverkehrskonzeptes. Das Biro PGV-Alrutz hat im Sommer das Radverkehrsnetz,
das innerhalb der 1. Sitzung des Lenkungskreis im April 2023 abgestimmt wurde,
abgefahren und die Daten aufbereitet. Das Biro plan & rat hat die Bestandsaufnahme
und -bewertung sowie die Handlungsempfehlungen der Fahrradabstellanlagen an
allen ausgewahlten Standorten beendet.

Frau Krause fuhrt in die 2. Sitzung des Lenkungskreises ein und stellt das Ziel und
den Ablauf der Sitzung vor. Die heutige Veranstaltung dient der Vorstellung der
Ergebnisse und der Diskussion der beiden wesentlichen Themen des
Radverkehrskonzepts: das kreisweite Radverkehrsnetz und das Fahrradparken.

Zuné&chst werden die Vorgehensweise der Bestandsaufnahme und die Ergebnisse der
Befahrung des Radverkehrsnetzes sowie der daraus ermittelte Handlungsbedarf
vorgestellt. AnschlieRend werden die Bestandsaufnahme und -bewertung der
Fahrradabstellanlagen sowie die Empfehlungen genauer erlautert. Nach dem Input
Uber den aktuellen Stand der Themen Radverkehrsnetz und Fahrradparken sollen
diese in zwei Gruppen anhand von Leitfragen und einer 4-Felder-Tafel diskutiert
werden. Nach einer Pause und einer Kurzzusammenfassung der Ergebnisse der zwei
Thementische folgt ein Fachvortrag zum Thema ,Mit dem Rad zur Schule*.
Anschlieend werden die Teilnehmenden um die Beantwortung der Frage ,Was sind
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aus lhrer Sicht die drei wichtigsten MalRnahmen, damit Schiler*innen gerne zur
Schule radeln?” gebeten (Methode Brainwriting). AbschlieRend werden die
Ergebnisse zusammengefasst und das weitere Vorgehen aufgezeigt.

TOP 4

Radverkehrskonzept fir den Landkreis Peine — Radverkehrsnetz, Fahrradparken
Radverkehrsnetz

Herr Gober stellt einleitend das Radverkehrsnetz fur den Landkreis Peine vor,
welches innerhalb der 1. Sitzung des Lenkungskreises diskutiert und finalisiert wurde.
Das finale landkreisweite Netz besitz eine Gesamtnetzlange von rund 830 km, wovon
rund 500 km durch das regionale Radverkehrsnetz bereits abgedeckt werden. Die
heutige Sitzung dient der Vorstellung der Bestandserfassung der 830 km
Radverkehrsnetz und der Malinahmenkonzeption. Im Sommer 2023 wurden tber 330
km des Radverkehrsnetzes durch das Buro PGV-Alrutz abgefahren. Die rund 500 km
des regionalen Radverkehrsnetzes wurden dabei nur stichprobenartig Gberprift, da
die detaillierte Bestandsaufnahme bereits im Jahr 2021 durch die Biros PGV-Alrutz
und plan & rat im Rahmen der Erarbeitung des Regionalen Radverkehrskonzeptes
RRVK durchgefihrt wurde. Unter Beriicksichtigung der rechtlichen Rahmen-
bedingungen und der gewiinschten Standards gemaR den Regelwerken konnte der
Handlungsbedarf im Radverkehrsnetz abgeleitet werden. Wichtig dabei war der
Abgleich der Vertraglichkeit im Mischverkehr durch die DTV-Werte (soweit vorhanden)
und der Notwendigkeit einer Radverkehrsfihrung — und wenn ja, die Ableitung von
Méngeln und Handlungsbedarf (z. B. zu schmale Radverkehrsanlage — Radverkehrs-
anlage verbreitern). Der Handlungsbedarf wurde dabei in drei Prioritatsstufen
differenziert:

e  Prioritatsstufe 1: Zur Funktionsféhigkeit / Verkehrssicherheit einer Route
notwendig, z. B. Radverkehrsanlage fehlt: Tempo 100 km/h & 9.300 DTV.

e Prioritatsstufe 2: Anzustrebende Verbesserung zur Erreichung des gewiinschten
Standards, z. B. Belagsqualitat erheblich eingeschrankt.

¢ KleinstmaRnahmen: Spirbare Angebotsverbesserund durch schnelle und
kostenguinstig durchfiihrbare Mal3nahmen, z. B. punktuelle Hindernisse im Netz,
Prufauftrag DTV erfassen.

Anschlielend erlautert Herr Gober die MaBnahmendokumentation, in derer die
Entwicklung der MaRnahmenempfehlungen im gesamten Radverkehrsnetz durch
Einordnung in Prioritaten und Uberschlagige Kostenschatzungen festgehalten ist.
Dabei wurde das Netz in Gber 850 Abschnitte eingeteilt, welche fortlaufende
Kennzeichnungen erhielten (Abkirzung Gemeinde und fortlaufende Nummer).
Zusammenfassend liegt auf Gber 600 Abschnitten ein Handlungsbedarf in
unterschiedlichen GrdRenordnungen und Prioritaten vor. Knapp 250 Abschnitte sind
ohne Handlungsbedarf. Die Handlungsempfehlungen dienen zur sukzessiven
Umsetzung Uber einen langerfristigen Zeitraum. Zudem lauft derzeit eine
Plausibilitatsprifung der Handlungsempfehlungen durch PGV und die Kommunen,
welche bis Ende Januar 2024 angesetzt ist. Zur Verdeutlichung der einzelnen
Handlungsbedarfe stellt Herr Gober neun Fallbeispiele detailliert vor.

Ruckfragen/ Diskussionsbeitrage

Frau Janssen erkundigt sich, ob es innerhalb der drei Prioritaten weitere
Priorisierungen geben wird. Herr Géber antwortet, dass es innerhalb des
MafRnahmenberichts noch weitere Priorisierungen geben wird (z. B. wichtige
Schulwegbeziehungen). Dazu wird es im Endbericht eine detaillierte Aufgliederung
geben.

Frau Janssen mdchte dartiber hinaus wissen, wie eine Zusammenarbeit Uber langere
Strecken (insbesondere uber mehrere Abschnitte in unterschiedlichen Baulasten) zu
realisieren sein.

Herr Dorner ist beim Sichten der MalRnahmenblatter aufgefallen, dass zu schmale
Radwege die gleiche Prioritat besitzen wie Abschnitte, die aktuell gar keine
Radverkehrsanlage haben. Sollte dies innerhalb der Prioritéaten nicht unterschieden
werden? Herr Gober bestatigt, dass es einen Unterschied gibt. Er entgegnet dennoch,
dass deutlich zu schmale Radwege mit viel Radverkehrsaufkommen nur Sicherheit
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suggerieren aber in der Realitét keine Sicherheit bieten und deshalb so behandelt
werden kénnen, als gabe es keine Radwege und man deshalb einen breiteren
Radweg bendtigt.

Herr Dorner fragt dariiber hinaus, ob es nicht besser sei liber zu schmale Radwege
zu verfuigen als Uber gar keine. Dies wird von Herr Géber verneint.

Herr Tarrey aufert sich kritisch zur letzten Prioritatsstufe ,KleinstmaRnahmen®. Sofern
die DTV-Werte nicht bekannt sind, wird der Abschnitt als ,KleinstmaRnahme*” definiert,
auch wenn die spater vorliegenden DTV-Werte ergeben, dass der Abschnitt eine
Radverkehrsanlage benétigt und dieser im aktuellen Bestand keine besitzt. Somit
wirde der Abschnitt von ,KleinstmaRnahme*® zu ,Prioritatsstufe 1 hochgestuft und
das aktuelle Bild sowie die Handlungsempfehlungen stark verzerren. Zudem nennt
Herr Tarrey den Ratsbeschluss der Stadt Peine aus den Jahr 2019, in dem vier
Radverkehrsstrecken als dringend notwendige MaRnahme festgelegt wurden. Diese
vier Abschnitte werden jedoch im vorliegenden Radverkehrskonzept als
,KleinstmaRnahmen® bewertet. Er bitte dringend darum, dies zu tGberarbeiten und den
Ratsbeschluss als Hinweis mit aufzunehmen.

Fahrradparken

Frau von Wiedner stellt die Konzeption Fahrradparken vor. Fir die Férderung des
Radverkehrs sind ausreichende, sichere und qualitativ hochwertige
Fahrradabstellanlagen an allen 33 Grundschulen, 26 weiterfihrenden Schulen, 21
relevanten Verwaltungsgebauden, 22 kreiseigenen Gebauden, 5 Bahnhéfen und 282
relevanten OSPV-Haltestellen zu empfehlen. Die Bestandsaufnahme der
Fahrradabstellanlagen an allen Grundschulen, weiterfihrenden Schulen, relevanten
Verwaltungsgeb&auden und kreiseigenen Gebauden erfolgte im April / Mai 2023 mit
Hilfe eines Fragebogens, welcher an die Ansprechpersonen der Standorte verschickt
wurde. Im Mai / Juni 2023 wurde der Bestand der Fahrradabstellanlagen an den
Bahnhofen und relevanten OSPV-Haltestellen durch Befahrung aufgenommen.
AnschlieBend wurde der Bestand nach Anzahl Stellplatze, Zustand und Komfort auf
Grundlage von Bewertungskriterien bewertet. Die Ergebnisse der Bestandsaufnahme
und -bewertung wurden in einem Kataster zusammenfassend dargestellt.
Abschlielend wurde der Bedarf an Anlehnbiigel nach Prioritdten ermittelt.

Ruckfragen/ Diskussionsbeitrage

Frau Pfeiffer fragt, ob es eine Priorisierung zwischen Prioritat 2a und 2b gibt? Frau
von Wiedner antwortet, dass es innerhalb der Prioritét 2a und 2b keine Priorisierung
gibt. Mit der Differenzierung sollte lediglich sichtbar werden, ob zusétzliche
Anlehnblgel zu den bisherigen hinzugefugt werden sollen oder ob auch die
vorhandenen reinen Vorderradhalter gegen Anlehnbiigel getauscht werden sollen.

Frau Kuster erkundigt sich, ob die Dimensionierung des Platzes bei der
Bestandsaufnahme der Anzahl der verfiigbaren Abstellanlagen beriicksichtigt wurde.
Frau von Wiedner bestatigt dies und erwahnt, dass insbesondere an Haltestellen
oftmals Anlehnbligel quer zur Wand verbaut wurden, sodass anstatt zwei Fahrréadern
nur noch ein Fahrrad abgestellt werden kann.
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TOP 5 Einfihrung in die Arbeit an den beiden Thementischen

Frau Krause fuhrt in die Arbeit an den beiden Thementische ein. Es gibt zwei
Thementische:

e Thementisch 1: Wegeinfrastruktur des Landkreisnetzes
e Thementisch 2: Fahrradparken

Es gibt zwei Runden, sodass jeder Teilnehmende an jedem Thementisch
mitdiskutieren kann. Ein Wechsel findet nach 25 Minuten statt. Die Teilnehmenden
werden in zwei Gruppen aufgeteilt.

Herr Gober und Herr Herrmann leiten die Diskussion an dem Thementisch 1. Hier soll
Uber die Wegeinfrastruktur des Landkreisnetzes anhand folgender Leitfragen
diskutiert werden:

e  Gibt es Abschnitte im Netz, die aus Ihrer Sicht nicht plausibel sind?
e Wo sind aus lhrer Sicht wichtige Schulwegverbindungen?
e Weitere Anregungen

Fir die Diskussion ist an der Stellwand das gesamte Landkreisnetz angepinnt,
entsprechende Netzausschnitte nach Gemeinden liegen aus. Planéanderungen
kénnen dort eingetragen werden.

r _—

Frau Krause und Frau von Wiedner fiihren die Diskussion an dem zweiten
Thementisch 2. Hier soll tber die Konzeption Fahrradparken anhand einer 4-Felder-
Tafel diskutiert werden. Nach 20 min erfolgte ein Wechsel der Teilnehmenden.

e Was miissen wir tun?
e  Welche Probleme erwarten wir?
e  Wer wirde die Idee unterstiitzen?

e Wo fangen wir an? (1. Schritt innerhalb von 3 Monaten; Nach 1 Jahr miisste
erreicht sein)

PAUSE

TOP 6

Prasentation und Diskussion der Ergebnisse

Herr Gober préasentiert die wichtigsten Kernergebnisse des Thementisches 1:
Wegeinfrastruktur im Landkreisnetz.
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Kernergebnisse

Viele von den durch die Gutachter bewerteten Strecken im Landkreis stimmen mit der
Einschatzung der Teilnehmenden tberein. Es wurden viele weitere Hinweise
beziiglich der Netzfunktion (z.B. Schiilerverbindungen, DTV-Werte) gegeben, sodass
die MaRnahmen im Anschluss weiter verfeinert werden kénnen.

Vielfach wurde diskutiert, wie mit den vielen MaBnahmen fir die Umsetzung
umgegangen werden kann. Hierfiir gibt es von Seiten des Landkreises die
Uberlegung, eine Art Sonderbauprogramm ins Leben zu rufen, um die bisher in
Planung befindlichen Strecken des Mehrjahresbauprogramms auch umzusetzen. Fir
die zeitliche Priorisierung spielt der Schulverkehr eine zentrale Rolle, sowie
Luckenschlisse zwischen den Gemeinden bzw. Ortsteilen.

Auch hat sich gezeigt, dass bereits ein paar Strecken umgesetzt wurden, nachdem
die Erhebungen im Sommer 2023 stattfanden. Dies ist ein sehr erfreulicher erster
Schritt bei der Bewaltigung der vielen Maf3nahmen.

Die Diskussionen und Ergebnisse des Thementisches Wegeinfrastruktur im
Landkreisnetz sind dokumentiert.

Frau Krause présentiert die wichtigsten Kernergebnisse des Thementisches 2:
Fahrradparken.

Kernergebnisse

Zu aller erst sollten innerhalb eines Jahres alle Grundschulen, die noch nicht Gber
eine Fahrradabstellanlage verfligen, mit ausreichend sicheren und bedarfsgerechten
Anlehnbiigeln ausgestattet werden. Dies entspricht einen Bedarf von 123
Anlehnbiigeln an insgesamt 7 Grundschulen. Damit wird zum einen sichtbar, dass
seitens des Landkreises und der Kommunen direkt etwas fir die
Radverkehrsforderung umgesetzt wird. Zum anderen handelt es sich hierbei um einen
relativ geringen Kostenfaktor.

Dafir sollten innerhalb der ndchsten drei Monate die Prioritatslisten der betreffenden
Grundschulen in die Fachausschiisse getragen und diskutiert werden.

Die Diskussionen und Ergebnisse des Thementisches Fahrradparken sind
dokumentiert.

TOP 7

Fachvortrag ,,Mit dem Rad zur Schule“ und Brainwriting

Frau Krause fihrt in ihren Fachvortrag ,Mit dem Rad zur Schule” ein. Sie betont die
Bedeutung des Fahrradfahrens auf dem Schulweg fur Kinder und Jugendliche, stellt
Daten und Fakten zum Schulverkehr vor und nennt die wichtigsten Bausteine der
Schulwegsicherheit (Unfallanalyse, verkehrsregelnde und bauliche Mafinahmen,
schulisches Mobilitdtsmanagement, Radschulwegpléne, Schulstra3en).

Ruckfragen / Diskussionsbeitrage

Herr Tostmann hat eine Nachfrage zu den Zeiten der Schulstral3en am Beispiel Kdln.
Antwort: Hierbei handelt es sich um eine temporére Umsetzung im Rahmen der
Projektwoche ,Mobile Kinder*, in der die Stral3e vor der katholischen Grundschule
Vincenz-Satz an einem Freitag von 08:45 Uhr bis 14:00 Uhr fiir den Autoverkehr
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gesperrt war. Ublich sei bei der Einrichtung von Schulstralen eine morgendliche
Sperrung zu Schulbeginn (z. B. von 7.45 — 8.15 Uhr und mittags zu Schulende (z. B.
13.45 -14.15 Uhr).

Herr Dr. Efken fragt, ob Bremsschwellen vor Schulen auch verkehrsberuhigende
Wirkung haben kdnnen. Frau Krause entgegnet, dass die Schwellen eher negative
Auswirkungen haben kénnen. So sind sie zu einem larmbel&stigender, reduzieren nur
punktuell die Geschwindigkeit (da danach wieder beschleunigt wird) und sind fr
Fahrzeuge des Rettungsdienstes und des Busverkehrs hinderlich.

TOP 8 Brainwriting MaBnahmen ,,Mit dem Rad zur Schule“
Die Teilnehmenden werden gebeten in einer fiinf-mindtigen Stillphase Ihre Gedanken
zur folgenden Frage zu notieren: ,Was sind aus |hrer Sicht die drei wichtigsten
MaRnahmen, damit Schuler*innen gerne zur Schule radeln? (infrastrukturell und
kommunikativ)“. Fur ein kurzes Stimmungsbild nennen die Teilnehmenden ihre
wichtigste MaRnahme. Die Ergebnisse wurden stichpunktartig auf einer Stellwand
zusammengefasst. Die detaillierten Ergebnisse sind dokumentiert. Daraus resultieren
14 Hauptmafnahmen:
e Durchgéngige, sichere, breite, gut ausgebaute, beleuchtete, attraktive und leicht

verstandliche Radwege (14 Nennungen)
e Ausreichend sichere, Uiberdachte, beleuchtete, gut dimensionierte
Fahrradabstellanlagen (9 Nennungen)

e Anreize schaffen durch Kampagnen, Wettbewerbe und Aktionen (6 Nennungen)
e Vorbildfunktion durch Eltern / Lehrkréfte (4 Nennungen)
o Offentlichkeitsarbeit / Kommunikation (4 Nennungen)
e Forderung der Selbststéandigkeit / des Selbstvertrauens (3 Nennung)
e Fahrrad als schnellstes Verkehrsmittel (3 Nennungen)
e Sichere Querungen schaffen (3 Nennungen)
e  Schulwegpléane erarbeiten (2 Nennungen)
e Sichere Schulumfelder schaffen (2 Nennungen)
e Gutes Fahrrad (1 Nennung)
e Fahrradreparaturstation (1 Nennung)
e Soziale Sicherheit (1 Nennung)
e  Weitere Nennungen (3 Nennungen)

TOP 9 Weiteres Vorgehen

Frau Krause stellt das weitere Vorgehen zur Erarbeitung des Radverkehrskonzeptes
fur den Landkreis Peine vor.

e  Uberarbeitung und Plausibilitatspriifung des Handlungsbedarfs zur
Wegeinfrastruktur.

e Finalisierung Handlungskonzept Wegeinfrastruktur.

e Bearbeitung weiterer Handlungsfelder (Offentlichkeitsarbeit,
Qualitatsmanagement, Leihradsystem und Serviceeinrichtungen).

e Abschluss fir Frihjahr 2024 geplant (Abschlussbericht, Prasentation im
Fachausschuss).

Hinweis

Ruckmeldungen zu den Datenblattern kénnen die Gemeinden noch bis zum
22.01.2024 an die PGV-Alrutz geben.

Die Ergebnisse zum Fahrradparken werden den Gemeinden zur Verfigung gestellt.
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Aussprache und Feedback

Frau Krause fragt die Teilnehmenden nach einem Feedback und weiteren
Anregungen zur heutigen 2. Sitzung des Lenkungskreises.

Herr Schmidt erkundigt sich, ob innerhalb der MaRnahmenvorschlagen des
Radverkehrsnetzes auch Fahrradstra3en beriicksichtigt wurden. Herr Gober
antwortet, dass FahrradstraBen ein Thema sind, aber nicht explizit als Forderung,
sondern als Vorschlag zur Aufwertung von Verbindungen vorgeschlagen werden. Die
Umsetzung einer Fahrradstral3e miisse immer im Detail gepriift werden, wodurch
keine generelle Forderung im Rahmen des Radverkehrskonzeptes fur bestimmte
Strecken ausgesprochen werden kann. Er betont dennoch, dass Fahrradstral3en
insbesondere im Bereich von Schulen eine gute Mdglichkeit sind. Frau Krause nennt
die Standards fir die Einrichtung von Fahrradstralen aus Braunschweig (politisch
beschlossen). Herr Tostmann betont, dass Fahrradstraen durch die Bevorzugung
des Fahrrades eine gute Sichtbarkeit und hdhere Akzeptanz aufzeigen. Als gutes
aktuellen Beispiel fur FahrradstraRen nennt er den Entwurf fir eine Fahrradstraf3e im
Hagenviertel in Peine.

Herr Schulz bedauert die geringe Teilnahme der Vertreter*innen der Kommunen bei
der 2. Sitzung des Lenkungskreises. Fur eine zielgerichtete Erarbeitung und
Umsetzung ist die Mitwirkung der Kommunen von groRer Bedeutung. Zudem betont
er, dass fir eine schnelle Umsetzung der vielen MalBhahmen eine weitere
Priorisierung erfolgen sollte, sodass zum Beispiel durch ein Sonderprogramm wichtige
Radwegeverbindungen schnell umgesetzt werden kénnen.

Herr Dr. Efken wiinscht eine deutliche und plausible Begriindung durch klare Daten
fur die Priorisierung der Mal3nahmen. Dabei sollte der Aspekt der Verkehrssicherheit
berlcksichtigt werden.

Frau Krause bedankt sich fir die heutige Teilnahme und bittet die Teilnehmenden
abschlieRend mittels einer Ein-Punkt-Abfrage (,Wie zufrieden bin ich mit ...“) Ergebnis
und Arbeitsweise der heutigen Sitzung zu bewerten.

Radverkehrskonzept
Landkreis Peine

Feedback
Wie zufrieden bin ich mit ...

sehr

@ [ ]
’ L]
' . b
g L] . L] *
2 .
=
2 .
£
<
©
- Ergebnis - B
gar nicht

2. Sitzung Lenkungskreis am 12. Dazember 2023 r
o 9 ' rrer

Ende der Veranstaltung

Herr Schacht schlief3t die Veranstaltung und bedankt sich fur die Teilnahme, die
engagierte Diskussion und die guten Ergebnisse. Er winscht den Teilnehmenden
eine schone Weihnachtszeit und einen guten Rutsch ins neue Jahr.

Protokoll aufgestellt am 14.12.2023
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10.3 Beispiele bestehender 6ffentlicher Fahrradverleihsysteme in
landkreisahnlichen Regionen
1 meinRad — Region Mainz
Beschreibung / Das Mainzer Fahrradverleinsystem meinRad der Mainzer Verkehrsgesellschaft
Kurzfassung (MVG) besteht seit 2012 und bedient das gesamte Gebiet der Landeshauptstadt

Mainz und weitere Stadte wie Amoneburg, Kastel, Kostheim, Ginsheim-Gustavsburg,
Bischofsheim und Budenheim. Die Mietstationen fiigen sich in das bestehende
OPNV-Netz ein, sodass samtliche StraBenbahnendstellen, S-Bahnstationen und
zahlreiche Haltestellen im Stadtgebiet mit Fahrradmietstationen ausgestattet sind,
mit dem Ziel, ein ausreichendes Mobilitdtsangebot bereitzustellen. Das Design der
Rader orientiert sich am Design der Busse und Bahnen des MVG. Der Zugang zum
Fahrrad und die Abrechnung der Fahrten erfolgt Uber die meinRad-App. Seit 2022
kénnen auch elektrische Lastenfahrrader ausgeliehen werden.

System Stationsgebunden. Auch Lastenréader missen an der gleichen Ausleihstation
zurtickgegeben werden.

Vertrags-/ Der Betrieb erfolgt eigensténdig durch die MVGmeinRad GmbH als 100 %ige Tochter
Kooperations- der MVG.
partner

Mit dem Konzept ,Business-to-Business meinRad als Partner kénnen Unternehmen
fur ihre Beschéaftigten JobTickets / FirmenCards zu verginstigten Tarifen erwerben.
Im Gegenzug werden individuell gebrandete Rader (Werbebotschaft, Firmenname,
Firmenlogo, eigene meinRad Stationen) fur das Unternehmen bereitgestellt.

AuBerdem besteht eine tarifliche Kooperation mit den lokalen Hochschulen.
Studierende zahlen im Rahmen des Semestertickets einen Pauschalbetrag fur die
Nutzung von meinRad.

Daten & Fakten . 1.200 Fahrrader an fast 180 Stationen

Kosten Basis

. Standardtarif: 1 € ersten 30 min / 1 € weitere 30 min

. Abo1l Vorteil: 0,75 € erste 30 min / 0,75 € weitere 30 min

. Studierende: 0,50 € erste 30 min / 0,50 € weitere 30 min

Kosten Flex

. Standardtarif: 9 € flr 30 Tage / ersten 30 min kostenlos / 1 € weitere 30 min

. Abo1l Vorteil: 6 € fur 30 Tage / ersten 30 min kostenlos / 0,75 € weitere 30 min
. Studierende: 3 € fur 30 Tage / ersten 30 min kostenlos / 0, 05 € weitere 30 min
. Unabhangig vom Tarif: max. 9 € pro Tag

1Fir Inhaber*innen eines JobTickets, FirmenCard, LandesTickets Hessen, CleverCard,
Schulertickets Hessen, RNN-Schiilerjahreskarte, SemesterTickets einer Hochschule

aulRerhalb von Mainz, Deutschlandticket.

Finanzierung Das Projekt wurde im Rahmen des Projektes ,Innovative O6ffentliche
Fahrradverleihsysteme — Neue Mobilitat in Stadten mit 1,9 Mio. € vom BMVBS von
2009 bis 2012 geférdert. Vorgabe der MVG GmbH war, dass das System bis zum
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1 meinRad — Region Mainz

Jahr 2017 kostendeckend (ab etwa 700.000 Nutzenden) arbeitet und sich selbst
tragt. Da das System bis heute erfolgreich ist, ist von der Erfullung der Vorgabe

auszugehen.
Erfahrungen / Vor der Inbetriebnahme wurde im August 2011 eine sechsmonatige Testphase
Evaluation durchgefiihrt, bei der die Testpersonen aufgefordert wurden, das System auf

Bedienbarkeit und Benutzerfreundlichkeit hin zu prifen. Am Ende der Testphase
bewerteten 80 % der Testpersonen das System positiv. Positiv bewertet wurden vor
allem die unterschiedlichen Gepéacktragermodelle, wie z.B. "Bootbags" oder der
wasserdichte Koffer. Stationen, die mit Solarstrom betrieben wurden, haben sich,
auch an eher unginstigen, schattigen Standorten, bewahrt.

Erfolgsfaktoren sind zum einen die gut sichtbaren Stationen. Die ansprechenden
qualitatsvollen Rader sind ein weiterer Faktor. Es konnten au3erdem Synergien bei
der Identifikation und dem Image des lokalen OPNV-Anbieters genutzt werden. Die
hohe innerstadtische Stationsdichte bringt ahnliche Vorteile wie ein flexibles System.
Letztendlich sind die politische Unterstiitzung und der Rickhalt als Garant fiir den
mittelfristigen und langfristigen Erfolg besonders hervorzuheben. Dartliber hinaus
kénnen die Rader stadtetbergreifend genutzt werden. So sind die Vermietsysteme
in Mainz, AKK, Ginsheim-Gustavsburg und Budenheim kompatibel, sodass auch
Fahrten von Stadt zu Stadt méglich sind.

Stationsubersicht (Mainzer Mobilitat, 2024 1) | Leihrader meinRad (Mainzer Mobilitét, k.A.?)

Quellen 1 Mainzer Mobilitat (2024): Stationstibersicht. https://netz.mainzer-

mobilitaet.de/#poiLayers=nextbike

2Mainzer Mobilitat (k. A.): meinRad. https://www.mainzer-mobilitaet.de/mehr-

mobilitaet/meinrad
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STmobil — Gemeinde Mettingen

Beschreibung /
Kurzfassung

Das Projekt STmobil ist ein intermodales Verkehrsangebot des Regionalverkehr
Minsterland (RVM) im landlichen Raum der Gemeinde Mettingen. Ziel des Projektes
war es, den neu eingefuhrten Schnellbus mit einem Verleih von Pedelecs zu
kombinieren. Mit dem Tarif MobilAbo kann das Ticket fir Bus und Bahn auch fir eine
kostenlose Ausleihe eines E-Bikes genutzt werden. Insgesamt stehen im Rahmen
des Projektes 50 Pedelecs in Mettingen Ortsmitte zur Verfigung. Durch die
Einrichtung von zentralen Mobilitatsstation in Mettingen Ortsmitte und dezentralen
Abstellméglichkeiten an Haltestellen (abschlieBbare Fahrradbox mit exklusiver
Nutzung fiir Abonnenten) wird ein optimaler Verbund zwischen Fahrrad und OPNV
ermdglicht. Zentrale Rad+Bus mobilSTation gibt es im Schultenhof Mettingen, an der
Touristinformation Mettingen und Stening Westkappeln. *

System

Stationsgebunden.

Vertrags- /
Kooperations-
partner

Entwicklung und Betrieb wird durch den Regionalverkehr Muinsterland (RVM)
durchgefuhrt. Akteure vor Ort beteiligen sich an dem Projekt, z. B. Einzelhandel und
Fahrradfachhandel (Verleih und Betreuung der Pedelecs). Seit 2018 befinden sich
alle Informationen in der Touristeninformation Mettingen.

Daten & Fakten

. 50 Pedelecs, Fahrradboxen an den Haltestellen, mobilSTationen
. Kosten MobilAbo: 88,80 €/Monat

Finanzierung

Das Projekt wird durch das Land Nordrhein-Westfalen, den Kreis Steinfurt und den
Regionalverkehr Munsterland GmbH gefordert. Das Tarifprodukt MobilAbo wird in die
Verkehrsgemeinschaft als JobTicket Preisstufe 5 gemeldet. Der Differenzbetrag wird
aus Mitteln des Kreises nach OPNVG NRW §11.2 Handelsvertretervertrag zwischen
der RVM und Einzelhandler*innen gedeckt. Die Steigerung der Nachfrage
Uberkompensiert den Zuschussbedarf.

Erfahrungen /
Evaluation

Das Projekt wurde in zwei Phasen von 2012 bis 2018 durchgefuhrt. Hauptziel war
der Verbund Fahrrad und OPNV fiir den neuen Schnellbus S10. Ziel der zweiten
Projektphase war die Entwicklung eines Modells fir den nachhaltigen Betrieb einer
Mobilstation im landlichen Raum. Die Fahrgastzahlen im SchnellBus S10 stiegen um
rund 20 %. Es gab eine deutliche Nachfragesteigerung beim Abonnement durch das
MobilAbo (in Mettingen Verflnffachung, insgesamt Verdopplung). Rund 25 % der
Nutzer*innen sind Neukunden. Eine hohe Nachfrage gab es bei den Pedelecs im
Verleih fur Tagestouren. Die Wahrnehmung des OPNV in Mettingen stieg in der
Bevolkerung und Projektphasen konnte das
Fahrradverleihsystem verstetigt werden. (Stand: 11/2016)

in den Medien. Nach zwei
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I e I Ik

Rad+BUS mobilSTation Mettingen Fahrrad-SammelschlieRanlage (Dr.
(Mobilikon, k. A. ?) Leistikow, 2016 %)

Quellen

1 Mobilikon (k. A.): Mobilitatsstation: RAD+BUS mobilSTation Mettingen.
https://www.mobilikon.de/praxisbeispiel/mobilitaetsstation-radbus-mobilstation-mettingen

2 Regionalverkehr Munsterland (RVM) (2018): STmobil. https://www.rvm-
online.de/rvm/projekte/stmobil

3Dr. Leistikow, A. (2016): Mobilstation — Knotenpunkt fir Mobilitat im landlichen Raum — Das
Projekt STmobil. chrome-extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/https://www.minden-
luebbecke.de/media/custom/1891 4299 1.PDF?1480503943
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10.4 Steckbriefe schulisches Mobilitdtsmanagement
Baustein 1 Stadtradeln / Schulradeln — Radeln fur ein gutes Klima
Kurzbeschreibung Stadtradeln ist ein bundesweit organisierter Wettbewerb des Klima-Biindnisses mit

dem Ziel, Blrger*innen zur Benutzung des Fahrrades im Alltag zu sensibilisieren
und die Themen Fahrradnutzung und Radverkehrsplanung verstéarkt in die
kommunalen Parlamente einzubringen. Zudem koénnen die gesammelten
Radverkehrsdaten fur weitere wissenschaftliche und kommunale Erkenntnisse
genutzt werden. Fir die Zielgruppen der Schiler*innen, Eltern und Lehrkrafte gibt
es parallel zum Stadtradeln den Sonderwettbewerb Schulradeln, bei dem die
.Fahrradaktivsten Schulen“ gesucht werden. Die Teilnehmenden sind aufgerufen
innerhalb ihrer Fahrradteams mdglichst viele Kilometer beruflich und privat im
Aktionszeitraum CO2-frei mit dem Fahrrad zurlickzulegen. Im Jahr 2023 haben
insgesamt 1.018 Kommunen am Stadtradeln und 127 Schulen aus acht
Bundesléandern am Schulradeln teilgenommen.

Zielgruppen Schiilertinnen, Eltern, Lehrkréafte, Beschaftigte, Studierende, Altere, Vereine,
Kommunalpolitik

Art der Kommunikation Intern und extern. Breitenwirksames Event mit Aufrufcharakter zu mehr Radfahren.

Zeitlicher Rahmen 21 Tage im Zeitraum zwischen 1. Mai und 30. September.

Kooperationspartner*innen | Klima-Bundnis, Mitgliedsgemeinden, Vereine, Schulen, Betriebe, Geschéfte,
Kultureinrichtungen

Organisationsaufwand . Anmeldung beim Klima-Buindnis
Verwaltung . Benennung einer kommunalen Koordination in der Verwaltung
. Bewerbung der Kampagne und Begleitung wéhrend des Aktionszeitraums

. Organisation und Présenz bei den begleitenden Veranstaltungen (z. B.
Auftakt- und Abschlussveranstaltung)

. Auswertung der gefahrenen Kilometer der teiinehmenden Teams und
Preisverleihung

= Hoher Organisationsaufwand

Anknipfungspunkte fur . Auftakt- und Abschlussveranstaltung

die begleitende . Prominente Stadtradel-Stars

Pressearbeit e Vorstellung besonders engagierter Teams

Kosten . Anmeldegebuhren beim Klima-Bindnis (ab 2.500 €)
. Begleitende Veranstaltungen (ca. 1.000 €)
. Werbedrucksachen (ca. 700.- €), Give-Aways (ca. 700.- €)

. Preise fur die Gewinner-Teams (ca. 1.000.- €) (Sichern durch Sponsoring)

Weitere Informationen . www.stadtradeln.de

. www.stadtradeln.de/schulradeln
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Baustein 2

Fahrgemeinschaft ,,Mit dem Fahrrad zur Schule” / ,,Bicibus“

Kurzbeschreibung

Eine Fahrgemeinschaft mit dem Fahrrad (,Bicibus®) ist eine Gruppe von Rad
fahrenden Schiler*innen, die auf einer mdglichst sicheren Strecke unter Aufsicht
eines Erwachsenen gemeinsam zur Schule radeln. Ziel ist es, dass der neue
Schulweg gelibt wird, die Schilertinnen fir die Gefahren im Stralenverkehr
sensibilisiert werden sowie die Verkehrsregeln erlernen und anwenden. Die
frihzeitige Fahrradnutzung gleich zum Start an einer neuen Schule (z.B. bei
Wechsel von der Grundschule zur weiterfiihrenden Schule) soll auf die gesamte
Schulzeit Auswirkungen hinsichtlich der Verkehrsmittelwahl haben.

Maximal zwolf Kinder werden von ein bis zwei erwachsenen Personen oder alteren
Mitschuler*innen auf dem Schulweg mit dem Rad mehrere Wochen lang nach
Schuljahresbeginn begleitet. Die geschulte Begleitung (Fahrrad-Scouts) fahrt eine
festgelegte Route zur Schule und sammelt an bestimmten ,Haltestellen* weitere
Kinder ein. Sie sind mit dem Weg zur Schule vertraut, ibernehmen Vorbildfunktion
fur das Radfahren in der Gruppe und sind auch Erste-Hilfe kundig. Der
Versicherungsschutz kann tiber das Ehrenamt sichergestellt werden.

Zielgruppen

Schiler*innen von weiterfilhrenden Schulen mit Fokus auf die Einsteigerklassen
bzw. schulwechselnden Kinder und Jugendliche, Eltern

Art der Kommunikation

Extern: Fachworkshops fur die Ausbildung der Fahrrad-Scouts

Zeitlicher Rahmen

Zweitdgige Schulung der Fahrrad-Scouts; langjéhrige Durchfihrung der
Fahrgemeinschatt.

Kooperationspartner*innen

Weiterfiihrende Schulen, Polizei, Verkehrswacht

Organisationsaufwand

Verwaltung

. Organisation Schulungsworkshop Fahrrad-Scouts

=  Mittlerer Organisationsaufwand

Anknupfungspunkte fur
die begleitende
Pressearbeit

. Pressebericht zum Schuljahresbeginn zur Idee der Fahrgemeinschaft mit
dem Fahrrad, um neue Schulwege per Rad einzulben.

. Pressebegleitung bei einer Fahrt zur Schule

Kosten

. Durchfiihrung Schulungsworkshop (ca. 2.000 €)

Weitere Informationen

. Schritt fur Schritt-Anleitung Fahrradbus, VCD https://www.strasse-
zurueckerobern.de/anleitungen/bicibus-der-fahrradschulbus/

. BiciBus Deutschland Initiative https://www.bicibus.de/

. Aktion Fahrradbus ADFC https://www.adfc.de/artikel/aktion-fahrradbus-
begleitet-und-geschuetzt-zur-schule

. Hinweise zur Integration der Belange von Kindern in die Verkehrsplanung
(FGSV-Verlag) Ausgabe 2010, ISBN 978-3-941790-26-1, KéIn
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Baustein 3

Radschulwegplane

Kurzbeschreibung

Ein Radschulwegplan gibt Empfehlungen fiir geeignete Schulwege mit dem
Fahrrad, bezogen auf eine Schule. Er enthalt textlich und graphisch aufgearbeitete
Informationen zu empfohlenen Radschulwegen, geeigneten Uberquerungsstellen
und geféhrlichen Punkten, die gemieden oder besonders vorsichtig befahren
werden sollten.

Die Radschulwegplane werden zusammen mit der Schule (z.B. Projektunterricht),
der Polizei, den Eltern, den Schiler*innen und der Stadtverwaltung erarbeitet. Dazu
werden Schiilerbefragungen und Bewertungen bestehender und potenzieller
Schulwegeverbindungen, Verkehrsbeobachtungen vor Ort und Verkehrsunfall-
analysen durchgefuhrt.

Rechtzeitig vor Beginn eines neuen Schuljahres bekommen vor allem die 5. bzw. 7.
Klassen beim Schulwechsel den Radschulwegplan an die Hand, damit Gelegenheit
besteht, zusammen mit den Eltern den neuen Weg gemeinsam einzuiiben.

Radschulwegplane sind in regelméaRigen Abstdnden fortzuschreiben bzw.
geénderten Verkehrsverhdltnissen anzupassen.

Zielgruppen

Schiler*innen von weiterfilhrenden Schulen mit Fokus auf die Einsteigerklassen
bzw. schulwechselnde Kinder und Jugendliche, Eltern, Schule

Art der Kommunikation

Extern: Fachworkshop fur Lehrkrafte von weiterfuhrenden Schulen
Intern: Schwachstellen der Verkehrsinfrastruktur im Schulumfeld erkennen

Zeitlicher Rahmen

Schulungsworkshop fur Lehrkrafte zu den Inhalten von Radschulwegplanen und

deren Erarbeitung. Fachliche Beratung der Lehrkréafte bei Bedarf (ca. 3 Monate).

Kooperationspartner*innen

Weiterfiilhrende Schulen, Polizei, Verkehrswacht

Organisationsaufwand

. Organisation Schulungsworkshop fur interessierte Lehrkréafte

Verwaltung . Unterstltzung der Lehrkrafte mit fachlichem Know-How aus der
Verkehrsplanung (z.B. Stadtplan mit Radverkehrsanlagen, Umsetzung des
Radschulwegeplans im GIS)
= Hoher Organisationsaufwand
Ankniupfungspunkte fir . Pressebericht zur Erarbeitung eines Radschulwegeplans und zur Einfihrung

die begleitende
Pressearbeit

bzw. Verteilung der fertigen Pléane an die Schiler*innen und Eltern

Kosten

. Durchfiihrung Schulworkshop, ca. 2.000 €
. Verkehrsplanungsbiiro: Unterstiitzung bei der Bearbeitung (ca. 15.000.- €)

Weitere Informationen

. Schulwegplane leicht gemacht. Bundesanstalt fiir StraRenwesen (2019):
https://www.bast.de/DE/Publikationen/Medien/Schulweg/leitfaden.pdf?__blo
b=publicationFile&v=7

. Digitaler Schulwegplaner Baden-Wiurttemberg. https://schulwegplaner-
bw.de/index.html
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. Radschulwegplan der IGS Franzsches Feld Braunschweig www.igsff.de/wp-
content/uploads/RadwegeplanlGSFF/RadschulwegplanlGSFF.pdf

. Radschulwegplan der Leibniz-Realschule Wolfenbuttel www.leibniz-
realschule.de/files/Download/Radschulwegplan.pdf
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Baustein 4 Projektwoche ,,Radfahren im Schulunterricht*
Kurzbeschreibung Innerhalb einer Projektwoche wird das Radfahren in allen Unterrichtsfachern bzw.

an allen Schultagen Thema. Ziel der Projektwoche ist es, das Fahrrad als
nachhaltiges, umweltfreundliches und aktives Verkehrsmittel in den Fokus der
Schiler*innen zu stellen und sie zur sicheren und taglichen Nutzung zu motivieren.
Dabei wird der SpaRR und die Freude an der Radnutzung fur die Kinder und

Jugendlichen priorisiert.

Kinder und Jugendliche werden selbst aktiv und teilen ihre Erfahrungen in den
sozialen Netzwerken. Durch Kommunikation innerhalb der eigenen ,Peergroup®
finden die Inhalte eher Akzeptanz als bei der Vermittlung durch Erwachsene.

Innerhalb der Projektwoche kdnnen verschiedene Bausteine angeboten werden, die
insbesondere die Aufmerksamkeit und die Freude der Schiiler*innen anspricht:

. Mobile Fahrradwerkstatt zur Durchfiihrung eines kostenlosen Fahrradchecks
und gemeinsamen Reparieren.

. ,Pimp my Bike*: Aufpimpen des eigenen Fahrrades mit Farbe,
reflektierenden Stickern und weiteren Gestaltungselementen.

. Fahrradcodierung durch die Polizei.

. Radfahrkurse und Geschicklichkeitsparcours zum Erlenen der sicheren
Nutzung des eigenen Fahrrades. Hierbei kdnnen zudem auch noch einmal
genauer auf die Verkehrsregeln eingegangen werden.

. Besuch in einem Bikepark um auch Radfahren als Sport zu er6ffnen.

. Gemeinsame Fahrradtouren / Wandertage mit dem Rad. Statt mit dem
Reisebus geht die Klasse / Schule mit dem Fahrrad auf Tour. Das vermittelt
Spall am Radfahrend und schafft mehr Fahrradpréasenz im Unterricht. Fur
Kinder ohne verkehrssicheres Fahrrad sollten Fahrrader, Helme und
Schutzweste zur Verfligung gestellt werden.

. Film zum Thema Radfahren anschauen.

Zielgruppen Schiler*innen, Schule, Lehrkrafte, Eltern

Art der Kommunikation Extern: Einverstéandniserklarung der Erziehungsberechtigten

Intern: Bereitstellung von Finanzierungshilfen (z. B. Anmietung von Bikeparks oder
Finanzierung von Reparaturworkshops, schuleigene Fahrrader)

Zeitlicher Rahmen Eine Woche im Schuljahr, ggf. kurz vor den Sommerferien oder vereinzelt ca. 3-5
Schultage im Schuljahr.

Kooperationspartner*innen | Weiterfuhrende Schulen, Polizei, Verkehrswacht, Lehrkréfte, Schule, Eltern,
Kinder- und Jugendsozialvereine

Organisationsaufwand . Unterstutzung der Schule, Lehrkréafte oder/ und Schulsozialarbeiter*innen

Verwaltung mit Materialien (Plane, Sondergenehmigungen etc.)

=  Mittlerer Organisationsaufwand
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Anknupfungspunkte fur . Homepage der Schule

die begleitende . Plakate, Flyer

Pressearbeit . Social Media

. Presse
Kosten . Je nach Modul zwischen 1.000 € und 5.000 €
Weitere Informationen . Curriculum Mobilitat https://bildungsportal-

niedersachsen.de/fileadmin/2_Portale/Mobilitaet/Dateien/CM/Curriculum_Mo
bilitaet_Langfassung.pdf

. MOVERS https://www.movers-bw.de/
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Baustein 5

#Schoolbikers

Kurzbeschreibung

#Schoolbikers ist Deutschlands grotes Netzwerk Schule + Fahrrad. Um den
Radverkehr gerade an weiterfihrenden Schulen zu férdern, organisieren die
Akteure des Netzwerkes #Schoolbikers verschiedenste Aktionen rund um das
Fahrrad. Ziel ist es die Schulen radaffin zu machen. Fir eine erfolgreiche
Umsetzung benétigt es radbegeisterte Lehrkréafte.

Auf der Homepage #Schoolbikers kdnnen sich Lehrkréfte registrieren und somit Teil
des deutschlandweiten Netzwerks Fahrrad + Schule werden. Neben Informations-
materialien zu Radprojekten, Schulsportwettbewerben MTB inkl. landesweiten
Wettbewerben oder Klima-Tour kdnnen die Schulen bei der Umsetzung unterstitzt
werden (z.B. Fachberater*innen Mobilitét der Landesschulbehérde (Niedersachen
nibis)).

AuRerdem kdnnen sich die teilnehmenden Schulen unter Voraussetzung von
bestimmten Qualifikationsmerkmalen als fahrradaffine Schule auszeichnen lassen.

Zielgruppen

Schiler*innen, Schule, Lehrkrafte, Sportvereine

Art der Kommunikation

Extern: Aufmerksamkeit in Schulen / bei den Lehrkréaften fur das Projekt herstellen

Zeitlicher Rahmen

Dauerhaft

Kooperationspartner*innen

Mountainbike- und Rennrad-Sportvereine

Organisationsaufwand
Verwaltung

. Informationsverbreitung und AnstoR3 innerhalb der Schulen / Lehrkréfte

= Geringer Organisationsaufwand

Ankniupfungspunkte fur
die begleitende
Pressearbeit

. Presseartikel bei erfolgreicher Qualifikation zur ,Deutschlands
fahrradfreundlichsten Schule”

Kosten

. Kostenlose Mitgliedschaft inkl. 2x im Jahr #Schoolbikers-Magazin,
Newsletter, Vernetzung, Unterstiitzung bei Radprojekten, Lehrer-Shop,
Qualifikation ,Deutschlands Fahrradfreundlichste Schule”

Weitere Informationen

. www.schoolbikers.de
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Baustein 6

Fachveranstaltung 30:30:30

Kurzbeschreibung

Die Fachveranstaltung 30:30:30 soll auf attraktive Art Informationen zu einem
Schwerpunktthema der Radverkehrsférderung vermitteln, zur Diskussion anregen
und zur Festigung des Wissensstandes beitragen. Durch den zeitlich vorgegebenen
Rahmen sind die Vortragenden und die Diskussionsteilnehmenden gefordert, ihre
Beitrage in knapper Form auf den Punkt zu bringen. Begleitet durch eine pointierte
Moderation mit ansprechenden Moderationsformen soll eine Atmosphére von hoher
Aufmerksamkeit erzielt werden.

Neben Themen wie ,Mit dem Rad zur Arbeit*, ,Gesundheitsfaktor Radfahren“ oder
,Neue Elemente der Radverkehrsfihrung“ kdnnen auch Themen des schulischen
Mobilitatsmanagements detailliert besprochen werden, z.B.: ,Mit dem Rad zur
Schule: Schulwegsicherheit und Erarbeitung von Radschulwegplénen®.

Zielgruppen

Kommunalpolitik, Multiplikatoren aus Vereinen und Organisationen

Art der Kommunikation

Intern: Fachveranstaltung

Zeitlicher Rahmen

Einmalige Veranstaltung (1,5 Stunden) mit 30 Minuten Fachreferat, 30 Minuten
Diskussion und 30 Minuten Austausch (Netzwerken).

Kooperationspartner*innen

Fachreferent*innen

Organisationsaufwand
Verwaltung

. Veranstaltungseinladung erstellen
. Inhaltliche Absprachen mit den Vortragenden
. Benennung der Moderation

. Raumorganisation, Catering

=  Mittlerer Organisationsaufwand

Anknupfungspunkte fur
die begleitende
Pressearbeit

. Pressemitteilung im Nachgang der Veranstaltung mit Informationen zur
Radverkehrsférderung, die von allgemeinem Interesse sind.

Kosten

. Ca. 2.000 €

Weitere Informationen
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Themenfelder und Inhalte des Konzeptes

« Ausgangslage und Situation Radverkehr im Landkreis
* Netzkonzeption
* Wegeinfrastruktur Landkreis Peine

Radverkehrskonzept

— Bestandserfassung und Datenbank
— Handlungskonzept inkl. Prioritaten und Kostenschatzung
— Radverkehrs-Sonderprogramm (Kreisstraf3en)

* Begleitende Infrastruktur zum Fahrradparken
— Bestandsaufnahme und —bewertung
— Handlungsbedarf und Empfehlungen

* Weitere Handlungsfelder
— Fahrradverleih, Service und Dienstleistungen a Wi/
— Kommunikationskonzept

* Qualitatsmanagement (Ziele, Evaluation, Energie- und Treibhausgas)
* Fazit und Ausblick
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Ziele des Radverkehrskonzeptes

YV V V

YV VYV

Steigerung der Fahrradnutzung, v.a. im Alltag
Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur im gesamten Landkreis
Gewahrleistung von Komfort, Sicherheit und Spald beim Radfahren

Aufgreifen und Weiterentwickeln vorhandener Ansatze und neuer Aspekte, u.a.
> Integrierter Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Peine,

> RRVK (Regionales Radverkehrskonzept des Regionalverbandes GR Braunschweig),
> Mehrjahresbauprogramm fir Radwege an Kreisstral3en)

Ableiten des Handlungsbedarfs zur Forderung des Radverkehrs flr einen langerfristigen
Zeitraum (z.B. 10 Jahre)

Gesamtstrategie mit Handlungsempfehlungen fir den Radverkehr im Landkreis Peine
Zukunftsweisende Entscheidungsgrundlage fur Politik und Verwaltung
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Vorgehen

 Datenermittlung und Analyse
— Auswertung vorhandener Unterlagen - Abfrage beim Landkreis und den Kommunen im Kreis
— Aufbau GIS-Datenbank zur Sammlung aller ermittelten Daten

* Netzentwicklung und —abstimmung, Bestandserfassung

— Entwicklung eines kreisweiten und baulasttragertibergreifenden Radverkehrsnetzes fir den
Alltagsradverkehr

— Abstimmung im Lenkungskreis am 27.4.2023
— Problemanalyse (Befahrung mit dem Rad) — Konkretisieren der Netzkonzeption

* Ableitung Handlungsbedarf Wegeinfrastruktur im Radverkehrsnetz (Handlungskonzept)
* Konzeption Fahrradparken (Bestandsaufnahme, Bewertung, Empfehlungen)

* Betrachten weiterer Handlungsfelder:
Leihradsystem, Service und Dienstleistung, Kommunikationskonzept, Qualitaitsmanagement

* Prasentation und Abstimmung ausgewahlter Ergebnisse im Lenkungskreis am 12.12.2024

« Dokumentation und Ubergabe aller ermittelten Daten
(Bericht, Anlagenbande, Datenpaket, GIS-Projekte)

RVK im Lk Peine - Prasentation der Ergebnisse - 18.4.2024



RVK im Lk Peine - Prasentation der Ergebnisse - 18.4.2024




Kreisweite Netzkonzeption Radverkehr - Uberblick

A
Vorgehen: )
*  Quell-/Zielanalyse
*  Netzentwurf
*  Abstimmung beim 1. Lenkungskreis
* Bestandserfassung

> Finales landkreisweites Netz

Netzlange gesamt: ca. 640 Km | -’ -
Davon Regionales Radverkehrsnetz: 294 Km _, o 5
=
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Kreisweite Netzkonzeption Radverkehr — Struktur und Gliederung

A
Grundgerist RRVK im Grol3raum
Braunschweig

— Basisnetz
— Radvorrangrouten

» Peine — GroR} llsede — Gadenstedt —
Grol3 Lafferde - Lengede — Salzgitter

» Peine — Hamelerwald
(perspektivisch)

— Radschnellverbindung
» Braunschweig - Vechelde
Verdichtung auf Kreisebene zur

Anbindung relevanter Quellen und
Ziele

-

Legende

" Radverkehrsnetz LK Peine
RRVK_LKPeine_Mai_2022

Radschnellverbindung
®= Radvorrangroute
W= Basisnetz

™ Perspektivische Wegeverbidung

Zentrale Orte
B Oberzentrum
@® Mittelzentrum

O Grundzentrum

@® Standorte mit grundzentralen Teilfunktionen

Ortschaften ohne zentralértliche Funktion

O <500 EW

O 500-1000 EW

© >1000 EW
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Bestandserfassung im Radverkehrsnetz — Ubersicht Radverkehrsfiihrung

Radverkehrsfuhrung Netzbestandteil innerorts Netzbestandteil auRerorts
Lange Anteil Lange Anteil

Mischverkehr ca. 125 km 56,5 % ca. 136 km 32,4 %

Gem. Geh-/ Radweg ca. 50 km 22,6 % ca. 186 km 44,5 %

(inkl. Zweirichtungsfihrung)

Getr. Geh-/ Radweg ca. 16 km 7.2 % ca. 3 km 0,7 %

(Zweirichtungsfihrung)

Gehweg / Radverkehr frel ca. 12 km 5,4 % <1km 0,2 %

(inkl. Zweirichtungsfihrung)

Radweg (ohne Benutzungspflicht) ca. 8 km 3,6 % -

Selbststandige Wegeverbindung ca. 5 km 2,3 % ca. 27 km 6,4 %

Wirtschaftsweg ca. 2 km 0,9 % ca. 59 km 14,0 %

Schutzstreifen ca. 2 km 0,9 % -

Radweg (mit Benutzungspflicht) <1lkm <0,4% -

FulRgédngerzone <1km <0,4 % -

Sonstiges <1 km <0,4% ca. 7 km 1,7 %

Gesamt ca. 221 km 100 % ca. 419 km 100 %
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Handlungskonzept Wegeinfrastruktur — Grundséatze

Rechtliche Rahmenbedingungen 0 I

 Radverkehr ist Fahrverkehr und ist deshalb im R I
Regelfall in den Fahrbahnquerschnitt zu integrieren. o R TPl

* Nachvollziehbare Regelungen - b

— Hauptverkehrsstral3en mit starkem Kfz-Verkehr
moglichst durchgangige Radverkehrsfihrung

— FlUhrungskontinuitat verbessert die Akzeptanz
— Eindeutige Fihrung des Radverkehrs an Knotenpunkten

Dol
A/ \_/

Ausgabe 2010

» Radverkehr der Zukunft berticksichtigen:
mehr, breiter, langer, schneller, ... St\{()

Stralenverkehrsordnung

» Berlicksichtigung
» StVO
>» Bundesweiter Regelwerke (u.a. ERA 2010, E-Klima 2022)
» vorlaufiger Sachstand zur Uberarbeitung der Regelwerke

2020

L.
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Bestandserfassung und Ableitung Handlungsbedarf

* Abgleich Bestand mit gewunschtem Standard gemal den Regelwerken

* Vertraglichkeit Mischverkehr
— sofern DTV-Zahlen vorliegen
» Innerorts: DTV > 4.000 (Tempo 50), DTV > 6.000 (Tempo 30)
» AuRerorts: DTV > 1.500 bei Tempo 70 & 100
— Wenn keine DTV-Einschatzungen vorliegen
» Ggf. Einschatzung durch Kommunen

» Priifauftrag

* Wenn Radverkehrsfuhrung noétig/vornanden — Ableitung Mangel und Handlungsbedarf, u.a.
» Zu schmale Radverkehrsanlage

» Zweirichtungsfiihrung innerorts
» Unzureichende Belagsqualitét

» Punktuelle Mangel (ungesicherter Querungsbedarf, Hindernisse, Engstellen, etc.)
> ...
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Bestandserfassung und Ableitung Handlungsbedarf

Prioritatsstufe 1 Prioritatsstufe 2 KleinstmalRnahme

Zur Funktionsfahigkeit / Anzustrebende Verbesserung zur Spurbare Angebotsverbesserung durch
Verkehrssicherheit einer Route Erreichung des gewiinschten Standards  schnelle und kostengtinstig

notwendig durchfiihrbare Mal3nahmen

© PGV-Alrutz

© PGV-Alrutz

RVA fehlt: Belagsqualitat Fehlende Verkehrsstarke:
Tempo 100 Km/h & 9.300 DTV  (Bsp. Wirtschaftsweg zwischen Prifauftrag DTV erfassen
(Bsp. Timmerlaher Stral3e Klein Solschen und Stedum) (Bsp. An der Fuhse, Olsburg)
(L 473))
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Handlungskonzept - Uberblick

* Entwicklung von Malthahmenempfehlungen im gesamten
Radverkehrsnetz

— Einordnung in Prioritdten (nach verkehrssicherheitstechnischen
sowie zeitlichen Aspekten)

— Uberschlagige Kostenschatzung
* Einteilung des Netzes in Uber 850 Abschnitte und Ausgabe von
Ubersichtlichen MalRnahmenblattern fur jeden Abschnitt
* Ergebnisse nach Netzlange (640 km)
— Ca. 1/3 ohne Mangel
— Ca. 1/3 zu schmale Radverkehrsanlagen
— Ca. 23% fehlende Radverkehrsanlagen
— Ca. 11% unzureichende Belagsqualitat

» Handlungsempfehlungen zur sukzessiven Umsetzung Uber
einen langerfristigen Zeitraum

RVK im Lk Peine - Prasentation der Ergebnisse - 18.4.2024

EDO001 Uetzer Strafe (L 387)

(NG
St .,"f.“’ |

Allgemein

Strecke von

Strecke bis

Lange
Klassifizierung
Ortslage

Fiihrungsform
Hinweise

Problemstellung

Planung
Mafinahme

Kosten-
schitzung

Prioritat

‘%
~

Bestand

Uetzer Stralte (L 387) (Ortsausgang  Breite

Oelerse) RVA|STS 230m|[170 m

Uetzer Strafe (L 387) (Krelsgrenze) Belag - Zustand | Betonplatten - gut

ruhender
610 m Verkehr

zul. Geschw. 100 km/h
aufierorts DTV (8V, Jahr) 4,300 (9.3 %, 2015)

nicht vorhanden

Landesstralie

gem. Geh-/ Radweg (Z 240)

RVA unterschreitet ERA-Regelmal, erfiilt jedoch StVO-Mindest-Maf.

Ausbau der RVA gemaly ERA-Standards auf 2,50 m.

P




Handlungskonzept — Beispiel Radverkehrsanlagen auf3erorts

Fehlende Radverkehrsanlage

* L 413 zwischen Klein Solschen und Equord
— Bestand: Tempo 100 km/h, DTV: 3.600 Kfz/Tag (5,5 % SV)
— LOsungsansatz:

» Neubau einer Radverkehrsanlage gemaf3 Standards in mind. 2,5 m,
zzgl. 1,75 m Sicherheitstrennstreifen

» Anlage von Querungshilfen an den Ortsein- und —ausgangen

© PGV-Alrutz

Radverkehrsanlage in unzureichender Breite

* Erholung (L 320) (Edemissen)
— Bestand:
» Gemeinsamer Geh- und Radweg (1,7 m Breite), Belagsschaden
» Tempo 100 km/h, DTV : 6.000 Kfz/Tag
— LOsungsansatz:

» Ausbau der Radverkehrsanlage auf 2,5 m, zzgl. 1,75 m

Sicherheitstrennstreifen, gemaf Standards
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Handlungskonzept — Beispiel Ortsdurchfahrten

Fehlende Radverkehrsanlage

* Marktstral3e (B494) (Hohenhameln)
— Bestand:
» Mischverkehrsfiihrung, Tempo 50 km/h, DTV: ca. 8.000 Kfz/Tag
— Losungsansatz

» Neubau richtungstreue Radverkehrsanlagen oder
Markierungslésung

Mar_ktStraBé (B494) (Hohenhameln)

© PGV-Alnutz

» Querungshilfe am Ortsein- und -ausgang einrichten

Fehlende Angaben zu Kfz-Starken

* Alter Postweg (K11) (Edemissen)
— Bestand: Mischverkehr, Tempo 50 km/h
— LOsungsansatz: DTV prifen
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Handlungskonzept — Beispiel Ortsein- und -ausgange

Problemstellung:

« Ubergang einseitige Zweirichtungsfiihrung auBerorts in
richtungstreue Fuhrung innerorts (auch Mischverkenhr)

* Querungsbedarf am Ortsein-/ausgang
LOosungsansatz:
* Einrichtung einer Mittelinsel - baulich oder Markierungslésung

* Positiver Nebeneffekt: Durch Verschwenkung der Fahrbahn
auch Geschwindigkeitsreduzierung im Ortseingangsbereich

20-30m

1 !

=200m]" N <G —

O RSSS———

© ERA 2010- Bild 79
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Handlungskonzept — Beispiel Gemeindeverbindungsstrallen und Wirtschaftswege

* Problemstellung
— Schlechte Belagsqualitaten bzw. Belagsschaden
— Konflikte Radverkehr - Landwirtschaftlicher Verkehr

* Losungsansatze
— Belage erneuern bzw. ausbessern
— Einrichtung von Begegnungsstellen
— Werbung flr gegenseitige Ricksichtnahme

. [ROCKSICHT

macht Wege breit

=
i

DANKE!

Ihre Landwirte

Gemeinde Rhauderfehn LR

@PGV-Alrutz
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Handlungskonzept — Beispiel Fahrradstralien

Gemal VwV-StVO 2021
Fahrradstral3en konnen eingerichtet werden, auf Stralden mit einer hohen
oder zu erwartenden hohen Fahrradverkehrsdichte, einer hohen
Netzbedeutung flr den Radverkehr oder auf Straf3en von lediglich
untergeordneter Bedeutung fur den Kraftfahrzeugverkehr.
* Regelungen bei Fahrradstraf3en

— Ho6chstgeschwindigkeit 30 km/h

— Motorisierter Verkehr kann zugelassen werden (Anlieger frei, Kfz frei, etc.),
muss sich dem Radverkehr anpassen und besondere Riicksicht nehmen

— Radfahrende dirfen nebeneinander fahren

. Einsatzbereiche

— Im Schulumfeld
— Alternative zu StralRen mit hohen Kfz-Starken &)

*  Empfehlungen

— Einheitliche und deutliche Gestaltung (corporate design) FahrradstraBe

— Intensive Offentlichkeitsarbeit
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Handlungskonzept — Radverkehrs-Sonderprogramm

* Mehrjahres-Bauprogramm des Landkreises bis 2032
— Neubauprogramm fur Strecken ohne Radverkehrsanlagen
— Sanierungs- bzw. Ausbauprogramm flr bestehende Radverkehrsanlagen

* Empfehlung:
Radverkehrs-Sonderprogramm 2024 zur sicheren Radverkehrsfihrung an Kreisstraf3en

— Zunachst parallel zum Mehrjahres-Bauprogramm — spater zusammenfihren
— Enthalt MaRnahmen aus dem Radverkehrskonzepit:
» Neubaumalnahmen mit Prioritat 1
o Innerhalb des Kreisgebietes (Neubau auf3erorts, Markierung innerorts)
o Anbindung von Zielen auf3erhalb des Kreisgebietes — Abstimmungsbedarf mit Nachbarkommunen
» Sanierungsmafinahmen mit Prioritat 1
o Aus Grunden einer beschleunigten Umsetzung zunachst Belagserneuerung
o langfristig Ausbau auf Regelbreite
» Strategische Priifung der Verkehrsstarken im regelmafigen Turnus
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Handlungskonzept — Radverkehrs-Sonderprogramm

Legende

== Neubaumalnahme -ca.12km
Markierungsmallnahme - ca. 3 km
== Sanierungsmalnahme -ca.5km

== SPNV- und Pendlerverbindung - ca.7 km

- Kreisnetz

— Gemeindegrenze e
== Landkreisgrenze o e

— Landkreisgrenze

I

Radverkehrskonzept
Landkreis Peine

Plan: Radverkehrs-Sonderprogramm an
KreisstraBen

20m aom 5000 Meer

(Im Original DIN AD) 1:45.000
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Begleitende Infrastruktur zum Fahrradparken - Methodik

1. Vorbereitung

— Zusammenstellen aller Grundschulen (33), weiterfuhrenden Schulen (26), relevanten
Verwaltungs- (21) und kreiseigenen Gebaude (22), Bahnhdofe (5) und wichtigen OSPV-
Haltestellen (282)

2. Bestandsaufnahme

— Abfrage der vorhanden Abstellanlagen an den Grundschulen, weiterfiihrenden Schulen,
Verwaltungs- und kreiseigenen Gebauden mittels Fragebogen

— Inaugenscheinnahmen vorhandener Abstellanlagen an
Bahnhofen und wichtigen OSPV-Haltestellen nach eigenem
Raster (Befahrung)

3. Bestandsbewertung
— Bewertung (vorhandene/ fehlende) Abstellanlagen

— Erstellung eines Katasters

4. Empfehlungen/ MalRnahmen
— Erarbeitung einer Prioritatenliste
— Vorschlage zur Umsetzung
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Begleitende Infrastruktur zum Fahrradparken - Empfehlungen

*  Ermittlung Bedarf Anlehnblgel an Schulen und Verwaltungs- / kreiseigenen Gebauden

Prioritat Bedarf Anlehnbtgel SUMME
Grundschulen Weiterfuhrende Schulen Verwaltung / kreiseigene Gebaude

1 123 7 45 175

2a 104 802 97 1.003

2b 535 2.487 127 3.149

SUMME 762 3.296 269 4.327

* Ermittlung Bedarf Anlehnbiligel an Haltestellen

Prioritat Bedarf Anlehnbtgel SUMME
gzgliz L;: us RegioBus ;r:argl]?g éir;d Stadtbus \{O\'Igl;?/r-e relevante Elne-)éloe}r?;nsd-
Qualitat Haltestellen
1 0 261 84 36 156 12 549
2a 584 54 4 1 6 0 649
2b 0 6 3 3 3 0 15
SUMME 584 321 91 40 165 12 1.213
o Legende Prioritat | Definition MaRnahme

1 Keine Fahrradabstellanlage Bau von ausreichend Anlehnbugel

2a Nicht ausreichend Anlehnbtigel Ergénzung von ausreichenden Anlehnbugel

2b Nicht ausreichend Vorderradhalter 0.4. Vorderradhalter durch ausreichend Anlehnbligel ersetzen / erganzen
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Weitere Handlungsfelder: Fahrradverleihsysteme (FVS)

Ziel:  Implementierung eines funktionierenden (regionalen) éffentlichen
Fahrradverleihsystems (FVS) ® LK Peine verstent sich als Impulsgeber

* Methodik / Empfehlungen
— Recherche Status Quo in der Region

— Zusammenstellung bestehender FVS in landkreisdhnlichen
Regionen (5 Steckbriefe)

* Empfehlungen
— 1. Prioritat:
Einrichtung eines regionsweiten FVS in Kooperation mit dem Regionalverband Grof3raum
Braunschweig

— 2. Prioritat;
Einrichtung eines FVS im LK Peine in Federfiihrung des LK Peine (Start in der Stadt Peine)
— Minimallésung:
Anschaffung von mind. 10 Leihfahrradern und weiteren Lastenradern durch den Landkreis. Vergabe
von Betrieb und Unterhaltung an Externe (Fahrradladen, ADFC)
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Weitere Handlungsfelder: Service und Dienstleistungen - Beispiele

Serviceeinrichtungen

Fahrradreparaturstation .
Fahrradwaschanlage
Baustellenmanagement

Winterdienst und Reinigung
Fahrradzahlstellen

Ladeinfrastruktur fir Pedelecs
Gepackschliel3facher

Intermodale Verknlupfung / Mobilitatsstation

Fahrradparken bei Veranstaltungen (inkl.
Bewachung)

Dienstleistungen

,Bike & Business® — fahrradfreundliche
Arbeitgebende

Lastenradverlein
Angebote von Fahrradh&ndlern und Werkstatten

Scherbentelefon / Mangelmelder

Bringdienste (Lebensmitteleinkaufe und
Einzelhandel)
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Weitere Handlungsfelder: Service und Dienstleistungen - Empfehlungen

Eigener Wirkungskreis des LK Peine

* Ladeinfrastruktur fur Pedelecs + Fahrradreparaturstation im Kreishaus 1 des LK Peine
* Fahrradreparaturstationen an (ausgewahlten) weiterfihrenden Schulen

* Winterdienst und Reinigung auf kreiseigenen Straf3en sichern

 ,Leitfaden Baustellen® der AGFK Baden-Wirttemberg an Beteiligte zur Anwendung geben
(Stral’enverkehrsbehdrden)

* Konzept Intermodale VerknUpfung / Mobilitatsstation erstellen
* Aktive Unterstltzung des Lastenradverleihs

Der Landkreis als Initiator
* Proaktive Unterstitzung des Lastenradverleihs
* Ausweitung des Scherbentelefons / Mangelmelders der wito GmbH
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Weitere Handlungsfelder - Kommunikationskonzept

« Konzeptionelle Uberlegungen
— Strategie

— Kernbotschaften (,Nutze Dein Fahrrad®, ,Der Landkreis will Angebot
verbessern, ist auf Mithilfe der Offentlichkeit angewiesen.*)

— Interne (innerhalb der Verwaltung) und externe (spezielle Zielgruppen
allgemeine Offentlichkeit) Kommunikation

— Schwerpunkt Schulische Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung

* Bausteine Schulische Verkehrserzienung und
Mobilitatsbildung (Aufarbeitung in Form von Steckbriefen)

— Stadtradeln / Schulradeln

— Fahrgemeinschaft / BiciBus

— Radschulwegplane

— Projektwoche ,Radfahren im Schulunterricht®
— #Schoolbikers

— Fachveranstaltung 30:30:30
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Qualitatsmanagement, Fazit, Ausblick

* Aspekte Klimaschutz = Umgestaltung Verkehrsinfrastruktur
— Reduzierung Gesamtverkehrsmenge/Verkehrsleistung als relevantes Ziel
— Geéanderte Fahrzeugtechniken
— Verlagerung der Verkehre hinzu treibhausgas-armen Verkehrsarten
» Rad, FuR, OV — und Kombinationen
» Multimodalitat als Grundlage der Verkehrspolitik

* Empfehlung zur regelmafigen Evaluation
— Teilnahme an Erhebungen zum Verkehrsverhalten (z.B. MiD, SrV) und/oder am Stadtradeln
— Lange Radverkehrsnetz ohne Handlungsbedarf / Stand der Umsetzung
— Umsetzung Mehrjahres-Bauprogramm bzw. Radverkehrs-Sonderprogramm
— Unfallauswertung — Reduzierung der Unfallzahlen im Radverkehr
— Ausstattungsgrad kreisrelevanter Einrichtungen mit anforderungsgerechten Fahrradabstellanlagen

 Etablierung Lenkungskreis als kreisweites Gremium zur Férderung Radverkehr
— Kommunikation der Akteure
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Qualitatsmanagement, Fazit, Ausblick - Empfehlungen

* Umsetzung des Mehrjahres-Bauprogramm und des Radverkehrs-Sonderprogramms
— Moglichst MalRnahmen im Netzzusammenhang realisieren — ,kreisweites Grundgerust®
— Frihzeitig Gesprache mit anderen Baulasttragern fuhren
— Mit offentlichkeitswirksamen, kurzfristigen Mal3nahmen starten, z.B.
» Belagserneuerung zur Beseitigung von Wurzelaufbriichen
» Markierungslosungen innerorts
» Prifung zur Einrichtung von FahrradstraRen

* Verbesserung des Angebotes zum Fahrradparken an Schulen - Kooperation mit dem
Fachdienst Schule, Kultur und Sport, den Lehrkraften und Schuler*innen

 Grundangebot zum Fahrradparken an SPNV-Haltestellen schaffen

* Landkreis als Impulsgeber zur Verbesserung des Fahrradklimas
— Konzeptionell verankerte Offentlichkeitsarbeit im Landkreis
— Etablierung von Dienstleistungen und Serviceangeboten
— Optimierung Baustellenmanagement, Winterdienst und Reinigung

» WICHTIG: Bereitstellen personeller & finanzieller Ressourcen
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Im Landkreis bewegt sich was — Ausruhen gilt nicht!

Planungsgemeinschaft Verkehr

PGV-Alrutz

Adelheidstralie 9b, 30171 Hannover

@@W Telefon: 0511 — 220 0601 80
l’l’ www.pgv-alrutz.de
plan&ra| plan&rat

Humboldtstrale 21, 38106
Braunschweig

Telefon: 0531 — 798203
www.plan-und-rat.de




Landkreis Peine
Der Landrat

Beschlussvorlage Vorlagennummer: 2024/048
Federfiihrend: Status: offentlich
Fachdienst Stralien

Datum: 05.04.2024
Beratungsfolge (Zusténdigkeit) Sitzungstermin Status
IAusschuss fur Bauen und Liegenschaften (Vorberatung) 30.05.2024 o)
Kreisausschuss (Entscheidung) 12.06.2024 N
Im Budget enthalten: ja Kosten (Betrag in €): Ca. 320.000 €
Mitwirkung Landrat: ja Qualifizierte Mehrheit: nein
Relevanz
Gender Mainstreaming nein Migration nein
Pravention/Nachhaltigkeit ja Bildung nein
Klima-/Umwelt-/Naturschutz ja

Lieferung eines Geratetragers fur die StraBenunterhaltung 2024
Beschlussvorschlag:

Die Verwaltung des Landkreises Peine wird beauftragt, das Vergabeverfahren fur die
.Lieferung eines Geratetragers fur die Strallenunterhaltung 2024 durchzufthren.

Sachdarstellung

Inhaltsbeschreibung: )

Der Fachdienst Stral’en beabsichtigt, nach wirtschaftlichen Uberlegungen als
Ersatzbeschaffung fur einen seit 2014 eingesetzten Unimog, einen neuen
Geratetrager zu beschaffen.

Die Kosten der Komplettmaschine liegen bei ca. 320.000,- Euro (brutto).

Ziele /| Wirkungen:

- Ersatz von abgeschriebenen Maschinen bei denen in Zukunft kostenintensive
Reparaturen anstehen

- Ersatz alter Motorentechnik durch umweltschonendere Technik

- Ausrichtung auf zukunftige neue Mahtechnik



Nachhaltigkeit:

Der neu zu beschaffende Geratetrager sollte alle Fahigkeiten des derzeit genutzten
Unimogs besitzen, um mit ihm alle beim Fachdienst Stralen eingesetzten
Anbaugeraten (z.B. Mahgerate, Heckenschneider, Waschgerate, Wildkrautblrsten)
weiter nutzen zu kénnen.

Im Bereich alternative Antriebe wurden Informationen eingeholt, doch leider stellt es
sich so dar, dass im Bereich der Geratetrager durch den hohen Leistungsbedarf
sowie der vielfaltig notwendigen Anbaurdume keine Elektroantriebe verfligbar sind.
Wasserstoffantriebe sind derzeit erst in der Entwicklungsphase.

Gasumbauten sind durch die Dieseltechnologie der Motoren im Geratetragerbereich
ebenfalls nicht verfugbar. Allerdings verfugt die jetzige Geratetragergeneration tber
besonders effiziente und kraftstoffsparende Motoren nach der neusten Abgasstufe
Euro VI E mit AdBlue Technik.

Klima/Umwelt/Naturschutz:
Mit Austausch des 10 Jahre alten Unimogs durch einen neuen Geratetrager mit
Abgasstufe Euro VI E wird der Abgasausstol? verringert.

Ressourceneinsatz:
Die Haushaltsmittel stehen unter dem Produktkonto fir die Beschaffung von
Maschinen (54201000-061000) zur Verfigung.

Schlussfolgerung:

Mit der Investition in einen neuen Geratetrager ist der FD 25 in den kommenden
Jahren flexibel und technisch gut aufgestellt sowie schlagkraftig genug um die
Anforderungen der nachsten Jahre im Bereich der Begleitgrunpflege,
Straldenunterhaltung und im Winterdienst zu meistern und die Verkehrssicherheit der
Kreisstralden zu gewahrleisten.

Anlagen
0



Landkreis Peine
Der Landrat

Info rmationsvorlage Vorlagennummer: 2024/052
Federfiihrend: Status: offentlich
Fachdienst Stralien

Datum: 19.04.2024
Beratungsfolge (Zusténdigkeit) Sitzungstermin Status
IAusschuss flur Bauen und Liegenschaften (Kenntnisnahme) 30.05.2024 o)
Im Budget enthalten: ja Kosten (Betrag in €): 0€
Mitwirkung Landrat: nein Qualifizierte Mehrheit: nein
Relevanz
Gender Mainstreaming nein Migration nein
Pravention/Nachhaltigkeit nein Bildung nein
Klima-/Umwelt-/Naturschutz nein

Uberarbeitung und zeitliche Anpassung des 5.
Mehrjahresbauprogramms 2012 fir KreisstraBen und Radwege

Sachdarstellung

Inhaltsbeschreibung:

Die prekare Personalsituation im technischen Bereich des Fachdienstes Stralen (FD
25) hat eine erneute Anpassung des bereits mehrfach vorgestellten
Investitionsprogramms (Radwege und Stral3en) erforderlich gemacht.

Hierzu ist auf die Vorlage 2022/168 zur 4. Ausschusssitzung am 01.11.2022 zu
verweisen.

Seit dem 01.01.2023 agiert der Fachdienst wieder mit einer Fachdienstleitung. Die
Ausschreibung der stellvertretenden Fachdienstleitung fuhrte bisher nicht zum
gewulnschten Erfolg. Die zwei zusatzlichen Ingenieursstellen sind immer noch nicht
besetzt.

Folglich ist derzeit neben der Fachdienstleiter nur eine Ingenieurstelle besetzt.

Wie u.a. in der Vorlage 2022/168 schon beschrieben, konnten bereits in den letzten
Jahren zusatzliche Personalausfalle im technischen Bereich des FD 25 durch z.B.
Krankheit nicht aufgefangen werden, so dass dies zu einem immer gréRer
werdenden Arbeitsrickstand sowie zu zeitlichen Verschiebungen der
BaumafRnahmen fuhrte. Insbesondere durch die Personalsituation im vergangenen
Jahr hat sich dieser Zustand noch weiter verscharft. Die Folge war, dass im
investiven Bereich MalRnahmen nicht wie geplant umgesetzt, sondern verschoben
werden mussten.



In diesem Zusammenhang ist erneut darauf hinzuweisen, dass neben der Planung
und Umsetzung der investiven MalRnahmen auch Sanierungs- und
Unterhaltungsmaflinahmen an Kreisstrallen, Radwegen und Briickenbauwerken vom
technischen Bereich des FD 25 zu planen und abzuwickeln sind. Hinzu kommen u.a.
die Durchfuhrung der gesetzlich vorgeschriebenen Brickenprifungen, die
Umsetzungen von landschaftspflegerischen Kompensationsmal3nahmen, die
Ausschreibung und Vergabe von Fahrzeugen, Maschinen und Gerate fir die hiesige
Kreisstrallenmeisterei, die Prufungen und Abrechnungen der BaumalRnahmen sowie
das Erstellen der Schlussverwendungsnachweise fur Fordermalinahmen

Ziele / Wirkungen:

Durch die erfolgte erneute zeitliche Anpassung der Baumal3nahmen im
Investivbereich (Radwege und Kreisstral3en) soll der personellen Situation im
technischen Bereich des FD 25 Rechnung getragen werden.

Da eine Personalaufstockung im besagten technischen Bereich des FD 25 aus den
genannten Grunden zwingend erforderlich ist, wird mit der Verwaltungsspitze nach
neuen Aufteilungen im Fachdienst 25 (Sachgebietsbildung in Technik und Planung)
gesucht, damit die Ingenieursstellen durch neue Aufgabenzuschnitte attraktiver
werden.

Ressourceneinsatz:

Um den Bearbeitungsruckstand und die zunehmende Komplexitat der aktuellen
Projekte bearbeiten zu kdnnen, ist eine organisatorische und strukturelle
Umorganisation des Fachdienstes geplant. Es ist davon auszugehen, dass
zusatzliche Personalressourcen notwendig werden.

Schlussfolgerung:

Eine erneute Aktualisierung und Uberarbeitung des Investitionsprogrammes fiir
Kreisstrallen und Radwege wurde unter Berticksichtigung der aufwandigeren
Planungsablaufe und der aufgezeigten personellen Randbedingungen notwendig.
Diese Anpassung wird bei der Haushaltsplanung bericksichtigt.

Anlagen
Gesamtubersicht Investitionsprogramm (Radwege und Straf3en)



Fachdienst Stral’en (FD 25)

10. Sitzung des Ausschusses fur

Bauen und Liegenschaften

30.05.2024



Gesamtubersmht des Investltlonsprogramms (Radwege und StraBen) nach zeitlicher
Konkretisierung gemaR des im Jahr 2012 verabschiedeten 5. Mehrjahresbauprogramms

KO5 Radweg Wendesse - Oehlheim Verschiebung ins Sanierungsprogramm ( 2024 )

2 K14 Radweg Wipshausen - B 214 %—’ Bau ‘
3 K18/20 OD Blumenhagen %—» BXl =+ Bau Bau ’
4 K23 Radweg Lafferde -B 1 % == Bau .
5 K23 Radweg Miinstedt - B 1 B —Bau O
6 K25 0D Liedingen Bau O
7 K26 OD Oberg 2. Abschn. Bau O
8 K27 Radweg Abzw. Gadenstedt - B 444 Verschiebung ins Sanierungsprogramm ( 2025 )
9 K27 Radweg Olsburg - Abzw. Gadenst. BXJ == Bau ‘
Legende: O noch nicht begonnen Q im Planverfahren . im Bau

O . (Planfeststellung bzw. Bebauungsplan)

Planungsauftrag erteilt )
Ausfiihrungsplanung, Schlussrechnung, Grunderwerb,
‘ in Planung Ausschreibung, Vergabe Abrechnung Fordermittel

Hinweis: - Realisierung der MaRnahmen 2024/2025 mit vorh. Personal (1 Ing.=FDL, 1 Ing., 2 Techniker) bei entsprechender Finanzausstattung und
Einhaltung des optimalen Planungsablaufs (Mindestzeitbedarf) moglich; Malinahmen ab 2026 abhangig von Entwicklung des Personalbestands
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Gesamtubersmht des Investitionsprogramms (Radwege und Straf3en) nach zeitlicher
Konkretisierung gemaR des im Jahr 2012 verabschiedeten 5. Mehrjahresbauprogramms

K29 OD Gadenstedt

K29 Adenstedt - Kreisgrenze

K29 Radweg Gadenst.- Lauenth. Miihle
K35 Radweg Bierbergen - Hohenhameln

K43 OD Eddesse
K45 Radweg Lengede - Vallstedt
K46 OD Lengede

K46 OD Woltwiesche Ost
K52 Radweg Denstorf - Sonnenberg

K52 OD Denstorf

K53 Radweg Liedingen - Kochingen

Legende: O noch nicht begonnen

Hinweis:

O Planungsauftrag erteilt

‘ in Planung

Q(u == Bau
Bau Bau

Bau

Bau

Ku == Bau

By(— Bau

00 0000000

Bau

Verschiebung ins Sanierungsprogramm ( 2025 )

O im Planverfahren ‘ im Bau

(Planfeststellung bzw. Bebauungsplan)
Schlussrechnung, Grunderwerb,

Ausflhrungsplanung, Abrechnung Fordermittel

Ausschreibung, Vergabe

- Realisierung der Mainahmen 2024/2025 mit vorh. Personal (1 Ing.=FDL, 1 Ing., 2 Techniker) bei entsprechender Finanzausstattung und

Einhaltung des optimalen Planungsablaufs (Mindestzeitbedarf) moglich; Malinahmen ab 2026 abhangig von Entwicklung des Personalbestands



Gesamtiibersicht des Investitionsprogramms (Radwege und Strafen) nach zeitlicher
Konkretisierung gemaR des im Jahr 2012 verabschiedeten 5. Mehrjahresbauprogramms

K56 Radweg K 57 - Kreisgrenze BS O
22 K58 Radweg Wedtlenstedt - Lamme Bau
23 K58 OD Wedtlenstedt Ost Bau Q
24 K59 Radweg L 475 - Kreisgrenze BS Bau O
25 K65 OD Harvesse B¥y — Bau O
26 K66 OD Neubriick BM\ — Bau O
27 K66 Radweg Neubriick - Kreisgrenze fertig
Legende: O noch nicht begonnen O Ausfihrungsplanung,
) Ausschreibung, Vergabe
O Planungsauftrag erteilt
im B
' in Planung . m Bad
O im Planverfahren Schlussrechnung, Grunderwerb,
Abrechnung Fordermittel

(Planfeststellung bzw. Bebauungsplan)

Hinweis: - Realisierung der MaRnahmen 2024/2025 mit vorh. Personal (1 Ing.=FDL, 1 Ing., 2 Techniker) bei entsprechender Finanzausstattung und
Einhaltung des optimalen Planungsablaufs (Mindestzeitbedarf) moglich; Malinahmen ab 2026 abhangig von Entwicklung des Personalbestands



Gesamtubersmht des Investitionsprogramms (Radwege und StraBen) nach zeitlicher
Konkretisierung gemaR des im Jahr 2012 verabschiedeten 5. Mehrjahresbauprogramms

Abrechnung Fordermittel

K67 Radweg Neubriick - Didderse Verschiebung ins Sanierungsprogramm ( 2024 )
29 K69 Wense - B 214 mit Neubau Ersebriicke B)Q =5 Bau Bau Bau O
30 K71 Radweg SierfRe - Bettmar BX == Bau == Bau O
31 K72 OD Gr. Biilten Bau ()
32 K76 OD Eddesse Bau ()
Legende:
O noch nicht begonnen Ausfiihrungsplanung,
Q Ausschreibung, Vergabe
O Planungsauftrag erteilt . .
im Bau
‘ in Planung Schlussrechnung, Grunderwerb,

im Planverfahren
(Planfeststellung bzw. Bebauungsplan)

Hinweis: - Realisierung der MaRnahmen 2024/2025 mit vorh. Personal (1 Ing.=FDL, 1 Ing., 2 Techniker) bei entsprechender Finanzausstattung und
Einhaltung des optimalen Planungsablaufs (Mindestzeitbedarf) moglich; Malinahmen ab 2026 abhangig von Entwicklung des Personalbestands
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