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Landkreis Peine
Der Landrat

Beschlussvorlage Vorlagennummer: 2019/470
Federfiihrend: Status: offentlich
Fachdienst Ordnungswesen

Datum: 07.05.2019
Beratungsfolge (Zusténdigkeit) Sitzungstermin .?tatus
IAusschuss flr zentrale Verwaltung und Feuerschutz (Vorberatung) 17.06.2019 O
Kreisausschuss (Vorberatung) 26.06.2019 N
Kreistag des Landkreises Peine (Vorberatung) 26.06.2019 o]
Im Budget enthalten: nein Kosten (Betrag in €): 0€
Mitwirkung Landrat: ja Qualifizierte Mehrheit: nein
Relevanz
Gender Mainstreaming ~ nein Migration ~ nein
Praventon/Nachhaltigkeit ~ nen Bildung  nem
Kima-Umwelt-Naturschutz ~~~ nein

Zweckvereinbarung "Umwelt- und Gefahrstoffeinsatze"

Beschlussvorschlag:
Der geanderten Zweckvereinbarung ,Umwelt- und Gefahrstoffeinsatze” wird zugestimmt

Sachdarstellung
Inhaltsbeschreibung:

Der Kreistag hat in seiner Sitzung am 13.06.2018 (Vorlage Nr. 2018/254) der
Zweckvereinbarung ,Umwelt- und Gefahrstoffeinsatze” zugestimmt.

Vor Unterzeichnung wurde die Vereinbarung dem Nds. Ministerium fir Inneres und Sport
(MI) vorgelegt.

Das MI hat angemerkt, dass die vorgesehene Schlichtungsfunktion bei Streitigkeiten (§ 7)
nicht mehr wahrgenommen wird und insofern aus der Zweckvereinbarung zu entfernen ist.
Anderslautende Mustervereinbarungen in Kommentierungen zum  Niedersachsischen
Gesetz Uber die kommunale Zusammenarbeit (NKomZG) wirden bei ndchster Gelegenheit
geandert. Zudem sind Regelungen Uuber die Folgen einer Kundigung in die
Zweckvereinbarung aufzunehmen.

Beide Anmerkungen wurden im neu gefassten § 7 bericksichtigt. Die aktualisierte
Gesamtfassung der Zweckvereinbarung ist als Anlage beigeflgt.



Ziele / Wirkungen:

Mit Abschluss der Zweckvereinbarung reduziert sich der Gesamtaufwand je Gemeinde/
Stadt, die Vertragspartner bilden eine Solidargemeinschaft.

Ressourceneinsatz:

Die Ressourcenbereitstellung erfolgt im Rahmen der Haushaltsberatungen bei den
jeweiligen Vertragspartnern.

Schlussfolgerung:

Wesentliche Folge ist, dass sich die Vertragspartner nicht ganzheitlich auf ein Ereignis
grofliten Ausmalies, aber geringster Eintrittswahrscheinlichkeit vorbereiten missen. Insofern
stellt die Zweckvereinbarung die Grundlage fir eine effektive Aufgabenwahrnehmung dar
Anlagen

- Zweckvereinbarung Umwelt- und Gefahrstoffeinsatze



Abschluss einer Zweckvereinbarung ,,Umwelt- und Gefahrstoffeinsatze”

tiber die Durchfiihrung von Umwelt- und Gefahrstoffeinsatzen durch die Kreisfeuerwehr des Land-
kreises Peine gem. § 1 Abs. 1 Nr. 3 Niedersachsisches Gesetz liber die kommunale Zusammenarbeit
(NKomZG) vom 21.12.2011 (Nds. GVBI. Nr. 31/2011 S.493) in der jeweils giiltigen Fassung

zwischen dem Landkreis Peine
und

der Stadt Peine sowie den Gemeinden Edemissen, Hohenhameln, llsede, Lengede, Vechelde und
Wendeburg

(im folgenden ,Partner” genannt)

Praambel:

Im Zusammenhang mit Produktionsprozessen, dem Transport und der Lagerung von Gefahrstoffen
sind Schadenszenarien groBeren Ausmalies, die Gemeindegrenzen Uiberschreiten, moglich. Derartige
Ereignisse Ubersteigen die Leistungsfahigkeit der Freiwilligen Feuerwehren der Gemeinden und der
Stadt Peine. Deshalb besteht unter den Vertragspartnern Einigkeit dariiber, dass Umwelt- und Ge-
fahrstoffeinsatze als Gbergemeindliche Aufgabe des abwehrenden Brandschutzes und der Hilfeleis-
tung gemal § 3 Niedersachsisches Brandschutzgesetz einzustufen sind.

Allerdings sind im Schadenfall in den Gemeinden und in der Stadt Peine Sofortmalnahmen erforder-
lich, die von schnell am Schadenort verfligbaren , Ersteinsatzgruppen” der Gemeindefeuerwehren
und der Feuerwehr der Stadt Peine auf Basis des § 2 Niedersachsisches Brandschutzgesetz zu bewal-
tigen sind.

Die inhaltliche Abarbeitung o.g. Schadenslagen ist im Regelwerk ,Umweltschutzeinheiten der Kreis-
feuerwehr Peine” beschrieben. Das Regelwerk ist als Anlage Bestandteil dieser Zweckvereinbarung.

§1
Aufgabenteilung

(1) Die Partner unterhalten jeweils eine , Ersteinsatzgruppe” die mit vier Chemikalienschutzanziigen
nebst dem erforderlichen Zubehoér ausgestattet ist. Diese damit insgesamt sieben Mal innerhalb der
Kreisfeuerwehr verfligbaren Einheiten sollen , Sofortmalnahmen” an Einsatzstellen auf Stadt- und
Gemeindeebene durchfiihren kénnen, z.B. Menschenrettung, Einddmmen und Auffangen von Ge-
fahrstoffen, Ventile schlieBen usw..

(2) Zur Kommunikation mit der Integrierten Regionalleitstelle BS/PE/WF und zum Zugriff auf Gefahr-
stoffinformationssysteme halten die Partner jeweils ein Fahrzeug vor, auf dem Telefax und elektroni-
sche Post empfangen werden kdnnen.

(3) Der Landkreis beschafft und unterhélt einen Gerdtewagen Gefahrgut (GW-G) mit speziellem Gerat
zur Bearbeitung von Umwelt- und Gefahrstoffeinsatzen.

(4) Der Landkreis integriert den Einsatzleitwagen 2, ein ,Erkunderfahrzeug”, Warn-
/Lautsprecheranlagen und den Geradtewagen Atemschutz in den Gefahrstoffzug. Dartiber hinaus wird
der ABC-Zug (KatS-Einheit des Bundes) in den Gefahrstoffzug eingegliedert.



(5) Zur Erganzung der gemeindlichen Ausstattung halt der Landkreis acht Chemikalien-Schutzanziige
vor.

(6) Die Vertragsparteien verpflichten sich zur gegenseitigen Unterstlitzung bei Einsdtzen, Ausbil-
dungsdiensten und Alarmibungen.

§2
Zusatzliche Aufgaben der Partner

(1) Damit auch tagsiber alle Funktionen im Gefahrstoffzug besetzt werden kénnen, werden zusatzli-
che Aufgaben auf die Partner verteilt. Die folgenden zusatzlichen Aufgaben stellen die Partner eigen-
verantwortlich auch fiir andere als Gefahrstoffeinsatze sicher.

(2) Die Gemeinde Edemissen stellt zusatzliche CSA-Einsatzkrafte als Ergdnzungseinheit.

(3) Die Gemeinden Hohenhameln und Vechelde stellen mit der Dekon-Komponente des ABC-Zuges,
erganzt durch kommunale Fahrzeuge, die Dekontamination von Einsatzkraften sicher.

(4) Die Gemeinde llsede stellt Einsatzkrafte sowie Zubringer- und Ergdnzungsfahrzeuge zur Bedie-
nung des Geratewagens Gefahrstoff.

(5) Die Gemeinde Lengede stellt mit kommunalen Fahrzeugen, erganzt durch Warngerate des Land-
kreises, die Warnung der Bevolkerung sicher.

(6) Die Stadt Peine stellt mit der Messkomponente des ABC Zuges die messtechnische Erkundung von
Einsatzstellen und des Umfeldes sicher.

(6) Die Gemeinde Wendeburg stellt mit einem kommunalen Gerdtewagen Logistik erforderliche
Transportaufgaben sicher.

Detailliert sind die zusatzlichen Aufgaben im Regelwerk ,,Umweltschutzeinheiten der Kreisfeuerwehr
Peine” beschrieben.

§3

Alarmierung
Die Partner statten die Einsatzkrafte ihrer Einheiten mit digitalen Meldeempfangern aus.

§4

Finanzierung/Kosten

(1) Die Beschaffung sowie die Leistungen fir Instandsetzung und laufende Unterhaltung obliegen den
Vertragsparteien gemaR den nach §§ 1 und 2 zugewiesenen Aufgabenstellungen.

(2) Die Ausbildungskosten ab der Gruppenfihrerebene tragt der Landkreis —allerdings nicht fir die
Gruppenfihrer der Ersteinsatzgruppen.

§5

Abrechnung der Einsatzkosten

Der Landkreis rechnet alle entstehenden Einsatzkosten gegentiiber Verursachern ab. Hinsichtlich des
Kostenersatzes fiir die Partner wird auf § 30 Abs. 3 NBrandSchG verwiesen. Soweit sich ein Einsatz
gemal dieser Vereinbarung auf den Einsatz der Partner eigenen Ersteinsatzgruppe (siehe § 1 Abs. 1)
beschrénkt, rechnet der betroffene Partner den Einsatz eigenstandig ab.

§6
Dauer und Kiindigung der Zweckvereinbarung



(1) Die Zweckvereinbarung gilt auf unbestimmte Zeit. Sie kann zum 31. Dezember des Jahres mit
einer Kindigungsfrist von 6 Monaten gekiindigt werden. Die Kiindigung bedarf der Schriftform. Fir
die Einhaltung der Frist ist der Eingang bei den Vertragsparteien maRgeblich.

(2) Die Kiindigung ist erstmalig nach Ablauf von flinf Haushaltsjahren moglich.

§7
Folgen der Kiindigung der Zweckvereinbarung

(1) Bei Ausscheiden einzelner Vertragsparteien gehen die nach NBrandSchG zugewiesenen Aufgaben
an die jeweilige Vertragspartei zurtick.

(2) Die Zweckvereinbarung wird aufgeldst, wenn mehr als die Halfte der Vertragsparteien dieses be-
antragen.

(3) Im Falle einer Kindigung kann der / die Ausscheidende keinerlei Entschddigungs- oder Aus-
gleichsanspriiche geltend machen.

§8
Zweckvereinbarungsanpassung

Bei wesentlichen Anderungen der dieser Zweckvereinbarung zugrunde liegenden gesetzlichen oder
sonstigen Bestimmungen, werden die Vertragsparteien in Verhandlungen mit dem Ziel eintreten, die
Zweckvereinbarung den veranderten Verhaltnissen anzupassen.

§9
In-Kraft-Treten

Die Vereinbarung tritt am Tag nach der 6ffentlichen Bekanntmachung in Kraft. Gleichzeitig tritt die
Vereinbarung liber den Kauf, die Unterhaltung und Aussonderung eines Gefahrgutfahrzeuges und
dessen Ausristung sowie den Einsatz des Fahrzeuges vom 15.03.1994 aufier Kraft.

Peine, den xx.xx.20xx

Landkreis Peine Gemeinde Edemissen Gemeinde Hohenhameln
Landrat Blrgermeister Blrgermeister
Gemeinde llsede Gemeinde Lengede Stadt Peine
Burgermeister Blirgermeisterin Blrgermeister
Gemeinde Vechelde Gemeiner Wendeburg

Burgermeister Blrgermeister



Landkreis Peine
Der Landrat

Informationsvorlage Vorlagennummer: 2019/482
Federfiihrend: Status: offentlich
Fachdienst Ordnungswesen

Datum: 24.05.2019
Beratungsfolge (Zusténdigkeit) Sitzungstermin Status
IAusschuss flr zentrale Verwaltung und Feuerschutz (Kenntnisnahme) 17.06.2019 o)
Kreisausschuss (Kenntnisnahme) 26.06.2019 N
Im Budget enthalten: nein Kosten (Betrag in €): 0€
Mitwirkung Landrat: nein Qualifizierte Mehrheit: nein
Relevanz
Gender Mainstreaming nein Migration ja
Pravention/Nachhaltigkeit nein Bildung nein
Klima-/Umwelt-/Naturschutz nein

Verkehrsordnungswidrigkeiten aufgrund von
GeschwindigkeitsverstoRen, Statistik 2018

Sachdarstellung
Inhaltsbeschreibung:

Die Statistik der Verkehrsordnungswidrigkeitenverfahren 2018 weist Ertrage in H6he von
4.009.388 € und damit eine Steigerung um 2.403.021 € = 150 % gegenuber 2017 aus.

Die hohe Steigerung der Ertrédge durch die Messungen auf der BAB A2 um 277 % ist auf
langerfristige Baustelleneinrichtungen im Abschnitt beider Messanlagen (Rohrse und
Zweidorfer Holz) zurtickzufiihren. Die Geschwindigkeitsbegrenzung fir Pkw wurde
groftenteils auf 80 km/h festgelegt. Insbesondere flhrte jedoch die fir Lkw vorgeschriebene
Geschwindigkeitsbegrenzung von 60 km/h innerhalb der Baustellen zu der Steigerung.

Die Anzahl der in der BuRgeldstelle bearbeiteten Anzeigen stieg von 55.055 (2017) auf
137.242 (2018). 127.537 (46.620) GeschwindigkeitsverstdRe wurden angezeigt; davon
86.307 (15.699) auf der BAB A2.

Diese Fallzahl konnte mit dem vorhandenen Personal in der Bul3geldstelle nicht bewaltigt
werden. Zum einen wurden Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter aus dem Hause befristet als
Unterstutzungskrafte zusatzlich eingesetzt, soweit es die Raumsituation zulief3. Aulderdem
erklarte sich das Stammpersonal bereit, tiber mehrere Monate Uberstunden zu leisten.



Am Jahresbeginn bestand das Team Verkehrsordnungswidrigkeiten aus 13
Sachbearbeiter/innen einschl. Sachgebietsleitung (7 Vollzeitkrafte und 6 Teilzeitkrafte) mit
insgesamt 10,72 Stellenanteilen.

Ziele / Wirkungen:

Die kommunalen StraRenverkehrsbehdrden sind neben der Polizei fir die Verkehrs-
Uberwachung zustandig (Gem. RdErl. d. Ml u. d. MW v. 25.11.1994 - 21.2-01461/6 - ). Die
Richtlinien schliefien auch den Einsatz von Geschwindigkeitsmessgeraten ein.

Zielsetzung der Verkehrsuberwachung ist die Unfallverhitung, die Minderung von
Unfallfolgen sowie die Begrenzung schadlicher Umwelteinflisse. Um dieser Zielsetzung
Rechnung tragen zu kdnnen, sollen die / der Verkehrsteilnehmer u verkehrsgerechtem und
rucksichtsvollem Verhalten veranlasst werden. Sie mussen daher zu jeder Zeit und an jedem
Ort mit Geschwindigkeitskontrollen rechnen.

Ressourceneinsatz:
entfallt

Schlussfolgerung:

Anlagen
Statistische Auswertungen



Ergebnis Ergebnis

Ertrage 2017 2018 Abweichung

BAB

Verwarngeld 96.542 € 366.976 € 270.435€ 280%
Buligeld 691.348€ 2.601.206 € 1.909.858 € 276%
Summe 787.890 €  2.968.182 € 2.180.292 € 277%
Kommunale Blitzer

Verwarngeld 453.167 € 632456 € 179.289 € 40%
Bul3geld 364.910 € 408.750 € 43.840 € 12%
Summe 818.077€ 1.041.206 €  223.128 € 27%
BAB und Kommunale Blitzer insgesamt

Verwarngeld 549.709 € 999.433€ 449724 € 82%
Bul3geld 1.056.258€ 3.009.956 € 1.953.697 € 185%
Summe 1.605.967 €  4.009.388 € 2.403.421 € 150%




Landkreis Peine
Der Landrat

Beschlussvorlage Vorlagennummer: 2019/481
Federfiihrend: Status: offentlich
Referat fur Kreisentwicklung und

Offentlichkeitsarbeit Datum: 23.05.2019
Beratungsfolge (Zusténdigkeit) Sitzungstermin .?tatus
IAusschuss flr zentrale Verwaltung und Feuerschutz (Vorberatung) 17.06.2019 O
Kreisausschuss (Vorberatung) 26.06.2019 N
Kreistag des Landkreises Peine (Entscheidung) 26.06.2019 o]

Im Budget enthalten: nein Kosten (Betrag in €): NN

Mitwirkung Landrat: ja Qualifizierte Mehrheit: nein

Relevanz

Gender Mainstreaming A Migration ~ nein
Pravention/Nachhaltigkeit A Bildung a
Kiima-Umwelt-/Naturschutz A

Stellungnahme des Landkreises Peine zum Nahverkehrsplan 2020
des Regionalverbandes GroRraum Braunschweig

Beschlussvorschlag:

Die Stellungnahme der Verwaltung zum Beteiligungsentwurf des Nahverkehrsplans 2020
wird beschlossen. Fir die Umsetzung einzelner Mallnahmen sind — vorbehaltlich einer
Finanzierungsmoglichkeit — gesonderte Beschlisse erforderlich.

Sachdarstellung

Inhaltsbeschreibung:

Gemall des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG) in  Verbindung mit dem
Niedersachsischen Nahverkehrsgesetz (NNVG) hat der Aufgabentrager Regionalverband
Groliraum Braunschweig (RVB) die Pflicht, alle 5 Jahre einen Nahverkehrsplan (NVP)
aufzustellen und fortzuschreiben. Dabei ist eine Beteiligung von Verbandsgliedern,
Kommunen, Verkehrsunternehmen und Verbanden vorgesehen (§6 Abs. 4 NNVG). Der NVP
gilt vom 01.01.2020 bis zum 31.12.2024.

In Verbindung mit § 8 Abs. 3 des PBefG bildet der NVP den Rahmen fir die Entwicklung des
OPNV. Die zusténdige Genehmigungsbehérde (Landesnahverkehrsgesellschaft — LNVG)
hat den NVP bei ihren Entscheidungen zu bertcksichtigen.

Der Nahverkehrsplan beschreibt die Entwicklung und die Ziele des Offentlichen
Personennahverkehrs (OPNV). Dazu zahlt die Ausgestaltung des Angebots an
Verkehrsleistungen (Bedienungszeitraume, Fahrtenhaufigkeit), die angewendeten Tarife und



die  bereitzustellende Infrastruktur ~ (Fahrzeuge, barrierefreie ~ Zugangsstellen,
Abstellanlagen/Intermodalitat). Dartber hinaus enthalt der NVP Aussagen uber Marketing
und Vertrieb, Innovationen sowie Finanzierung und Foérderung (vgl. auch Abschnitt
Ressourceneinsatz).

Die Stellungnahme des Landkreises Peine wurde vom Referat fur Kreisentwicklung und
Offentlichkeit erarbeitet und mit den betroffenen Fachdiensten abgestimmt.

Aus Sicht des Landkreises Peine ergibt sich die nachfolgende Relevanz an MaRnahmen fur
den OPNV im Kreisgebiet:

e Abgestimmtes, durchgehend vertaktetes OPNV-Angebot hinsichtlich  der
Zielvorgaben des NVP, ohne dass dadurch Nachteile fir den Schulerverkehr
entstehen

e Herstellung von Anschlusssicherung zwischen den Buslinien, Optimierung der
Ubergange zum Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

e EinfUhrung erganzender flexibler Angebote in der Schwachverkehrzeit (SVZ) mit
zentraler Buchung

o FahrplanmaRige Ausgliederung Schulverkehr relevanter Verbindungen ggf. mit
eigener Liniennummer (analog zur Buslinie 531)

e Tarifintegration in die benachbarten Tarifverbiinde in Hannover bzw. Hildesheim
durch verbundibergreifende Fahrausweise

o Weiterentwicklung des VRB-Tarifs mit Einfuhrung verbundweiter Schuler- oder
Sozialtickets

Ziele / Wirkungen:

Aus den verschiedenen Leitbildern ergeben sich die Ableitungen verschiedener Ziele und
daflir notwendiger MaRnahmen. Der Nahverkehrsplan hat die allgemeine Verbesserung der
offentlichen Mobilitdt zum Ziel. Berucksichtigt wird dabei eine umweltgerechte
Mobilitatsbewaltigung mit umwelt- und klimafreundlichen Angeboten, die zu einer weiteren
Entlastung des motorisierten Individualverkehrs beitragen sollen.

Ressourceneinsatz:

Der Landkreis Peine finanziert den OPNV derzeit anteilig tGber die allgemeine Vorschrift
(Ausgleichsleistungen bei Anwendung des Verbundtarifes), uber die
Refinanzierungsvertrage mit dem Regionalverband und als Trager des Schulerverkehrs. Die
Kosten fir den SPNV werden durch Regionalisierungsmittel getragen, an denen der
Landkreis keinen Anteil hat.

Bei zusatzlichen Mehrleistungen im Rahmen des OPNV-Angebotes bzw. Ausweitung der
tarifliche Angebote ist jedoch zu erwarten, dass diese Mehrleistungen nicht kostendeckend
erfolgen werden und damit der Zuschussbedarf des Landkreises Peine sowie der anderen
Verbandsglieder steigen wird. Hohere Aufwendungen fir den OPNV wiirden dazu fiihren,
dass in anderen Bereichen Aufgabenwahrnehmungen und damit Kosten reduziert werden
mussten, um weiterhin einen genehmigungsfahigen Haushalt aufstellen zu kénnen.
Ausweitungen des Angebotes sind daher nur Uber eine Gegenfinanzierung zu befurworten.
Dieses kann z. B. durch Leistungsverlagerungen innerhalb des Systems OPNV oder
artfremden Reduzierungen von Leistungen des Landkreises erfolgen.

Zur Einfuhrung tariflicher MalRnahmen (z. B. verbundweites Schulerticket, Sozialticket) oder
gravierender Angebotsverbesserungen (z. B. flachendeckendes Angebot mit flexibler
Bedienung zur SVZ) sind gesonderte Beschlisse der Selbstverwaltungsgremien des
Landkreises erforderlich. Gutachterliche Kostenberechnungen werden dann Bestandteil der
Beratung sein.

Schlussfolgerung:



Der Nahverkehrsplan formuliert die Ziele in der Entwicklung des o6ffentlichen Verkehrs. In
seiner Stellungnahme begrift der Landkreis Peine im Wesentlichen die im Nahverkehrsplan
vorgesehenen bzw. zu priifenden MaRnahmen zur Weiterentwicklung des OPNV im
Verbandsgebiet. Es ist zu erwarten, dass sich dadurch der Finanzierungsanteil der
Verbandsglieder dadurch deutlich erhdhen wird. Es ist daher unabdingbar, dass nach der
Ermittlung der konkreten Kosten der einzelnen Projekte die Selbstverwaltungsgremien
entscheiden, ob und wie die Weiterentwicklung des OPNV zu finanzieren ist.

Gender Mainstreaming

Die Aspekte des Gender Mainstreaming werden durch die spezifischen Anforderungen an
den offentlichen Nahverkehr aufgenommen. Durch ein verdichtetes OPNV-Angebot wird die
Mobilitdt von Menschen ohne Pkw-Verfugbarkeit verbessert. Daruber hinaus werden
Anforderungen an Zugangsstellen und Fahrzeuge definiert.

Pravention/Nachhaltigkeit
Der Aspekt der Pravention/Nachhaltigkeit wird in der Form einer Starkung des Landkreises
Peine als gut vernetzter Raum bezlglich &ffentlicher Verkehrsmittel berticksichtigt.

Klima-/Umwelt-/Naturschutz
Die Aspekte des Klima-, Umwelt- und Naturschutzes werden im Nahverkehrsplan durch eine
umweltgerechte und eine am Klimaschutz orientierte Mobilitatsalternative einbezogen.

Bildung
Die Belange des Schilerverkehrs finden in der Stellungnahme Bericksichtigung.

Anlagen
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== REGIONALVERBAND

Grofraum Braunschweig

Der Verbandsdirektor

Vorlage-Nr. Aktenzeichen Datum
2019/22 3.4 15.03.2019
Beratungsfolge Sitzung TOP
Ausschuss Regionalverkehr 24.04.2019 offentlich

Verbandsausschuss 09.05.2019 nichtoffentlich
Verbandsversammlung 09.05.2019 offentlich

Nahverkehrsplan fir den Grol3raum Braunschweig - Entwurf -;

Einleitung des Beteiligungsverfahrens gemaR §6 Abs. 4 des Niedersachsischen Nahver-

kehrsgesetzes (NNVG)

Beschlussvorschlag:

.Die vorliegende Fassung des Nahverkehrsplanes 2020 fiir den Grofsraum Braunschweig wird als Entwurf

zur formlichen Einleitung des Beteiligungsverfahrens gemaf § 6 Abs. 4 NNVG festgestellt.”



Sachverhalt und Begriindung:

1. Als Aufgabentrdger des offentlichen Personennahverkehrs ist der Regionalverband Grol3raum Braun-
schweig nach § 6 NNVG dazu verpflichtet, fur seinen Bereich jeweils fur finf Jahre einen Nahverkehrs-
plan (NVP) aufzustellen. Der aktuell giiltige NVP fiir den GroRraum Braunschweig hat eine Laufzeit vom
01.01.2016 bis 31.12.2020. Abweichend davon haben die kommunalen Aufgabentrager gemal’ § 7c
Abs. 1 Satz 1 NNVG bis zum Ablauf des 31.12.2019 jeweils ihren geltenden NVP anzupassen und fort-
zuschreiben. In diesem Zusammenhang wird auf die Vorlage 2017/66 hingewiesen.

2. Die Gliederung und thematische Schwerpunkte sind in der Vorlage 2018/9 zusammengefasst und wur-
den in der Ausschusssitzung am 11.04.2018 vorgestellt. Die Inhalte des Entwurfes des NVP 2020 wur-
den in Rahmen eines Workshops den Mitgliedern der Verbandsversammlung am 18.06.2018 prasen-
tiert und diskutiert.

3. \Vertreter der Verkehrsunternehmen wurden am 15.12.2017, 06.02.2018 und am 27.09.2018 im Rah-
men ihres Mitwirkungsrechts nach § 6 Abs. 4 NNVG in den Prozess der Nahverkehrsplanerstellung ein-
gebunden.

4. Die Kommunen und Landkreise wurden am 21.06.2018 im Rahmen einer Auftaktveranstaltung zur
Aufstellung des NVP informiert. Sie hatten die Moglichkeit, im Rahmen einer vorgezogenen informellen
Beteiligung Anregungen und Hinweise bis zum September 2018 zu tbermitteln und mit dem Regional-
verband abzustimmen. Abstimmungsgesprache erfolgten bis Ende 2018.

5. Des Weiteren fanden am 22.03.2018 und am 20.09.2018 Veranstaltungen mit den Behindertenbeira-
ten aus dem Grofsraum Braunschweig statt, in denen tiber die Inhalte des NVP 2020 diskutiert wurde.
Die Hinweise der Behindertenbeirate wurden eingearbeitet und gemeinsam wurde eine einheitliche De-
finition fur den Begriff der ,vollstandigen Barrierefreiheit” entwickelt sowie Zielvorgaben und MalRnah-
men fir die Erreichung einer vollstandigen Barrierefreiheit erortert.

6. Esist beabsichtigt, das Beteiligungsverfahren spatestens am 03.06.2019 einzuleiten und den Verfah-
rensbeteiligten eine Frist bis zum 06.09.2019 einzurdumen. Diese Frist wird freiwillig erweitert und ist
deutlich langer als die nach § 6 Abs.4 NNVG vorgesehene Frist von 2 Monaten, da das Beteiligungsver-
fahren terminbedingt tiber die Sommerferien erfolgt.

7. Beteiligt werden gemal’ § 6 Abs. 4 NNVG die benachbarten Aufgabentrager, kreisangehadrige Gemein-
den und Samtgemeinden, die Verbandsglieder, die StraSenbaulasttrager, die Verbande, die die Interes-
sen der Fahrgaste vertreten sowie die Landesnahverkehrsgesellschaft mbH. Die Verkehrsunternehmen
werden im Rahmen ihrer Mitwirkungsmaoglichkeit beteiligt. Das Beteiligungsverfahren findet tiber ein
internetgesttitztes Beteiligungstool statt, Uber das die Stellungnahmen und die Auswertungen erfolgen.

8. Die eingegangenen Stellungnahmen einschlieBlich der Erwiderungen der Verwaltung des Regionalver-
bandes werden in einer Synopse zusammengefasst. Der Beteiligungsentwurf des NVP 2020 einschlieB-
lich der Abwagung und ggf. Beriicksichtigung der eingebrachten Anderungen soll als NVP 2020 am
13.11.2019 im Ausschuss fiir Regionalverkehr beraten und am 05.12.2019 in der Verbandsversamm-
lung beschlossen werden.

9. Der Nahverkehrsplan 2020 fiir den Grol3raum Braunschweig, Entwurfsstand Marz 2019, Fassung fur
das Beteiligungsverfahren gemal’ §6 Abs. 4 NNVG, wird mit gesonderter Post Ubersandt.

Brandes
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Vorbemerkungen

Fir den Nahverkehrsplan 2020 fir den GroRraum Braunschweig, Beschlussexemplar, sollen mog-
lichst aktuelle Daten verwendet werden. Diese Daten liegen allerdings teilweise noch nicht vor, so-
dass im Beteiligungsexemplar, Stand Marz 2019, dltere oder noch nicht fir das Jahr 2018 vorlie-
gende Daten verwendet werden. Die Aussagekraft des NVP wird dadurch nicht eingeschrankt. Dies
betrifft folgende Kapitel:

e Kapitel A
Im Jahr 2019 soll das Leitbild fiir das RROP 3.0 beschlossen werden. Das aktualisierte
Leitbild soll in das Beschlussexemplar ibernommen werden.

o Kapitel C2.1
Es erfolgt im Jahr 2019 eine Uberpriifung von Standorten fiir Grundzentren. Durch die nicht
mehr oder Neuausweisung von Grundzentren kdnnen sich Veranderungen bei den regiona-
len OPNV-Verbindungen der Bedienungsebene 2 (RegioBus) ergeben. Anderungen sollen in

das Beschlussexemplar aufgenommen werden.

e Kapitel C2.2
Im Rahmen der Neuaufstellung des RROP werden die Siedlungsachsen Uberprift. Erste
Vorschlage sollen in das Beschlussexemplar aufgenommen werden.

o Kapitel C4.1, C5
Derzeit werden Auswertungen der Mobilitatsdaten fir das Bezugsjahr 2015 vorgenommen.
Die Ergebnisse sollen in das Beschlussexemplar aufgenommen werden.

o Kapitel C4.2
Im Beschlussexemplar sollen die Daten der Bundesanstalt fur Arbeit des Jahres 2018 ein-
getragen werden. Im Beteiligungsentwurf werden die aktuell vorliegenden Daten aus dem
Jahr 2014 genutzt.

e Kapitel D2
Es erfolgt im Jahr 2019 eine Uberpriifung von Standorten fiir Grundzentren. Durch die
nicht mehr oder Neuausweisung von Grundzentren konnen sich Veranderungen bei den
regionalen OPNV-Verbindungen der Bedienungsebene 2 (RegioBus) ergeben. Anderungen
sollen in das Beschlussexemplar aufgenommen werden.
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e Kapitel E3
Derzeit werden die Einwohnerzahlen auf Ortsteilebene abgefragt. Die aktualisierten Daten
sollen in das Beschlussexemplar aufgenommen werden.

e Kapitel E3
Derzeit werden die Mobilitatsdaten mit Stand 2015 ausgewertet. Die aktualisierten Daten
sollen in das Beschlussexemplar aufgenommen werden.
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Abkurzungsverzeichnis

ABA
Abb.
AEG
AGR
ALB
ALT
AST
aV
B+R
BBDB
BBG
Bf
BGG

BMVBS

BMVI
BNV
BOKraft

BSchwAG
BSVG
BVerwG
BZN

CB

dB

DB AG

DB Netz AG
DB Station&Service AG
DFI

DHID
DINSO 1
DINSO 2
DISA A
DISAB
DOSTO
DSA

EBO

Altmark-Borde-Anhalt-Netz

Abbildung

Allgemeines Eisenbahngesetz

Alternative griine Route

Anrufbus Stadt Wolfsburg

Anruf-Linientaxi

Anruf-Sammeltaxi

allgemeine Vorschrift

Bike + Ride (Fahrradabstellung an der Zugangsstelle)
Beforderungsbedingungen der DB AG
Bischof-Brauner GbR

Bahnhof

Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen
(Behindertengleichstellungsgesetz — BGG)
Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und Stadtentwicklung,
aktuelle Bezeichnung BMVI

Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur
Busnotverkehr

Verordnung Uber den Betrieb von Kraftfahrunternehmen
im Personenverkehr
Bundesschienenwegeausbaugesetz
Braunschweiger Verkehrs-GmbH
Bundesverwaltungsgericht

Blrozentrum Nord

Citybus

Dezibel

Deutsche Bahn AG

Deutsche Bahn Netz AG

Deutsche Bahn Station&Service AG

Dynamische Fahrgastinformation

Deutschlandweite Haltestellen-ID

Dieselnetz Niedersachsen-Sudost, Teillos 1
Dieselnetz Niedersachsen-Sidost, Teillos 2
Dieselnetz Sachsen-Anhalt, Teillos A

Dieselnetz Sachsen-Anhalt, Teillos B
Doppelstockwagen

Dynamischer Schriftanzeiger

Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung
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EC

EEV

efa

EFRE
EG-Richtlinie
EG-VO

EIU

EMIL
ENNO
ENORM
EntflechtG

ERA
ESTW
EU
EVU
EWG
FIS
FGSV
GG
GT
GVFG
GVH
GWB
Hahne
HBeglG
Hbf
HBX
HEX
HVB
HVZ
IBIS
IBN
IPSI
ITF

k. A.
K+R
Kfz
Kfzkm

Euro-City

Europaische Abgasstandards flir Busse und Lastkraftwagen
Elektronische Fahrplanauskunft

Fond fir Regionale Entwicklung

Richtlinie der Europaischen Gemeinschaft
Verordnung des Rates der Europdischen Gemeinschaften
Eisenbahninfrastrukturunternehmen

Expresslinie Mittelland

Elektro-Netz Niedersachsen-0Ost

Elektro-Netz Sachsen-Anhalt Nord

Gesetz zur Entflechtung von Gemeinschaftsaufgaben
und Finanzhilfen (Entflechtungsgesetz)
Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen
Elektronisches Stellwerk

Europaische Union

Eisenbahnverkehrsunternehmen

Europdische Wirtschaftsgemeinschaft
Fahrgastinformationssystem
Forschungsgesellschaft fur Strallen- und Verkehrswesen e.V.
Grundgesetz

Gemeindeteil

Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
Groldraum-Verkehr Hannover GmbH
Gleiswechselbetrieb

Hahne Reisen KG

Haushaltsbegleitgesetz

Hauptbahnhof

Harz-Berlin-Express

Harz-Elbe-Express

Harzer Verkehrsbetriebe GmbH

Hauptverkehrszeit

Integriertes Bordinformationssystem
Inbetriebnahme

Initiative Digitale Vernetzung des Bundes

Integraler Taktfahrplan

Individualverkehr

Keine Angabe

Kiss + Ride (Kurzzeitparken)

Kraftfahrzeug

Kraftfahrzeugkilometer (Verkehrsleistung)
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km
KVG
KVM
LK
LNVG
Lph
LSA
LuFVv
MiD

Mio.

MIV

Mo - Fr
Mo — Fr (F)
Mo — Fr (S)
NASA

Nds
NGVFG
NHN

NiaZ

NITA
NITAG
NNVG
NRW
NSchG

NT

NVP

NVP 2016
Obus

oDA
OPNV
OSPV

oT

oV

P+R
PBefG
PersF/Werktag
Pkm/BL km/Tag

Pkw

Kilometer

Kraftverkehrsgesellschaft mbH Braunschweig
Kraftverkehr Mundstock GmbH

Landkreis

Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH
Leistungsphase

Lichtsignalanlage

Leistungs- und Finanzierungsvereinbarung

Mobilitat in Deutschland, bundesweite Befragung im Auftrag
des BMVBS

Millionen

Motorisierter Individualverkehr

Montag bis Freitag

Montag bis Freitag in den Ferien

Montag bis Freitag an Schultagen
Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH
Niedersachsen

Niedersachsisches Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
Nordharznetz

landesweites Programm ,Niedersachsen ist am Zug”
Niedersachsentarif

Niedersachsentarif GmbH

Niedersachsisches Nahverkehrsgesetz
Nordrhein-Westfalen

Niedersachsisches Schulgesetz

Niedersachsenticket

Nahverkehrsplan

Nahverkehrsplan 2016 Grol3raum Braunschweig
Oberleitungsbus

Offentlicher Dienstleistungsauftrag

Offentlicher Personennahverkehr (SPNV + OSPV)
Offentlicher StraRenpersonennahverkehr

Ortsteil

Offentlicher Verkehr

Park + Ride (Abstellung Pkw an der Zugangsstelle)
Personenbefdrderungsgesetz

Personenfahrten pro Werktag

Personenkilometer pro Kilometer Betriebslange pro Tag
(Auslastung von Schienenstrecken pro Tag)
Personenkraftwagen
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Pol
Pdlm
PTB
PVG
PVGS
QDL
RAST
RB
RBB
RBL
RBS
RE
Refi
Regionalverband
RegG
Regio Bus H
RES
RGB
RIN
Rizor
RH
RROP
RS
RVHI
RZ

S

Sa
SB
SEV
SG

So
SOK
SPFV
SPNV
Std
SWT
SZ
Tab.
Tl

TN

Point of Interest

Pulm Reisen GmbH
Physikalisch-Technische Bundesanstalt
Peiner Verkehrsgesellschaft mbH
Personenverkehrsgesellschaft Altmarkkreis Salzwedel
Quer-durchs-Land-Ticket

Richtlinien fur die Anlage von Stadtstralsen
Regionalbahn

Regionalbus Braunschweig GmbH
Rechnergesttitztes Betriebsleitsystem
Reisebtiro Schmidt GmbH
Regionalexpress

Refinanzierung

Regionalverband GroRraum Braunschweig
Regionalisierungsgesetz

Regiobus Hannover GmbH
Reisendenerfassungssystem der DB AG
Regionalbahnfahrzeuge Grofsraum Braunschweig GmbH
Richtlinie fur integrierte Netzgestaltung
Rizor GmbH & Co. KG

Region Hannover

Regionales Raumordnungsprogramm
Regio-S-Bahn (Bremen)

Regionalverkehr Hildesheim GmbH
Regionalzug

S-Bahn (Hamburg und Hannover)
Samstag

Shuttlebus

Schienenersatzverkehr

Samtgemeinde

Sonn- und Feiertage

Schienenoberkante
Schienenpersonenfernverkehr
Schienenpersonennahverkehr

Stunde

Schones-Wochenende-Ticket

Salzgitter

Tabelle

Thinen-Institut

Teilnetz/-e
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TFT
TSI PRM

u. S0
ustra
UT Harz
VGW
VLG

VO

VO (EG)
VOG
VVRB
/SN
VU
WVG
WVI

WVI 1993
WVI1 2010
ZDD

ZGB

ZIP

Z0B
Zugangsstelle

Z\/SN
ZZD

Thin-film-transistor

Technische Spezifikationen (TSI) fir Zuganglichkeit fiir Menschen mit

Behinderung und Menschen mit eingeschrankter Mobilitat

uber Schienenoberkante

ustra Hannoversche Verkehrsbetriebe AG

Ubergangstarif Harz

Verkehrsgemeinschaft Landkreis Wolfenbuttel

Verkehrsgesellschaft Landkreis Gifhorn mbH

Verordnung

Verordnung des Rates der Europdischen Gemeinschaften

Verkehrsbetrieb Osthannover GmbH

Verbundgesellschaft Region Braunschweig mbH

Verkehrsverbund Sud-Niedersachsen GmbH

Unternehmen im Sinne des PBefG

Wolfsburger Verkehrs-GmbH

WVI Prof. Dr. Wermuth Verkehrsforschung und
Infrastrukturplanung GmbH

Mobilitatsuntersuchung der WVI 1993

Mobilitatsuntersuchung der WVI 2010

Norddeutsche Datendrehscheibe

(zentrale Datendrehscheibe Niedersachsen/Bremen)

Zweckverband Grolsraum Braunschweig

Zukunftsinvestitionsprogramm

Zentraler Omnibusbahnhof

Ort, ab dem der Fahrgast ein Verkehrsmittel des OPNV nutzen kann

Zugangsstellen SPNV = Verkehrsstationen (Bahnhdfe und

Haltepunkte)

Zugangsstellen OSPV = Stadtbahn- und Bushaltestellen

Zweckverband Verkehrsverbund Sud-Niedersachsen

Landesweite zentrale Datendrehscheibe
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Begriffserklarungen

Angebotsorientiert Das OPNV-Angebot wird so ausgestaltet, dass es einen Anreiz zur
Nutzung gibt auch wenn die aktuellen Fahrgastzahlen das Angebot
noch nicht rechtfertigen wirden.

Anrufbus Kann auch als Rufbus bezeichnet werden. Dies ist ein System mit Bus-
sen, die nur dann fahren, wenn ein oder mehrere Kunden einen Bedarf
angemeldet haben.

Anruf-Linientaxi (ALT) Dies ist eine OPNV/-Sonderform, die nur bei angemeldeten Bedarf der

Kunden fahrt. Der Ein- und Ausstieg ist nur an einer festen Haltestel-
len moglich. Fir diese Leistungen wird kein Zuschlag auf den Fahrpreis
verlangt.

Anruf-Sammeltaxi (AST)  Dies ist eine OPNV-Sonderform, die nur bei angemeldeten Bedarf der
Kunden fahrt. Der Einstieg in das Fahrzeug geschieht an einer festen
Haltestelle, der Ausstieg an der gewunschten Stelle innerhalb des
AST-Bedienungsraumes, beispielsweise direkt vor der Haustur. Bei
diesen Fahrten muss mit einem Zuschlag auf die Leistungen gerechnet
werden.

Aufgabentrager Ein Aufgabentrager im offentlichen Nahverkehr ist innerhalb seines
Wirkungskreises fur die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung
der Menschen mit Verkehrsleistungen im OPNV verantwortlich. Der
Regionalverband ist Aufgabentrager flr den GroRraum Braunschweig.

Ausschreibung Dies ist eine Moglichkeit VVerkehrsleistungen zu vergeben. Ziel bei der
Durchflihrung einer Ausschreibung ist es den Anbieter mit dem wirt-
schaftlichsten Angebot zu ermitteln.

Bike+Ride Unter Bike+Ride wird ein Wegekettenansatz verstanden, bei der die
Fahrradnutzung mit Abstellung an der Zugangstelle des OPNV und die
Nutzung des OPNV miteinander verkniipft werden.

Barrierefreiheit Barrierefreiheit bedeutet, dass jegliche Einrichtungen des offentlichen
Verkehrs, sowie die Fahrzeuge und die Informations- und Kommuni-
kationsquellen so gestaltet sind, dass sie fur Menschen mit korperli-
chen oder geistigen Einschrankungen weitestgehend ohne fremde
Hilfe genutzt werden konnen.

Bedarfsverkehre Anders als beim Linienverkehr muss der Fahrgast bei den Bedarfsver-
kehren einen Fahrtenwunsch im Voraus anmelden, nur dann wird die
Leistung durch das jeweilige VVerkehrsmittel erstellt. Moglichkeiten ei-
nes solchen Bedarfsverkehres sind z. B. das Anruf-Linientaxi, das An-
ruf-Sammeltaxi und der Anrufbus.

Bedienungsebene Das Verkehrsnetz einer Region kann hierarchisch, je nach Funktion
und Bedeutung, in verschiedene Bedienungsebenen aufgeteilt werden.
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Bedienungsstandard

Betriebshof

Blrgerbus

Busnotverkehr

Busschleuse

Captive Riders

Carsharing

Daseinsvorsorge

Der GroRBraum Braunschweig ist planerisch in vier unterschiedliche

Ebenen aufgeteilt:

a) Bedienungsebene 1: Regionalexpressziige und Regionalbahnziige

b) Bedienungsebene 2: Regionalbahn im Abschnitt Wolfenbittel -
Schoppenstedt und RegioBusse, auch als Be-
darfsverkehre

) Bedienungsebene 3: Stadtbahnen, Stadtbusse, Regionalbusse im
Stadtverkehr

d) Bedienungsebene 4: differenzierte Bedienungsweisen

Alle Merkmale, mit Hilfe derer die Qualitat eines bestimmten Ver-

kehrsangebotes uberpruft werden kann, fallen unter den Begriff Be-

dienungsstandard.

Darunter wird eine Anlage verstanden, auf der die Fahrzeuge abge-

stellt werden, sofern sie nicht eingesetzt sind. Zudem findet dort die

Pflege und die Wartung der Fahrzeuge statt sowie die \orbereitung

von Personal- und Fahrzeugeinsatz.

Blrgerbusse sind Leistungen des o6ffentlichen Verkehrs, die durch eh-

renamtliche Fahrer mit Kleinbussen erstellt werden. Sie diirfen dabei

aber keine Konkurrenz zu dem bestehenden OPNV vor Ort sein und

diesen nur erganzen oder erweitern. Der Fahrplan und der Linienweg

konnen unter Berucksichtigung der voran genannten Regel frei gestal-

tet werden.

Dabei handelt es sich um eine ungeplante Variante des Schienener-

satzverkehres. Wenn z. B. durch einen Unfall oder witterungsbedingte

Auswirkungen, wie Uberschwemmungen und Erdrutschen, kein Schie-

nenverkehr auf einer bestimmten Strecke moglich ist, muss schnellst-

moglich ein Busnotverkehr eingerichtet werden. Der Bus tbernimmt

dann auf dem betroffenen Abschnitt die VVerkehrsleistungen des

Schienenfahrzeuges.

Dies ist meistens eine Lichtsignalanlage, durch die die Linienbusse ei-

nen Busfahrstreifen oder eine Haltebucht ohne Behinderung durch an-

dere Fahrzeuge erreichen oder verlassen konnen.

Unter Captive Riders wird der Anteil der OPNV-Nutzer verstanden,

welche diesen benutzen mussen, da kein anderes Verkehrsmittel als

Alternative moglich ist. Ein Beispiel daftr sind Schulkinder.

Das ist die organisierte und gemeinschaftliche Nutzung von PKWs

durch eine groRere Anzahl an Personen. Diese Fahrzeuge konnen ent-

sprechend des eigenen Bedarfs genutzt werden.

Daseinsvorsorge umschreibt die staatliche Aufgabe zur Bereitstellung

der flr ein menschliches Dasein als notwendig erachteten Guter und
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Eigenwirtschaftlichkeit

Einheitsgemeinde

Fahrgast

Fahrtzweck

Flexible Bedienformen

Flugelung

Gemeinwirtschaftlichkeit

Haltepunkt
Haltestelle

Hauptverkehrszeit

Dienstleistungen — die Grundversorgung. Als Daseinsvorsorge wird flr
den OPNV das ausreichende Bedienungsangebot zugrunde gelegt.

Bei einem eigenwirtschaftlichen Verkehr mussen die Einnahmen durch
die Fahrkartenerlose die Kosten des Verkehrs grundsatzlich decken.
Zulassig sind Ausgleichsbetrage, durch die Einnahmeverluste ausge-
glichen werden wie z. B. Ausgleichszahlungen fiir die Aufgabe ver-
gunstigter Schilerkarten, die unentgeltliche Beforderung scherbehin-
derter Personen oder Zahlungen im Rahmen allgemeiner Vorschriften.
Das Gegenteil ist Gemeinwirtschaftlichkeit.

Eine Einheitsgemeinde ist in Niedersachsen eine kreisangehorige Ge-
meinde, die nicht Mitglied in einer Samtgemeinde ist. Die jeweilige Ein-
heitsgemeinde erledigt alle kommunalen Aufgaben in eigener Zustan-
digkeit.

Eine Person, die zum Zwecke der Ortsveranderung ein Fahrzeug des
offentlichen Verkehrs benutzt.

Der Fahrtzweck beschreibt den Grund, warum eine Person eine be-
stimmte Fahrt im motorisierten (MIV, OPNV, Pedelec) oder nicht mo-
torisierten (Rad) Verkehr durchfiihrt. Es kann zwischen verschiedenen
Zwecken unterschieden werden, z. B. Arbeit, Freizeit, Einkauf, Ausbil-
dung, private Erledigungen (z. B. Arztbesuch), dienstliche Wege und
begleitende Wege.

Flexible Bedienformen sind nicht an bestimmte Linienwege gebunden.
Dazu gehoren Anrufbus, Anruf-Linientaxi, Anrufsammelntaxi (siehe
auch Bedarfsverkehre) als auch MobiFlex-Angebote.

Darunter wird das planmaRige Teilen (und in Gegenrichtung das Zu-
sammenfiihren) eines Zuges in zwei oder mehrere Zugteile verstan-
den, die anschlieBend in unterschiedliche Richtungen ihre Weiterfahrt
fortsetzen.

Ein OPNV, der sich nicht alleine finanzieren kann und daher weitere,
nicht eigenwirtschaftlich zulassige Zuschiisse braucht, wird als ge-
meinwirtschaftlich bezeichnet. Solche gemeinwirtschaftlichen Ver-
kehre werden innerhalb eines Wettbewerbs nach der EU-VO
1370/2007 direkt vergeben. Das Gegenteil sind eigenwirtschaftliche
Verkehre.

Zugangsstelle zum SPNV, an der im Fahrtverlauf nur gehalten wird.
Das sind die Zugangsmoglichkeiten zum OSPV, die jeweils mit einem
eigenen Haltestellenmast gekennzeichnet sind. Bezeichnet konkrete
Maste/Steige, die von den Fahrzeugen zum Ein- und Ausstieg ange-
fahren werden.

So werden jene Zeiten im Tagesverlauf bezeichnet, die das hochste
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Fahrgastaufkommen aufweisen. I. d. R. morgens und nachmittags an
Werktagen.

Individualverkehr Als Individualverkehr werden Fahrten mit dem eigenen PKW, Fahrrad
oder auch Wege, die zu FuR zurtickgelegt werden, bezeichnet.

Inklusion Dies ist die Bezeichnung fir eine Gesellschaft, in der jeder Mensch ak-
zeptiert und gleichberechtigt und selbstbestimmt am offentlichen Le-
ben teilnehmen kann — unabhangig von Geschlecht, Alter, Herkunft
vom Religionszugehdrigkeit oder Bildung, von eventuellen Behinde-
rungen oder sonstigen individuellen Merkmalen. Damit erweitert sich
das Thema der Integration, bei der es darum geht, Menschen mit kor-
perlichen oder geistigen Einschrankungen zu unterstutzen, damit sie
am offentlichen Leben weitestgehend gleichberechtigt teilhaben kon-
nen.

Integraler Taktfahrplan Als Integraler Taktfahrplan wird ein Konzept verstanden, bei dem die
Taktfahrplane einzelner Linien tber eine systematische Koordination
in Knotenbahnhaofen zu einem netzweitem, vertakteten Angebotssys-
tem verknlpft werden.

Intermodalitat Eine Person ist intermodal unterwegs, wenn der Weg bis zum ge-
wunschten Zielort mit mindestens zwei verschiedenen Verkehrsmit-
teln zurtckgelegt wird.

Kiss+Ride Unter Kiss+Ride wir ein Wegekettenansatz verstanden, bei dem Per-
sonen zur Zugangsstelle gefahren werden (oder von dieser abgeholt
werden), um von dort aus ein OPNV-Verkehrsmittel zu nutzen

Kneeling Darunter wird die Fahigkeit verstanden, dass ein Bus sich in der Hal-
teposition einseitig absenken kann, damit die Fahrgaste, besonders
geheingeschrankte Personen oder Personen, die mit Kinderwagen o.
A. unterwegs sind, leichter ein- und aussteigen kénnen.

Knotenpunkt Darunter werden bauliche Anlagen verstanden, die als VVerknipfungs-
punkte von einzelnen Verkehrswegen dienen. Ein Beispiel daftir ware
eine StraBBenkreuzung.

Kunde Hier: Eine Person, die die Dienstleistungen des offentlichen Verkehrs
in Anspruch nimmt.

Kundenmonitor Ein Kundenmonitor ist eine Moglichkeit um tber kontinuierliche Befra-
gungen die Kundenzufriedenheiten oder auch die Kundenwinsche von
tatsachlichen oder potenziellen Kunden zu erfahren. Dadurch kénnen
die Qualitaten der Fahrzeuge, des Service und der Fahrgastinformatio-
nen ermitteln werden.

MobiFlex-Angebote MobiFlex-Angebote sind Teil der Bedienungsebene 4 (flexible Bedien-
formen). Sie sollen, vor allem in Iandlichen Bereichen, ein nutzerorien-
tiertes Fahrtenangebot im jeweiligen Bedienungsgebiet bieten ohne
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Mobilitat

Mobilitatsmanagement

Modal Split

Multimodalitat

Nachfrageorientiert

Nebenverkehrszeit

Netzknoten
Niederflurtechnik

OPNV

feste Haltestelle anfahren zu missen. Sie sind aber auch auf die vor-
handenen OPNV-Angebote abgestimmt. Kurz nach der Buchung/An-
meldung des Fahrtenwunsches soll ein Fahrzeug bereitstehen (Bei-
spiel: ECO-Bus). MobiFlex-Angebote sind ein Teil des OPNV-Gesamt-
angebotes.

Personen sind mobil, wenn sie eine Moglichkeit zur Ortsveranderung
haben. Wird diese Moglichkeit genutzt, entsteht Verkehr, bei dem es
um die tatsachlich durchgefihrten Ortsveranderungen geht.
Mobilitatsmanagement ist ein Ansatz zur Beeinflussung der VVerkehrs-
achfrage mit dem Ziel, den Personenverkehr effizienter, umwelt- und
sozialvertraglicher und damit nachhaltiger zu gestalten. Mobilitatsma-
nagement leitet den am Verkehr teilnehmenden Personen durch "wei-
che” Mallnahmen aus den Bereichen Information, Kommunikation,
Motivation, Korrdination und Service, um ihre Einstellungen zur Mobili-
tat zu verandern.

Als Modal Split wird in der Verkehrsstatistik die Verteilung des Trans-
portaufkommens auf verschiedene Verkehrsmittel genannt. Eine an-
dere gebrauchliche Bezeichnung im Personenverkehr ist die Verkehrs-
mittelwahl. Der Modal Split beschreibt das Mobilitatsverhalten von
Personen.

Personen sind multimodal unterwegs, wenn sie an verschiedenen Ta-
gen ihre jeweiligen Wege mit unterschiedlichen Kombinationen von
Verkehrsmitteln zurtcklegen.

Das Angebot des OPNV wird entsprechend der aktuellen Nachfrage
von den Verkehrsunternehmen und den Aufgabentragern dimensio-
niert.

Das sind die Zeiten im offentlichen Verkehr, in denen ein mittleres o-
der auch normales Personenaufkommen in den Verkehrsmitteln regis-
triert werden kann. Nebenverkehrszeiten sind meistens am Vormittag
und am frihen Abend.

Dies ist die Gesamtheit aller Verkniipfungs- und Umsteigepunkte.
Fahrzeuge mit einer Niederflurtechnik weisen im Innenraum sowie an
den Tiren einen sehr tiefen Boden auf. Dadurch wird Personen das
Ein- und Aussteigen erleichtert.

Dies ist die Abkurzung fur den offentlichen Personennahverkehr. Da-
runter zahlen alle Fahrten im offentlichen Verkehr, die im Regelfall
eine Reiseweite von 50km nicht Gberschreiten oder die Reisedauer
von einer Stunde nicht ibersteigen. Aufgeteilt werden kann der OPNV
in den SPNV (Schienenpersonennahverkehr) und in den OSPV (Stra-
Renpersonennahverkehr).
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Park+Ride

Pedelec

Ponale
RegioBus

Regionalisierungsmittel

Samtgemeinde

Schienenersatzverkehr

Schilerverkehre

Schwachverkehrszeit

Shuttlebus

Stadtbus

Standardtoilette

Suburbanisierung

Teilnetz

Unter Park+Ride wird ein Wegekettenansatz verstanden, bei dem die
PKW-Nutzung mit Abstellung an der Zugangsstelle des OPNV und die
Nutzung des OPNV verkniipft werden.

Ein Pedelec ist ein spezielles Fahrrad, bei dem eine elektrische An-
triebsunterstitzung bei Bedarf verwendet werden kann.

Ein anderer Begriff dafir ist ,Vertragsstrafe”.

RegioBusse gehdren zum regionalem Angebot und sind der Bedie-
nungsebene 2 zugeordnet. Sie zeichnen sich durch eine direkte und
umsteigefreie Verbindung zwischen einem Grundzentrum und den ho-
herstufigen verkehrlich zugeordneten Zentren aus.

Dies sind Finanzmittel des Bundes, die durch das Land Niedersachsen
zur Verflgung gestellt werden, damit Leistungen im offentlichen Per-
sonennahverkehr bestellt werden konnen.

Eine Samtgemeinde ist in Niedersachsen ein Gemeindeverband, der
bestimmte offentliche Aufgaben anstelle seiner Mitgliedsgemeinden
ausfuhrt.

Bei einem Schienenersatzverkehr wird die Verkehrsleistung, die ei-
gentlich mit einem Schienenfahrzeug erbracht werden soll, mit einem
Bus o. A. erstellt. Anders als beim Busnotverkehr handelt es sich hier-
bei um geplante oder regelmaRige Einsatze der Busse, beispielsweise
bei geplanten Arbeiten an der Gleisanlage.

Verkehrsaufkommen, das durch die Wege der Schiler zwischen Schule
und Wohnort entstehen.

Solche Zeiten im OPNV weisen ein sehr geringes Personenaufkommen
in den Verkehrsmitteln auf. Meistens ist dies in den Tagesrandlagen
am frihen Morgen, am sehr spaten Abend oder nachts der Fall.
Werden auch als Pendlerbusse bezeichnet. Dabei handelt es sich um
eine in der Regel zeitlich begrenzte Einrichtung einer Buslinie, oftmals
fur Konzerte oder ahnlichen Veranstaltungen.

Kann auch als Citybus bezeichnet werden. Dieser Bus fahrt hauptsach-
lich im stadtischen Bereich.

Eine Standardtoilette ist eine Toilette, die nicht fir eine rollstuhlge-
rechte Nutzung ausgelegt ist. In Schienenfahrzeugen ist, wenn Toilet-
ten vorgesehen sind, eine barrierefreie, d. h. rollstuhlgerechte, Toilette
vorzusehen. Siehe auch Universaltoilette.

Suburbanisierung ist die Abwanderung stadtischer Bevolkerung oder
stadtischer Funktionen aus der Kernstadt in das stadtische Umland
und auch daruber hinaus.

Damit sind mehrere Linien in einem definierten Bedienungsgebiet ge-
meint, fir die eine geblindelte Genehmigung als solche bewusst und
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Umsteigepunkt

Umweltverbund

Universaltoilette

Urbanisierung

Verkehrssystem

Verkehrstrager

VVerkehrsverbund

Verknuipfungspunkt

Wegekette

Wegezweck

Zugangsstelle

gewollt erteilt wird oder erteilt werden soll.

VVon einem Umsteigepunkt wird gesprochen, wenn eine fahrplanma-
Rige Vernetzung von OPNV-Angeboten stattfinden soll aber nicht alle
Merkmale eines Verknupfungspunktes eingehalten werden.

Ist ein Begriff fur die Gruppe der ,umweltvertraglichen” Verkehrsmit-
tel. Dazu zahlen: nicht motorisierte Verkehrstrager (zu FuR gehen und
Fahrrad), offentliche Verkehrsmittel sowie weitere Mobilitatsangebote
wie Carsharing.

Eine Universaltoilette ist so ausgelegt, dass sie von allen Reisenden
genutzt werden kann, einschlieBlich Menschen mit Behinderungen.
Wir auch als ,Verstadterung” bezeichnet. Dies ist ein Begriff fir eine
zunehmende stadtische Bevolkerung und eine VergroRerung der ent-
sprechenden Siedlungen.

Ein Verkehrssystem ist ein System, das alle strukturellen Komponen-
ten enthalt, die zur Ortsveranderung von Personen und Gutern erfor-
derlich sind. Ein Verkehrssystem umfasst die Verkehrsinfrastruktur
mit den notwendigen Verkehrsmitteln und Leitsysteme ftir deren Ko-
ordinierung.

Als Verkehrstrager wird hier das Medium verstanden, ,mit dem”, ,auf
dem” oder ,in dem” Transport- oder Verkehrsdienstleistungen durch-
geflhrt werden, z. B. zu Ful’ gehen, Fahrrad, offentliche Verkehrsmit-
tel.

Darunter wird ein rechtlicher und organisatorischer Zusammenschluss
von verschiedenen Gebietskdrperschaften und/oder Verkehrsunter-
nehmen zur gemeinsamen und abgestimmten Durchfiihrung des
OPNV verstanden.

VVon einem Verknupfungspunkt wird gesprochen, wenn eine fahrplan-
méRige Vernetzung von OPNV-Angeboten stattfinden soll und defi-
nierte hohe Qualitatsstandards eingehalten werden.

Durch die VVernetzung und Wegen (und Fahrten) zwischen zwei Aktivi-
taten, z. B. Wohnen und Arbeiten, mt Betrachtung der Ortsverande-
rung von Haustlr zu Haustdur, ergibt sich eine Wegekette. Die Wege
(und Fahrten) kdnnen durch einen oder mehrere VVerkehrstrager durch-
gefiihrt werden.

Der Wegezweck beschreibt den Grund, warum eine Person einen be-
stimmten (Ful3-)Weg zurticklegt. Es kann zwischen verschiedenen
Zwecken unterschieden werden, darunter z. B. Arbeit und Freizeit
Ort, ab dem der Fahrgast ein Verkehrsmittel des OPNV nutzen kann.
Beim SPNV sind dies die Bahnhofe und Haltepunkte, beim OSPV sind
es Stadtbahn- und Bushaltestellen.
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A Leitbild und langfristige Planungen

Uber ein langfristig wirkendes Leitbild sollen die Ausrichtungen unterschiedlicher Aktivititen in eine
Richtung gebundelt werden. So sind auch bei der Planung, Organisation, Finanzierung, Umsetzung
und Betrieb des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) verschiedenste Akteure beteiligt, deren

Aktivitaten Uber ein gemeinsames Leitbild ausgerichtet werden sollen.

Da der Nahverkehrsplan (NVP) nur eine Laufzeit von 5 Jahren hat, aber viele Aktivitaten deutlich
uber diesen Zeitraum hinauswirken, soll Gber ein Leitbild eine langfristige Ausrichtung erfolgen. Die

gesetzlichen Regelungen bleiben davon unberihrt.

In diesem NVP werden das im derzeit noch giiltigen Regionalen Raumordnungsprogramm (RROP)
2008 des Regionalverbandes beschlossene Leitbild der umweltgerechten Mobilitatsbewaltigung
und erganzend das Leitbild aus dem Masterplan 100% Klimaschutz im Grol3raum Braunschweig ge-
meinsam bertcksichtigt. Das RROP fir den Grofsraum Braunschweig wird gerade Uberarbeitet. Der

Aufstellungsbeschluss wurde im Jahr 2018 gefasst. Ein aktualisiertes Leitbild liegt noch nicht vor.

Mit diesen Leitbildern werden die gewiinschte Entwicklungsrichtung des OPNV in der Region auch
uber die flnfjahrige Laufzeit des NVP hinaus beschrieben. Aus den Leitbildern werden sowohl die
Ziele und MalRnahmen des NVP 2020 abgeleitet als auch Ziele und MaBnahmen, die tber die Lauf-
zeit des NVP 2020 hinauswirken.

A1 Das verkehrsstrukturelle Leitbild der umweltgerechten Mobilitat (RROP 2008)

«Systemiibergreifende Verkehrsmittelwahl”

Einem steigenden Mobilitatsbedirfnis wird durch den Individualverkehr (Kraftfahrzeuge aller Art,
Fahrrad) und durch einen bedarfsgerechten Offentlichen Personennahverkehr (Bus, Bahn) Rech-
nung getragen. Die Sicherung und Entwicklung der Verkehrssysteme erfolgt in Anpassung an deren
verkehrswirtschaftlicher Bedeutung flir eine systemubergreifende Mobilitatssicherung und unter
Bertcksichtigung der teilraumlichen Verhaltnisse im GroRraum Braunschweig sowie der demogra-
fischen Rahmenbedingungen. Regional bedeutsame Aus- und Neubauprojekte der gesamten Ver-
kehrsinfrastruktur werden vorangetrieben. OPNV und Radverkehr tragen zur Entlastung des moto-

risierten Individualverkehrs bei.
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Leistungsfahiger OPNV in den urbanen Kernen als interregionaler Wettbewerbsfaktor

Mit dem zunehmenden motorisierten Individualverkehr in den stadtischen Kernraumen des GroR-
raum Braunschweig gewinnt der Umweltverbund an Bedeutung. Dabei stellt der OPNV eine attrak-
tive und volkswirtschaftlich tragfahige Alternative zum Individualverkehr dar und wird auch als in-
terregionaler Wettbewerbsfaktor hinsichtlich einer zukunftsfahigen Mobilitatsinfrastruktur ver-

standen.

Partnerschaft von IV und OV im suburbanen Raum

Im suburbanen Raum wird eine Partnerschaft des Individualverkehrs (Auto, Fahrrad) und des OPNV
dazu beitragen, die vielfaltigen Mobilitatsbedurfnisse in einem Mix aus privaten Transport und 6f-
fentlicher Verkehrsleistung zugunsten einer effektiven und umweltgerechten Mobilitatsbewalti-

gung zu erftllen.

Differenzierte Angebote im Iandlich peripheren Raum

Die grof3e raumliche Ausdehnung, die zu Uberwindenden Distanzen, die geringe Bevolkerungsdichte
und die gleichzeitig riicklaufigen Bevolkerungszahlen im landlich peripheren Raum erfordern eine
differenzierte Mobilitatsbewaltigung. Sie bedingt einen den spezifischen Erfordernissen angepass-
ten OPNV-Linienverkehr. Bei der Erfiillung der vielen unterschiedlichen Mobilitatsbediirfnisse der
Bevdlkerung gewinnen individuelle Gestaltung des Verkehrs mit bedarfsorientierten OPNV-Syste-

men und burgerschaftliches Engagement an Bedeutung.«

A2 Leitbild fiir den GroBraum Braunschweig als Klimaschutzregion (Masterplan)

Inhalt des von der VVerbandsversammlung des Regionalverbandes am 03.05.2018 beschlossenen
Masterplan 100% Klimaschutz im Grof3raum Braunschweig ist u.a. ein Leitbild als anschauliche, the-
menubergreifende Beschreibung des angestrebten Zustands fiir das Jahr 2050. An diesem Bild der
Zukunft richten sich Handlungsfelder, Handlungsbereiche und MaRnahmen aus. Zukinftige Ent-
wicklungen kénnen Anpassungen der Umsetzungsstrategie erforderlich machen. Da das Leitbild
den Zustand und nicht den Weg dorthin beschreibt, bietet es eine Orientierung fur die Entwicklung

bzw. Anpassung von Zielen und MaBnahmen.

Fir den Nahverkehrsplan ist das Leitbild ,Mobilitat” mal3gebend:
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»Siedlungs- und Verkehrsentwicklung sind aufeinander abgestimmt und tragen durch Verbesse-
rung der Erreichbarkeit von Arbeitsstatten und Versorgungseinrichtungen mit offentlichen Ver-
kehrsmitteln und kurze Wege zum Klimaschutz bei. Die Menschen legen moglichst viele Strecken
zu Ful, mit dem Rad und mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln zurtick. Fir langere Strecken stehen fla-
chendeckend zahlreiche umwelt- und klimafreundliche Mobilitatsangebote zur Verfligung. Die VVer-
kehrsmittel sind lickenlos miteinander verzahnt, die Informationen sind vollstandig kostenlos ver-

fugbar. Die Mobilitatsangebote sind attraktiv, sicher, flexibel und bedarfsgerecht ausgerichtet.

Umweltschonende und emissionsfreie Antriebe haben sich durchgesetzt. Der StraRenraum ist na-
hezu frei von Abgas- und Larmbelastungen. Der individuelle (Kfz) Verkehr hat deutlich abgenom-
men. Der klimafreundliche Guiter- und Lieferverkehr ist flachendeckend sichergestellt. Der Verkehr
verlauft reibungslos und frei von Staus und Parkplatzproblemen. Die bedarfsgerechten Systeme des

autonomen Fahrens sind so ausgestaltet, dass sie zur Einsparung von Treibhausgasen beitragen.«

Der NVP 2020 bzw. zukiinftige Nahverkehrsplane orientieren sich am Leitbild ,Mobilitat” und sollen
dazu beitragen die Ziele des Masterplan 100% Klimaschutz im GroBraum Braunschweig zu errei-

chen.

A3 SPNV-Konzept 2030+

Um das Leitbild mit Leben zu fillen, sind neben den MaRnahmen des NVP 2020 auch solche mit
aufzunehmen, die nur langfristig umsetzbar sind, d. h. die Uber die Laufzeit eines NVP hinausgehen.
So erfordern infrastrukturelle AusbaumaRnahmen flir den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) ei-
nen jahrelangen Planungsvorlauf, eine zeitintensive Umsetzungsphase und eine jahrzehntelange
Nutzungsphase. Eine Klammer tber diesen und weitere NVPs soll als Zielkonzept das ,SPNV-Kon-
zept 2030+" bilden. Die konkreten MaBnahmen des ,SPNV-Konzept 2030+" werden derzeit entwi-
ckelt und sollen in der Laufzeit des NVP 2020 festgelegt werden sowie in die jeweiligen Planungen

der beteiligten Institutionen einfliel3en.

Zahlreiche als notwendig angesehene Angebotsverbesserungen sind auf der vorhandenen Schie-
neninfrastruktur nicht moglich. Daher sollen im Rahmen des ,SPNV-Konzepts 2030+" Prifungen
vorgenommen und weitergehende Umsetzungsschritte festgelegt werden. Das Konzept soll so-
wohl die Streckeninfrastruktur als auch die Stationen umfassen. So sind neue Stationen oder ein
zusatzlicher Halt an bereits bestehenden Stationen nur dann umsetzbar, wenn Fahrzeitreserven
vorhanden sind oder die Strecke so ausgebaut wird, dass hohere Geschwindigkeiten gefahren wer-

den konnen und sich dadurch Fahrzeitreserven ergeben.
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B Ausgangslage und Aufstellungsverfahren

Das Personenbeforderungsgesetz (PBefG) sieht die Aufstellung von Nahverkehrsplanen durch die
von den Landern bestimmten Aufgabentrager vor. Das Niedersachsische Nahverkehrsgesetz
(NNVG) regelt fiir Niedersachsen sowohl die Zustandigkeit der Aufgabentréger fiir den OPNV als
auch die Aufstellung von NVPs.

Der Regionalverband GroRraum Braunschweig (Regionalverband) ist gemal3 § 4 Abs. 1 Nr. 1 lit. b
des NNVG Aufgabentrager des gesamten OPNV in seinem Verbandsbereich. § 6 Abs. 1 NNVG ver-
pflichtet den Regionalverband fir seinen Aufgabenbereich einen NVP jeweils fiir einen Zeitraum von
funf Jahren aufzustellen. In Verbindung mit § 8 Abs. 3 des PBefG bildet der NVP den Rahmen fur die
Entwicklung des OPNV. Die zustandige Genehmigungsbehdrde nach dem PBefG hat den NVP bei
ihren Entscheidungen zu bericksichtigen (§ 8 Abs. 3a PBefG).

Aufgrund der Novellierung des NNVG in 2016 wurde in § 7¢ eine Ausnahme von der Flnfjahresfrist
festgelegt. Nach § 7c Abs. 1 Satz 1 NNVG ist der NVP bis zum Ablauf des 31. Dezember 2019, auf-
grund der zusatzlichen Gestaltungsmaoglichkeiten gemal3 den §§ 7a und 7b NNVG, wonach weitere
finanzielle Mittel den Aufgabentragern zur Verfligung stehen, anzupassen und fortzuschreiben.
Ferner sind die Aufgabentrager nach § 7c NNVG zur regelmaligen Vorlage von Qualitatsberichten

verpflichtet. Im Ubrigen wurde die Evaluierung der Auswirkungen der Gesetzesanderung geregelt.

Die ersten NVPs fir den GroRRraum Braunschweig galten vom 01.01.1998 bis zum 31.12.2002, vom
01.01.2003 bis zum 31.12.2007, vom 01.01.2008 bis zum 31.12.2015 bzw. vom 01.01.2016 bis
zum 31.12.2019. Der aktuelle NVP gilt vom 01.01.2020 bis zum 31.12.2024.

B1 Gesetzliche Vorgaben iiber die Aufstellung und den Inhalt des Nahverkehrs-
plans/rechtliche Rahmenbedingungen

B1.1 Europadische Gesetzgebung

Die EG-Verordnung Nr. 1370/2007 ist seit dem 03.12.2009 unmittelbar geltendes Recht fiir den
Bereich der Bundesrepublik Deutschland. Am 23.12.2016 wurde die Verordnung (EU) 2016/2338
veréffentlicht, durch die Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 geandert wurde. Die Anderungsverord-
nung trat am 24.12.2017 in Kraft. Eine konsolidierte Fassung der gedanderten Verordnung (EG) Nr.
1370/2007 steht noch aus.

Sie legt den verbindlichen Rechtsrahmen fiir die Vergabe offentlicher Dienstleistungsauftrage zur

Erbringung offentlicher Personenverkehrsdienste fest. Ziel der Verordnung ist die Schaffung eines
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Binnenmarktes fur die Erbringung offentlicher Personenverkehrsdienste. Dies geschieht durch die
Erganzung der allgemeinen Vorschriften fur die Vergabe offentlicher Auftrage. Ferner wird in der
Verordnung festgelegt unter welchen Bedingungen Ausgleichszahlungen, die in Vertragen und Kon-
zessionen fir offentliche Personenverkehrsdienste festgelegt sind, als mit dem Binnenmarkt ver-
einbar gelten und von der vorherigen Anmeldung staatlicher Beihilfen bei der Kommission ausge-

nommen sind.

B1.2 Bundes- und Landesgesetzgebung
B1.2.1 Gesetz zur Regionalisierung des 6ffentlichen Personennahverkehrs (Regionalisie-
rungsgesetz)

Das Regionalisierungsgesetz (RegG) stellt die Grundlagen fiir die Ubertragung der Aufgaben- und
Finanzverantwortung fur den SPNV vom Bund auf die Lander. Im § 1 des RegG wird die Sicherstel-
lung einer ausreichenden Bedienung der Bevélkerung mit Verkehrsleistungen im OPNV als eine Auf-
gabe der Daseinsvorsorge bestimmt. Die Stellen, die diese Aufgabe wahrnehmen, werden durch
Landesrecht bestimmt (siehe Kapitel B1.2.5). Damit ist es die Aufgabe der Lander zu bestimmen,
wer die Aufgabe zur Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevolkerung mit Verkehrs-
leistungen wahrnimmt und welche Behorde gemeinwirtschaftliche Verkehrsleistungen auferlegt o-

der vertraglich vereinbart (siehe § 8 PBefG).

Das RegG legt auch die Betrage fest, welche die Lander in Ausfiihrung des Artikel 106a Grundgesetz
(GG) ab 1. Januar 1996 aus dem Steueraufkommen fiir den OPNV, insbesondere fiir den SPNV, er-

halten.

Durch Artikel 13 des Haushaltsbegleitgesetzes (HBeglG 2006) vom 29.06.2006 wurden die §§ 5, 7
und 8 des RegG geandert. Dadurch stehen den Bundeslandern fir die Jahre 2006 ff erheblich gerin-
gere Mittel fiir den OPNV zur Verfiigung als zuvor. Im November 2007 wurde eine weitere Anpas-
sung des RegG beschlossen. Sie sieht fiir das Jahr 2008 Mittel in Hohe von 6,675 Milliarden Euro (-
34 Mio. Euro zu 2007) vor. Diese Mittel werden jahrlich um 1,5 % steigen und erreichen im Jahr 2015
7,4 Milliarden Euro. Mit der Neufassung des Gesetzes werden die Bundeslander dazu verpflichtet,

die Verwendung der Bundesmittel jahrlich transparent zu machen.

Die bisherigen Regelungen des RegG sind Ende 2014 ausgelaufen und wurden einer umfassenden
Revision unterzogen. Mit der bis zum Ende des Jahres 2031 gtiltigen Neuregelung bleibt die Zweck-
bindung der Regionalisierungsmittel fiir den SPNV und OPNV weiterhin erhalten. Im Jahr 2016 zahlt

der Bund Regionalisierungsmittel in Hohe von rund 8,2 Milliarden Euro an die Lander. Die Mittel
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setzen sich aus einem Sockelbetrag in Hohe von 8 Milliarden Euro und einem Aufstockungsbetrag
in Hohe von 200 Millionen Euro zusammen. Ab dem Jahr 2017 wird der Gesamtbetrag mit jahrlich
1,8 % dynamisiert. Die Hohe und Verteilung der Regionalisierungsmittel ist in § 5 RegG geregelt. Die
Verteilung des Sockelbetrags erfolgt auf alle Bundeslander nach den Festlegungen des ,Kieler
Schlussels”. Der Aufstockungsbetrag wird mit einem gesonderten, konstanten Verteilungsschlissel
auf die Lander Berlin, Brandenburg, Mecklenburg-Vorpommern, Saarland, Sachsen, Sachsen-An-
halt und Thiringen verteilt. Der ,Kieler Schliissel” ist ein Zielschlissel, in den jeweils zur Halfte die
Einwohnerzahl (Stand 2012) und die angemeldeten Zugkilometer (fir das Jahr 2015) der Lander
einflieRen. Ausgehend von der bis zum Jahr 2015 gliltigen, konstanten horizontalen Mittelvertei-
lung, findet im Zeitraum von 2016 bis 2031 Jahr fir Jahr eine schrittweise Umverteilung der Lan-
deranteile am Sockelbetrag der Regionalisierungsmittel statt, bis im Jahr 2031 der endgtiltige Ziel-
schlussel ,Kieler Schlussel” erreicht ist. Fir den Sockelbetrag ergeben sich im Zeitraum der Umver-
teilung somit je Bundesland jahrlich unterschiedliche prozentuale Mittelanteile. Mit der Revision des
RegG soll zudem die Dynamik des Anstiegs der Stations- und Trassenentgelte im SPNV der bun-
deseigenen Eisenbahninfrastrukturunternehmen (EIUs) nach MaRgabe des Eisenbahnregulierungs-
rechts begrenzt werden (§ 5 Abs. 10 RegG). Weiterhin wird mit der Revision gemaR Anlage zu § 6
Abs. 2 ein neuer detaillierter Verwendungsnachweis eingefiihrt, mit dem die Lander dem Bund jahr-

lich die Verwendung der Regionalisierungsmittel nachweisen.

B1.2.2 Aligemeines Eisenbahngesetz

Das Allgemeine Eisenbahngesetz (AEG) setzt die EG-Richtlinie 91/440 Europaische Wirtschaftsge-
meinschaft (EWG) in nationales Recht um. Inlandische Verkehrsunternehmen, die dem offentlichen
Verkehr dienen, haben gegen Zahlung eines Entgeltes das Recht auf diskriminierungsfreie Benut-
zung der Infrastruktur aller dem 6ffentlichen Verkehr dienenden ElUs. Diese Offnung des Fahrwe-

ges fur Dritte schafft die Voraussetzungen fur Wettbewerb im Eisenbahnverkehr.

B1.2.3 Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz und Entflechtungsgesetz

Das Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) besteht aufgrund der Anderung im Rahmen der
Foderalismusreform im Jahr 2006 nicht in seiner bisherigen Form weiter. Artikel 143c GG bestimmt,
dass den Landern ab dem 1. Januar 2007 bis zum 31. Dezember 2019 fir den durch die Abschaffung
der Gemeinschaftsaufgaben Ausbau und Neubau von Hochschulen einschlieRlich Hochschulkliniken

und Bildungsplanung sowie fiir den durch die Abschaffung der Finanzhilfen zur Verbesserung der
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Verkehrsverhaltnisse der Gemeinden und zur sozialen Wohnraumforderung bedingten Wegfall der

Finanzierungsanteile des Bundes jahrlich Betrage aus dem Haushalt des Bundes zustehen.

Seit dem 1. Januar 2007 erhalten die Lander als Ersatz fur wegfallende GVFG-Betrage aus dem
Bundeshaushalt Mittel in Hohe von jahrlich 1.335,5 Millionen Euro nach dem Entflechtungsgesetz
(§ 3 Abs. 1 EntflechtG). Die Vorhabentrager erhalten aus dieser Summe bis zu 75 % der zuwendungs-
fahigen Kosten von Projekten erstattet. Ab 2014 fiel fur diese Mittel die verkehrliche Zweckbindung
weg, die Mittel missen nun von den Landern nur noch zweckgebunden fiir investive Zwecke jegli-
cher Art eingesetzt werden (§ 5 in Verbindung mit § (2) EntflechtG). GVFG und Entflechtungsmittel
sind seit der Foderalismusreform | bis Ende 2019 befristet. Bund und Lander haben im Oktober
2016 die Grundztige zur Neuregelung des bundesstaatlichen Finanzausgleichssystems ab dem Jahr
2020 beschlossen. Damit wird das GVFG-Bundesprogramm uber das Jahr 2019 hinaus unbefristet
fortgesetzt. Diese Neuregelung wurde mit Artikel 2 im Gesetz zur Anderung des GG vom 19. Juli

2017 umgesetzt, der die dazu erforderliche Entfristung von Artikel 125¢ GG enthalt.

B1.2.4 Personenbefdrderungsgesetz

Das PBefG regelt die entgeltliche oder geschaftsmalige Beforderung von Personen mit Stral3en-
bahnen, mit Oberleitungsomnibussen (Obussen) und mit Kraftfahrzeugen (KFZ). Am 1. Januar 2013
trat das novellierte PBefG in Kraft. Durch die Novelle wurde das nationale Recht an die Vorgaben
der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 angepasst. Die Novelle sieht eine Starkung der OPNV/-Aufga-
bentrager vor. Die folgenden Neuerungen sind fir den Regionalverband als Aufgabentrager des
OPNV von Bedeutung:

. Es wird ausdriicklich die Befugnis eingeraumt, alle Instrumente der VO (EG) Nr. 1370/2007
zu nutzen. (Vereinbarung offentlicher Dienstleistungsauftrage (6DA), Festsetzung allgemei-
ner VVorschriften (aV))

. Eigenwirtschaftliche Verkehre und Verkehre auf Grundlage eines 6DA (Auftragsverkehre)
werden durch die neue Definition der Eigenwirtschaftlichkeit sowie durch ein verfahrens-
maBiges Stufenverhdltnis (ahnlich der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts
(BVerwG) eindeutig voneinander abgegrenzt.

. Die Aufgabentrager definieren den Sicherstellungsumfang (ausreichende Verkehrsbedie-
nung) im Regelfall im NVP. Zur Absicherung von Auftragsverkehren sind die daraus resultie-
renden Anforderungen in der obligatorischen VVorabbekanntmachung transparent zu ma-
chen.

39



Nahverkehrsplan 2020 fiir den Grol3raum Braunschweig Stand 12.03.2019
Fassung fiir das Beteiligungsverfahren gemaf §6 Abs. 4 NNVG - Entwurf

. Das Verfahren zur wettbewerblichen Vergabe einer Dienstleistungskonzession (Art. 5 Abs.
3 VO 1370) wird in Grundzligen ausgestaltet.

. Das Verfahren fur die Vergabe gemeinwirtschaftlicher Verkehre wurde neu geregelt.

. Das PBefG regelt in Bezug auf gemeinwirtschaftliche Verkehre nicht nur das Genehmi-
gungsverfahren, sondern auch die Vergabe von 6DA.

. Wettbewerbserleichterung um auslaufende Genehmigungen.

. Bis zum 1. Januar 2022 ist die vollstandige Barrierefreiheit des OPNV herzustellen. Ausnah-
men von dieser Frist mussen im NVP konkret benannt und begrtindet werden.

. Zulassigkeit innerdeutscher Busfernlinien. Es besteht ein Bedienungsverbot fir Haltestel-
len, deren Abstand nicht mehr als 50 km betragt

B1.2.5 Niedersachsisches Nahverkehrsgesetz

Das NNVG in seiner derzeitigen Fassung konkretisiert die bundesrechtlichen Regelungen und be-
stimmt in § 2 NNVG Grundsétze und Ziele fiir den OPNV in Niedersachsen: Der Regionalverband ist
hiernach Tréger fiir den gesamten OPNV in seinem Gebiet. Das NNVG trifft weiterhin hinsichtlich
der Finanzierung des OPNV Regelungen zur Verteilung von Finanzmitteln auf die Aufgabentrager,

die das Land nach dem RegG erhalt.

Der niedersachsische Landtag hat am 26.10.2016 die Novellierung des NNVG mit der Regelung zur

Kommunalisierung der ehemaligen Mittel im Ausbildungsverkehr (sog. 45a-Mittel) beschlossen.

Durch die Anderung des § 7 Abs. 1 NNVG flieRen dem Regionalverband als Aufgabentréger fiir den
SPNV ab 2017 neue Finanzmittel aus dem Betrag zu, der dem Land Niedersachsen nach dem RegG

aus Bundesmitteln zusteht. Diese Mittel werden bis 2020 stufenweise erhoht.

Im Rahmen der Novellierung besteht zum 1. Januar 2017 ferner eine landesrechtliche Grundlage fuir
die rabattierte Beforderung von Auszubildenden und die Gewahrung von Ausgleichsmitteln durch
die Aufgabentrager. Die Aufgabentrager in Niedersachsen trifft auf dieser neuen gesetzlichen
Grundlage nach § 7a NNVG eine Rechtspflicht zur Umsetzung. Danach mussten die Aufgabentrager
zum 1. Januar 2017 sicherstellen, dass die Zeitfahrausweise im Ausbildungsverkehr um mindestens
25 % im Vergleich zu den Zeitfahrausweisen im Jedermann-Verkehr verglinstigt angeboten werden.

Im Gegenzug erhalten die Unternehmen einen finanziellen Ausgleich.
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Auswirkungen des Nahverkehrsplans

Der vorliegende NVP hat Auswirkungen auf die Prifungsverfahren der Genehmigungsbehorde. Bei
Entscheidungen Uber Antrage von Verkehrsunternehmen auf Genehmigung von Linienverkehren
nach dem PbefG sind u. a. die im NVP dargestellten o6ffentlichen Verkehrsinteressen zu berticksich-

tigen (objektive Genehmigungsvoraussetzungen des § 13 Abs. 2a PBefG).

Die Genehmigungsbehorde hat gemal’ § 8 Abs. 3a PBefG neben der Gestaltungs- auch eine Koor-
dinierungsfunktion im OPNV zwischen Aufgabentréager und Verkehrsunternehmen wahrzunehmen.
Sie hat dabei einen vom Aufgabentrager beschlossenen NVP zu bertcksichtigen, soweit er vorhan-
dene Verkehrsstrukturen beachtet, der unter Mitwirkung der vorhandenen Verkehrsunternehmer

zustande gekommen ist und nicht zur Ungleichbehandlung von Unternehmen fihrt.

Die Genehmigungsbehdrde hat den NVP gemal’ §§ 8 Abs. 33, 13 Abs. 2a PBefG bei ihren Entschei-
dungen Uber die Genehmigungserteilung zu berticksichtigen. Der NVP ist damit ein wichtiger Belang

bei der Abwagungsentscheidung der Genehmigungsbehorde.

Bei der Erstellung des NVP erfolgte u. a. sowohl eine Beteiligung der Landesnahverkehrsgesell-
schaft (LNVG), die fiir das Land Niedersachsen neben der Aufgabe der Genehmigungsbehdrde nach
dem PBefG auch die Aufgabentragerschaft flir den SPNV aul3erhalb des Regionalverbandes und der
Region Hannover wahrnimmt, als auch der anderen Aufgabentrager, deren Gebiete an den Regio-

nalverband angrenzen oder vom NVP betroffen sind.

B1.3 Verfahrensablauf

B1.3.1 Beschluss durch die Verbandsversammlung, Aufstellungsablauf, Beteiligungsver-
fahren, Beteiligte

Das Verfahren zur Aufstellung des NVP orientiert sich an den Vorgaben des § 6 NNVG. Der NVP
wurde durch die Verbandsversammlung am xx.xx.xxxx beschlossen. Der Beschluss wurde vorberei-
tet durch Beratungen des Ausschusses fur Regionalverkehr und des Verbandsausschusses. Im Be-
teiligungsverfahren wurden alle erforderlichen Einrichtungen, Behorden, Verbande und angrenzen-
den Aufgabentrager gem. § 6 Abs. 4 NNVG beteiligt.
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B1.3.2 Arbeitsgemeinschaft mit den Verkehrsunternehmen

Im Rahmen einer vorgezogenen Beteiligung wurden verschiedene Arbeitsgemeinschaften, Infor-
mationsveranstaltungen sowie weitere Termine durchgefiihrt, darunter auch regelmalige Treffen

mit den Verkehrsunternehmen, die im Rahmen eines gemeinsamen Arbeitskreises mitwirkten.

Die Verkehrsunternehmen konnten im Rahmen des Beteiligungsverfahrens Stellungnahmen abge-
ben.

B2 Organisation des OPNV

Am OPNV in der Region Braunschweig sind verschiedene Akteure beteiligt. Zentraler Akteur ist der
Regionalverband als Aufgabentréger fiir den OPNV. Er stellt den Nahverkehrsplan als zentrales
Steuerungsinstrument fiir die Entwicklung des OPNV in der Region Braunschweig auf.

Bei Verkehren, die tber die Verbandsgrenze hinweg fiihren, sind gemeinsame Losungen mit den
benachbarten Aufgabentragern zu entwickeln.

Fiir die Erbringung der Verkehrsleistungen sind die Verkehrsunternehmen im SPNV und OSPV zu-
standig. Sie sind die Vertragspartner der Fahrgaste und damit der direkte Ansprechpartner fur die
Fahrgaste. Das Verkehrsangebot wird auf der Grundlage des Nahverkehrsplans entwickelt. Wah-
rend im SPNV die Verkehrsleistungen {iber Verkehrsvertriage gesichert werden, gelten im OSPV ei-
genwirtschaftliche Verkehre und Verkehrsvertrage. Genehmigungsbehérde fiir Verkehre im OSPV
ist die LNVG. Die Genehmigungsbehorde hat die Festlegungen im Nahverkehrsplan zu bertcksich-
tigen.

Fir die Bereitstellung von Fahrzeugen fir das ENNO hat der Regionalverband eine Tochtergesell-
schaft gegriindet, die die Aufgabe hat, die Fahrzeuge zur Erbringung der Verkehrsleistungen zu be-
schaffen und an das EVU zu vermieten. In den anderen Fallen werden die Fahrzeuge tber den Fahr-
zeugpool der LNVG oder vom jeweiligen Eisenbahn- bzw. OSPV-Unternehmen bereitgestellt.

Die Verkehrsleistungen werden auf Schiene und StraRe abgewickelt. Fur die Eisenbahninfrastruktur
sind die DB Netz AG (Streckeninfrastruktur) und die DB Station&Service AG (Stationen) zustandig,
fur die Stral3en die StraBenbaulasttrager, fir Haltestellen die Kommunen.

Fir Aus- und Umbauten kdnnen im Eisenbahnbereich bei Aufnahme in den Bundesverkehrswege-
plan Finanzmittel tiber das Schienenwegeausbaugesetz (BSchwAG) bereitgestellt und bei GroRpro-
jekten iiber das GVFG-Bundesprogramm beantragt werden. Fiir den OSPV kénnen fiir GroRprojekte
Finanzmittel Gber das GVFG-Bundesprogramm und fir weitere MalRnahmen Finanzhilfen tber das
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OPNV-Forderprogramm des Landes beantragt werden. Urspriinglich sollte das GVFG-Bundespro-
gramm 2019 enden. Bund und Lander einigten sich Ende 2015 auf eine Fortfihrung des GVFG-
Bundesprogramms, die im bisherigen Umfang erfolgen soll. Die Antragstellung und Bewilligung er-
folgt Uber die LNVG auf der Grundlage der Festlegungen im Nahverkehrsplan.

Fir unterstiitzende MalRnahmen wie Park+Ride (P+R) und Bike+Ride (B+R) kdnnen die Kommunen
auf der Grundlage der Festlegungen im Nahverkehrsplan Finanzhilfen {iber das OPNV-Férderpro-
gramm des Landes beantragen.

Die Festlegung der Tarife liegt in der Zustandigkeit der Verkehrsunternehmen sowie dem Regional-
verband, die in der VRB zusammengeschlossen sind.

Die Zustandigkeiten und Finanzstrome sind in der Abbildung B2 dargestellt.

Abbildung B2: Zustandigkeiten im OPNV in der Region Braunschweig
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Im Folgenden werden die Unternehmen vorgestellt, die den OPNV im GroRraum Braunschweig

durchfihren.

B2.1 Eisenbahnverkehrsunternehmen (SPNV, Stand 01.01.2020)

In der Region Braunschweig bieten folgende VVerkehrsunternehmen Leistungen im SPNV an (siehe
Karte B2.1):

1. DB Regio AG (Region Nord, Verkehrsbetrieb Niedersachsen/Bremen)

In der Region Braunschweig wird das SPNV-Teilnetz ,Dieselnetz Niedersachsen-Stidost 1" (DINSO
1) von der DB Regio AG (Region Nord) betrieben. Dieses umfasst in der Region die Strecken von
Braunschweig nach Salzgitter-Lebenstedt (RB44/48), Schoppenstedt (RB45) und Herzberg (RB46).
Darlber hinaus betreibt DB Regio Nord einige Verstarkerfahrten von Braunschweig tber Konigslut-

ter nach Helmstedt. Das Netz wird unter dem Namen ,Harz-Weser-Netz"” vermarktet.

2. erixx GmbH

In der Region Braunschweig wird das SPNV-Teilnetz ,Dieselnetz Niedersachsen-Stidost 2" (DINSO
2) von der erixx GmbH, die mehrheitlich zum privaten Netinera-Verkehrskonzern gehort, betrieben.
Dieses Teilnetz umfasst in der Region die Strecken von Braunschweig nach Uelzen (RB47), Bad
Harzburg (RB42) und Goslar (RB43). Weiter gehort die Linie von Bad Harzburg nach Hannover
(RE10) zum DINSO 2.

3. DB Regio AG (Region Siidost, Marktgebiet Sachsen-Anhalt)

In der Region Braunschweig wird das SPNV-Teilnetz ,Elektro-Netz Nord” (ENORM) von der DB Re-
gio AG (Region Slidost) betrieben. Dieses umfasst in der Region die Strecke von Braunschweig nach
Burg bei Magdeburg (RB40). Die RB40 wird unter dem Namen ,Elbe-Saale-Bahn” vermarktet.
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4, metronom Eisenbahngesellschaft mbH

In der Region Braunschweig wird das SPNV-Teilnetz ,Elektro-Netz Niedersachsen-Ost” (ENNO) von
der metronom Eisenbahngesellschaft mbH, die mehrheitlich den beiden privaten Verkehrskonzer-
nen Netinera und BeNeX gehort, betrieben. Dieses Teilnetz umfasst in der Region die Strecken von
Hildesheim Gber Braunschweig nach Wolfsburg (RE50) und von Wolfsburg Gber Gifhorn nach Han-

nover (RE30). Das Netz wird unter dem Namen ,enno” vermarktet.

5. WestfalenBahn GmbH

In der Region Braunschweig wird das SPNV-Teilnetz ,Expresslinie Emsland/ Mittelland, Teillos Mit-
telland” (EMIL/Mittelland) von der WestfalenBahn GmbH, die komplett zum privaten abellio-Ver-
kehrskonzern gehort, betrieben. Dieses Teilnetz umfasst die Strecken von Braunschweig tiber Han-

nover nach Rheine (RE60) und von Braunschweig tiber Hannover nach Bielefeld (RE70).

6. abellio Rail Mitteldeutschland GmbH

In der Region Braunschweig wird das SPNV-Wettbewerbsnetz ,Dieselnetz Sachsen-Anhalt” (DISA)
von der abellio Rail Mitteldeutschland GmbH betrieben, die komplett zum privaten abellio-Ver-
kehrskonzern gehort. Zum Netz gehoren in der Region die Linien von Wolfsburg nach Stendal (RB35)
und Magdeburg (RB35, RE6), sowie von Goslar nach Halle/Saale (RE4), Magdeburg (RE21) und Ber-
lin (HBX).
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Karte B2.1: Netze der Eisenbahnverkehrsunternehmen in der Region Braunschweig
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B2.2 Konzessionierte Verkehrsunternehmen (OSPV, Stand 01.01.2020)

In der Region Braunschweig sind eine Reihe von Verkehrsunternehmen tatig, die tiber Genehmigun-
gen fur Linienverkehre nach dem Personenbeforderungsgesetz verflgen. Diese Unternehmen und
ihre Verkehrsgebiete werden im Folgenden kurz dargestellt (siehe auch Karte B2.2), die Betriebs-

hofe sind in Tabelle B2.2 dargestellt und in Karte B2.2 aufgelistet:
1. Regionalbus Braunschweig GmbH

Im Bereich des Regionalverbandes betreibt die Regionalbus Braunschweig GmbH (RBB) Linienver-
kehre im Landkreis Wolfenbittel (Samtgemeinde Baddeckenstedt) und in groBen Teilen des Land-
kreises Goslar. Im Landkreis Peine hat die RBB die Genehmigungen fur die Teilnetze 51 und 53 nicht

mehr beantragt.
2. Omnibus-Nahverkehr-Service GmbH

Die Omnibus-Nahverkehr-Service GmbH (ONS) hat mit Wirkung zum 01.01.2019 die Genehmigun-

gen fur die Teilnetze 51 und 53 im Landkreis Peine erhalten.
3. Kraftverkehrsgesellschaft mbH Braunschweig

Die Kraftverkehrsgesellschaft mbH Braunschweig (KVG) betreibt die Stadtverkehre in Salzgitter,
Wolfenbdittel, Helmstedt und Bad Harzburg. Zwischen SZ-Bad, SZ-Lebenstedt bzw. SZ-Thiede und
Braunschweig verkehren die Linien 603/631, 620/601 und 602 der KVG. Des Weiteren werden um-
fassende Gebiete des Landkreises Helmstedt mit Verbindungen in Richtung Wolfsburg sowie ver-
schiedene Relationen in den Landkreisen Wolfenbuttel und Goslar durch das VVerkehrsunternehmen

im Linienverkehr bedient.
4, \/erkehrsbetriebe Bachstein GmbH

Die Verkehrsbetriebe Bachstein GmbH betreiben im stidwestlichen Teil des Landkreises Wolfenbiit-
tel verschiedene Linien sowie die Linie 335 Wolfsburg — Velpke — Oebisfelde, die von Wolfsburg
uber die im Norden des Landkreises Helmstedt gelegenen Ortschaften bis nach Oebisfelde flihrt.
AuBerdem wurden die Genehmigungen fiir die Linien des Teilnetzes 14 (mit Ausnahme der Linie
164) im Landkreis Gifhorn zum 02.10.2017 durch die LNVG von der VLG auf den Verkehrsbetrieb
Osthannover GmbH (VOG GmbH) ibertragen; die Betriebsfiihrung wurde von der VOG GmbH auf

die Verkehrsbetriebe Bachstein bertragen.
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5. Hahne Reisen KG

Im Verbandsgebiet flihrt das Verkehrsunternehmen Hahne Reisen KG den Linienverkehr von Braun-
lage tiber Hohegei® und Bad Sachsa nach Bad Lauterberg durch. Die Firma ist kein Verbundpartner,
erkennt aber den VRB-Tarif an und gibt Fahrausweise gem. VRB-Tarif fur Binnenfahrten im VRB

auf der Linie 470 aus.
6. Braunschweiger Verkehrs-GmbH

Die Braunschweiger Verkehrs-GmbH (BSVG) betreibt im Stadtgebiet Braunschweig Stadtbahn- und
Omnibuslinien. Einige Linien bedienen Ziele im Umland. So sind zum Beispiel die sidwestlichen Ge-
biete des Landkreises Gifhorn, die Ortschaften im 6stlichen Landkreis Peine, die Gemeinde Cremlin-
gen und Sickte oder die Stadt Wolfenbuttel mit Linienverkehren direkt an Braunschweig angebun-

den.
7. Wolfsburger Verkehrs-GmbH

Die Wolfsburger Verkehrs-GmbH (WVG) betreibt den Stadt- und Berufsverkehr in Wolfsburg. Zu-
satzlich besteht durch die RegioBus-Linie 230 eine Verbindung zwischen den Stadten Wolfsburg

und Braunschweig Uber Flechtorf, Lehre, Wendhausen, Dibbesdorf und Braunschweig-Volkmarode.
8. Verkehrsgesellschaft Landkreis Gifhorn mbH

Das Verkehrsgebiet der Verkehrsgesellschaft Landkreis Gifhorn mbH (VLG) umfasst fast die ge-
samte Flache des Landkreises mit Ausnahme der Bereiche Wittingen/Hankensbuttel und Meiner-
sen. Einige der Omnibuslinien stellen Verbindungen zwischen dem Landkreis und den Stadten

Braunschweig und Wolfsburg her.
9. Reisebiiro Schmidt GmbH

Die Reisebliro Schmidt GmbH fihrt Linienverkehr im Bereich des 6stlichen Landkreises Wolfenbiit-
tel, in den Samtgemeinden Schoppenstedt, Sickte und in der Gemeinde Cremlingen durch und be-
treibt die RegioBus-Linie 730 von Braunschweig nach Sickte, die ab Sickte als normale Buslinie tber
Evessen bis Schoppenstedt fihrt. Aullerdem betreibt das Unternehmen die RegioBus-Linie 740 von
Wolfenbdittel nach Sickte, die von dort als lokale Linie weiter Gber Cremlingen nach Weddel fihrt,
und die Linie 731 Schoppenstedt— Dettum — Sickte.

10. Kraftverkehr Mundstock GmbH
11. Peiner Verkehrsgesellschaft mbH
Das Verkehrsgebiet der Kraftverkehr Mundstock GmbH (KVM) erstreckt sich tber die dstlichen Ge-

biete des Landkreises Peine sowie den Stadtverkehr Peine. Die Betriebsfiuihrung flir mehrere Linien
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im Landkreis Peine wurde der Tochter Peiner Verkehrsgesellschaft mbH (PVG) Gbertragen. Die Pei-

ner Verkehrsgesellschaft mbH ist seit 2006 Verbundpartner im Verbundtarif Region Braunschweig.
12. Plm-Reisen GmbH

Die Pilm-Reisen GmbH betreibt Linienverkehr im Bereich der Stadt Seesen und stellt Verbindungen

nach Bad Gandersheim (Landkreis Northeim) und Bockenem (Landkreis Hildesheim) her.
13. Stadtbus Goslar GmbH

Die Stadtbus Goslar GmbH fiihrt den Linienverkehr im Stadtgebiet Goslar ohne Jerstedt, Hahnen-
klee-Bockswiese und ohne das frihere Gebiet der Stadt Vienenburg durch. Die Stadtwerke Goslar
haben ihren Verkehrsbetrieb in die Stadtbus Goslar GmbH ausgegliedert. Der Stadtbus Goslar GmbH
wurden samtliche Aufgaben Gbertragen, die mit der Durchfiihrung des VVerkehrs im Zusammenhang
stehen.

14, Bischof-Brauner GbR

Im Landkreis Gifhorn flihrt die Bischof Brauner GbR den Linienverkehr in den Gemeinden Wittingen
und Hankensbittel, sowie in der Samtgemeinde Meinersen bis nach Gifhorn durch. Die Bischof-

Brauner GbR ist seit 2007 Verbundpartner im Tarifverbund Region Braunschweig.

Tabelle B2.2: Hauptsitz der konzessionierten Verkehrsunternehmen in der Region Braunschweig

Nr. Unternehmenssitz StralBe Ort

Regionalbus Braunschweig GmbH

1 | Braunschweig (Zentrale) Willy-Brandt-Platz 1 38102 Braunschweig

2 | Goslar Klubgartenstr. 10 38640 Goslar

Kraftverkehrsgesellschaft Braunschweig mbH

3 |Salzgitter Fischzug 1 38226 Salzgitter

Verkehrsbetriebe Bachstein GmbH (Zweigniederlassungen)

4 | Hornburg Vor dem Dammtor 18 38315 Hornburg

5 | Wolfsburg-Vorsfelde Heinrichswinkel 1 38448 Wolfsburg

Hahne Reisen KG

6 |Braunlage Lange StralBe 2 38700 Braunlage
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Nr. Unternehmenssitz StraRe Ort
Braunschweiger Verkehrs-GmbH

7 | Braunschweig Am Hauptgiterbahnhof 28 38126 Braunschweig
Wolfsburger Verkehrs GmbH

8 | Wolfsburg BorsigstralRe 28 38446 Wolfsburg
Verkehrsgesellschaft Landkreis Gifhorn mbH

9 |[Gifhorn Wolfsburger Str. 1 38518 Gifhorn
Reisebiiro Schmidt GmbH

10 Wolfenbiittel . SchmidtTer- Halchtersche StraRe 33 38304 Wolfenbiittel

minal”

Kraftverkehr Mundstock GmbH

11 | Vechelde-Wedtlenstedt Kurze Wanne 1 38159 Vechelde
Peiner Verkehrsgesellschaft mbH

12 |Peine Am VfB Platz 3 31226 Peine
Piilm Reisen GmbH

13 | Rhiden SchlackenstraBe 16 38723 Seesen
Stadtbus Goslar GmbH

14 | Goslar Stapelner StralRe 6 38644 Goslar
Bischof-Brauner GbR

15 | Bischof Reisen GmbH Wittinger Stral3e 31 - 33 29392 Wesendorf

Omnibus-Nahverkehrs-Service ONS GmbH

16

Edemissen-Edesse

Lerchenfeldstr. 28

31234 Edemissen-Edesse
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Karte B2.2: Verkehrsgebiete der konzessionierten Verkehrsunternehmen in der Region Braunschweig
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C Planungsgebiet

c1 Administrative Gliederung

Das Planungsgebiet umfasst den Bereich des Regionalverbandes GroRRraum Braunschweig mit den
kreisfreien Stadten Braunschweig, Salzgitter und Wolfsburg sowie den Landkreisen Gifhorn, Goslar,
Helmstedt, Peine und Wolfenbduttel einschlieBlich deren Einheits-, Samt- und Mitgliedsgemeinden
(vgl. Karte C1, Stand 31.12.2019). Zur besseren Ubersicht sind die Mitgliedsgemeinden der Samt-
gemeinden in Tabelle C1 aufgelistet.

An den Regionalverband grenzt im Osten das Land Sachsen-Anhalt mit den Landkreisen Altmark-
kreis Salzwedel, dem Landkreis Borde sowie dem Landkreis Harz. Im Sud-Osten grenzt das Land
Thuringen mit dem Kreis Nordhausen an den Regionalverband.

Im Norden grenzen die Landkreise Uelzen und Celle, im Westen die Region Hannover und der Land-
kreis Hildesheim sowie im Stiden bzw. Stid-Westen die Landkreise Gottingen und Northeim an den
Regionalverband GroRRraum Braunschweig. Die Landkreise Gottingen und Northeim sind Verbands-
glieder des Zweckverbandes Verkehrsverbund Stid-Niedersachsen (ZVSN), der fir sein Gebiet die
Aufgabentréagerschaft fiir den Offentlichen StraRenpersonennahverkehr (OSPV) wahrnimmt.
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Karte C1: Kreisfreie Stadte, Einheits- und Samtgemeinden im Verbandsgebiet (Stand: 31.12.2019)
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Tabelle C1: Samtgemeinden und ihre Mitgliedsgemeinden

LK GF
Barwedel
Bokensdorf
Jembke
OsloR
Tappenbeck
Weyhausen
SG Brome
Bergfeld
Brome
Ehra-Lessien
Parsau
Rihen
Tiddische
Tilau
Dedelstorf
Hankensblittel
Obernholz
Sprakensehl
Steinhorst

Calberlah
Isenblittel
Ribbesbiittel
Wasbiittel

Hillerse
Leiferde
Meinersen
Mtden / Aller
SG Papenteich
Adenblittel
Meine

Rotgesbiittel
Schwilper
Vordorf
Didderse

SG Wesendorf

GroB Oesingen
Schénewdrde
Ummern
Wagenhoff
Wahrenholz
Wesendorf

LK GS

Hahausen

Lutter am Barenberge
Wallmoden

LK HE

Grasleben
Mariental
Querenhorst
Rennau

Beierstedt
Gevensleben
Jerxheim
Sollingen

Frellstedt
Rabke
Sipplingen
Sipplingenburg
Warberg
Wolsdorf

Bahrdorf
Danndorf
Grafhorst

Grofl Twiilpstedt
Velpke

LKWF

Baddeckenstedt
Burgdorf

Elbe

Haverlah
Hedeper

Heere

Sehlde

Dahlum
Denkte
Hedeper
Kissenbriick
Kneitlingen
Semmenstedt
Remlingen
Roklum
Schoppenstedt
Uehrde
Vahlberg
Winnigstedt
Wittmar

Cramme
Dorstadt
Flothe
Heiningen
Ohrum
BorBum

Dettum
Erkerode
Evessen
Sickte
Veltheim (Ohe)
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C2 Raumliche Struktur

C2.1 Zentralortliche Gliederung

Zentrale Orte

Mit dem Konzept der Zentralen Orte geht eine auf die zentralortlichen Bereiche ausgerichtete Funk-
tions-, Arbeits- und Wohnstattenkonzentration einher. In den Zentralen Orten, festgelegt im Lan-
des-Raumordnungsprogramm Niedersachsen und im Regionalen Raumordnungsprogramm
(RROP) 2008 des ZGB (heute Regionalverband) (siehe Karte C2.1/1) sollen soziale, kulturelle, admi-
nistrative und Versorgungseinrichtungen vorhanden sein, damit die Bevolkerung diese Einrichtun-
gen mit relativ geringem Zeit- und Wegeaufwand in Anspruch nehmen kann, die Einrichtungen
selbst von der Nahe anderer zentraler Einrichtungen profitieren und das tberartliche Verkehrsnetz
zur Anbindung zentraler Einrichtungen, insbesondere das Netz des OPNV, nicht auf samtliche Ge-
meindeteile im gleichen Umfang ausgerichtet werden muss. Aul3erdem ist mit diesem Konzept eine
langfristige Infrastruktursicherung verbunden.

Mit dem zentralortlichen System sind folgende Funktionszuweisungen verbunden:

e Oberzentren stellen zentrale Einrichtungen und Angebote fir den spezialisierten, hcheren Be-
darf bereit.

e Mittelzentren halten zentrale Einrichtungen und Angebote fiir den gehobenen Bedarf vor.

e Grundzentren befriedigen mit ihren zentralen Einrichtungen und Angeboten den allgemeinen,
taglichen Grundbedarf.

Zentrale Orte hoherer Stufe nehmen zugleich Versorgungsaufgaben nachrangiger Zentraler Orte
wahr. Zentrale Orte verfiigen in der Regel Uber eine gute Infrastrukturausstattung sowie eine gute
Verkehrsanbindung zum Uberregionalen und regionalen Verkehrsnetz. In diesen Standorten soll die
Blndelung der Siedlungsentwicklung erfolgen, um einerseits die Infrastrukturauslastung und an-
dererseits die Auslastung des OPNV zu gewahrleisten. Insbesondere im Einzugsbereich der Ver-
kehrsstationen des Schienenverkehrs soll im Rahmen der Bauleitplanung eine hohere bauliche
Dichte als im Landesdurchschnitt erreicht werden. Dieses soll zu einem sparsamen Umgang mit
Grund und Boden beitragen.

In der Region Braunschweig bilden die Oberzentren in Braunschweig, Salzgitter und Wolfsburg in
enger raumlicher Verflechtung zum Mittelzentrum in Wolfenbdittel einen oberzentralen Verbund.
Die Mittelzentren in Goslar, Bad Harzburg, Clausthal-Zellerfeld und Seesen bilden einen mittelzent-
ralen Verbund mit oberzentralen Teilfunktionen.
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Das RROP fur den Regionalverband wird derzeit Uberarbeitet und die Grundzentren entsprechend
hinsichtlich ihrer Ausweisung Gberprift. Die oben gemachten grundsatzlichen Aussagen sollen wei-
terhin Bestand haben.

Stadtumlandbereiche

Insbesondere der oberzentrale Verbund und die Mittelzentren sind die Dienstleistungs- und Ar-
beitsmarktorte der Region, wahrend die Umlandgemeinden vorrangig Wohnfunktionen wahrneh-
men. Seit drei bis vier Jahren flihrt die hohe Zuwanderung von aul3erhalb der Region zu einem leich-
ten Bevolkerungswachstum, sowohl in Braunschweig und Wolfsburg als auch in den umliegenden
Kommunen. Kurzfristig sind weiter wachsende Verkehrsverflechtungen zu erwarten. Da die Zuwan-
derung direkt mit der wirtschaftlichen Lage bzw. der Arbeitsmarktsituation in den Grol3stadten zu-
sammenhangt, ist es schwierig, die mittel- bis langfristige Entwicklung der Wanderungszahlen ein-
zuschatzen. Langerfristig ist jedenfalls absehbar, dass die nattirlichen Bevdlkerungsverluste auch
in den Stadtumlandbereichen weiter ansteigen und in vielen Fallen nicht mehr durch Zuwanderung
ausgeglichen werden konnen.

Neben dem Stadtenetz der Mittelzentren und dem oberzentralen Bereich ist die Siedlungsstruktur
in der Region Braunschweig durch einen hohen Dispersionsgrad gekennzeichnet, d. h. eine Vielzahl
kleiner Gemeinden ist Uber den landlich strukturierten Raum verteilt. Dies zeigt sich auch in der Be-
volkerungsdichte (Karte C2.1/2). Die hohe Anzahl der Quellorte tragt zu dispersen Verkehrsstromen
bei.

Weiter zeigt sich, dass je grol3er die Anzahl der Stadte als Zielorte im Stadtenetz ist, umso starker

verteilen sich die Verkehrsstrome. Die VVerlagerung des MIV auf den OPNV ist in der Region Braun-
schweig durch die Vielzahl an Quell- und Zielorten um ein Vielfaches schwieriger als in monozent-
rischen Regionen.
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Karte C2.1/1: Zentrale Orte (RROP 2008)
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Karte C2.1/2: Bevolkerungsdichte (Einwohner/qkm) (Stand: 31.12.2017)
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C2.2 Siedlungsstruktur und OPNV-ErschlieBung

Besonders starke Verflechtungsbeziehungen bestehen zwischen den grol3en Arbeitsmarktzentren
Braunschweig, Salzgitter und Wolfsburg untereinander und in Beziehung zu ihren Nachbargemein-
den. Die Verkehrsstrome sind in Bezug auf diese Zentren radial ausgerichtet. Die Kreisstadte sind
die kleineren Arbeitsmarktzentren der jeweiligen Teilregion. Auch auf diese Stadte laufen die Ver-
kehrsstrome radial zu. Durch bauliche Verdichtung entlang der Hauptverkehrswege wachsen die
solitar gelegenen Zentren zusammen, sodass sich teilraumliche Entwicklungsachsen herausbilden.
In diesen teilraumlichen Entwicklungsachsen existieren tberdurchschnittliche Verkehrsbeziehun-
gen, die gleichermalBen Ausbildungs-, Berufs- sowie Einkaufs- und Freizeitverkehr betreffen.

In der Region Braunschweig haben sich teilraumliche Siedlungsachsen mit einer unterschiedlich
dichten Abfolge von Siedlungskonzentrationen herausgebildet. Punktaxiale Siedlungsachsen sind:

e Braunschweig — Meine — Rotgesbuttel — Gifhorn

e Braunschweig — Lehre — Wolfsburg

e Braunschweig — Wolfenbuttel

e Braunschweig — Salzgitter-Thiede

e Salzgitter/Bad — Salzgitter-Gebhardshagen — Salzgitter-Lebenstedt — Broistedt — Lengede
e Grol3 Lafferde — Gadenstedt — Grol3 llsede — Klein llsede — Peine — Edemissen
e Langelsheim — Goslar — Bad Harzburg

e Wolfsburg — Weyhausen — Oslol3 — Dannenbdittel — Gifhorn

e Wolfsburg — Rihen

e Wolfsburg — Danndorf — Velpke

e Wolfsburg — Calberlah — Isenbittel — Gifhorn

Im Rahmen der Neuaufstellung des RROP werden die Siedlungsachsen tberprift. Erste Vorschlage
sollen Ende 2019 in das Beschlussexemplar des NVP 2020 eingearbeitet werden.

Fiir den OPNV sind derartige raumliche Strukturen forderlich, da hier die fir einen wirtschaftlichen
Betrieb notwendigen Fahrgastzahlen erreicht werden kénnen. Fiir den OPNV-Betrieb sind weiter-
hin gerichtete Austauschbeziehungen entlang der Siedlungsachsen vorteilhaft. Daher sind die Sied-
lungseinheiten so zu entwickeln, dass sie perlschnurartig auf einer Siedlungsachse liegen und tiber
eine entsprechende Bedienung oder Bedienbarkeit mit einem 6ffentlichen Verkehrsmittel verfligen.
Vor allem die Ausweisung von Siedlungsflachen an Stationen des Schienenverkehrs bietet flr einen
grolBeren Kundenkreis schnelle, storungsfreie und direkte Verbindungen sowie in der Folge eine
bessere Auslastung der Schienenstrecke und eine hohere Wirtschaftlichkeit.
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Siedlungsentwicklungen abseits der OPNV-Bedienungsachsen bendtigen eine kostenintensive Er-
schlieBung, um attraktive OPNV-Verbindungen anzubieten. Der OPNV ist in diesen Fallen meistens
nicht wirtschaftlich zu betreiben. Aus Sicht des OPNV sind diese Siedlungsentwicklungen zu ver-
meiden und etwaige Kostendeckungsfehlbetrage fir ein gewtinschtes Bedienungsangebot bei der
ErschlieBungsplanung bzw. Abwagung zu berticksichtigen.

Neue Baugebiete und andere verkehrserzeugende Einrichtungen sollen daher aus Sicht des OPNV
dort entstehen, wo vorhandene oder geplante Eisenbahn-, Stadtbahn- oder Buslinien mindestens
im ganztagigen Stundentakt verkehren und vorhandene oder geplante Stationen bzw. Haltestellen
die Gebiete erschlieRen wiirden. Dadurch erhoht sich der Anreiz, den OPNV zu nutzen, die Stédte
und Gemeinden wiirden so vom Pkw-Verkehr entlastet und die Wirtschaftlichkeit des OPNV ver-
bessert. Die Erfahrung zeigt, dass fur Stadtbahn- und Bushaltestellen ErschlieSungsradien von 300
— 500 m und fur Verkehrsstationen bis zu 1.000 m anzusetzen sind, da der maRgebende Anteil der
Fahrgaste zu Ful® zur Haltestelle bzw. Verkehrsstation kommt und diese Entfernungsbereiche daftr
noch akzeptiert werden. Dariiber hinaus kdnnen Zubringerverkehre des OPNV, vor allem (elektrisch
betriebener) Fahrradverkehr in Kombination mit B+R und auch P+R den Einzugsbereich erweitern.

c3 Verkehrswege

Die hier relevanten Verkehrswege umfassen die Schieneninfrastruktur fir den SPNV sowie die
Stadtbahnstrecken in der Stadt Braunschweig und die StraRen auf denen die Angebote im OSPV
abgewickelt werden.

Die Verkehrsangebote der Regionalbahnzuge, die auf der o. g. Schieneninfrastruktur erbracht wer-
den, stehen in fast allen Relationen in Konkurrenz zu Autobahnen oder BundesstralRen, die eine
schnelle und direkte Erreichbarkeit der Zentren ermdéglichen (Karte C3). Gut ausgebaute Autobah-
nen verbinden die Oberzentren miteinander, gut ausgebaute Bundesstral3en die Mittelzentren mit
den Oberzentren und die Mittelzentren untereinander. Auch die Grundzentren sind durch gut aus-
gebaute Bundesstral3en auf kurzem Wege mit den Ober- und Mittelzentren verbunden. Damit der
SPNV fiir potentielle Fahrgaste attraktiver wird, sind daher gegeniiber heute die Reisezeiten im Of-
fentlichen Verkehr zu verkirzen. Dafir sind die Streckengeschwindigkeiten zu erhéhen, Strecken
auszubauen und die Vernetzung zu optimieren.

Ebenso stehen die Angebote des regionalen und lokalen OSPV in Konkurrenz zu dem gut ausgebau-
ten weiteren StraBennetz in der Region Braunschweig. Daher sind fiir den OSPV Beschleunigungs-
maRnahmen umzusetzen, um den Offentlichen Verkehr attraktiver zu gestalten.
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Karte C3: regional bedeutsame Verkehrswege (Stand: 2019)
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C4 Mobilitat der Regionsbewohner

Can Ausgepragte Verkehrsbeziehungen

In diesem Kapitel werden ausgepragte Verkehrsbeziehungen auf der Basis der Einheits- und Samt-
gemeinden fir die Regionsbewohner der Region Braunschweig dargestellt.

Fir das Beschlussexemplar des NVP 2020 werden derzeit Auswertungen fir das Bezugsjahr 2015
durchgeftihrt. An dieser Stelle werden die Daten aus der Mobilitatsuntersuchung der WVI Prof. Dr.
Wermuth Verkehrsforschung und Infrastrukturplanung GmbH aus dem Jahre 2010 (WVI 2010) auf-
geflihrt, wie sie auch im NVP 2016 nachzulesen sind. Die grundsatzlichen Aussagen zur Mobilitat in
der Region gelten auch fir das Bezugsjahr 2015.

Von der WVI wurden die Verkehrsstrome im GroRRraum Braunschweig fir das Jahr 2010 ermittelt.
Die Verkehrsstrome sind als Summe Uber alle Verkehrszwecke (Beruf/Arbeit, dienstliche Erledi-
gung, Ausbildung, Einkauf, Freizeit, sonstige private Erledigung) ermittelt. Auf die besondere Ent-
wicklung der Pendlerzahlen wird in Kapitel C4.2 vertieft eingegangen. Fir die Darstellung und Ana-
lyse wird die zur Zeit der Untersuchung (2010) gtiltige administrative Gliederung benutzt, um die
Verkehrsstrome differenzierter darstellen zu kdnnen. Die ausgepragten Verkehrsbeziehungen sind
in Karte C4.1 abgebildet. Dargestellt sind ausschlieRlich die Verkehre der Regionsbewohner.

Die Verkehrsbeziehungen sind klassifiziert in:

Sehr stark = mehr als 30.000 Personenfahrten pro Tag in beide Richtungen
(Kernwoche Dienstag — Donnerstag)

Stark = 20.000 bis 29.999 Personenfahrten pro Tag in beide Richtungen
(Kernwoche Dienstag — Donnerstag)

Bedeutend = 10.000 bis 19.999 Personenfahrten pro Tag in beide Richtungen
(Kernwoche Dienstag — Donnerstag)

Bemerkenswert = 5.000 bis 9.999 Personenfahrten pro Tag in beide Richtungen
(Kernwoche Dienstag — Donnerstag)

Die Klasse 4.000 - 4.999 Personenfahrten/24h an einem Tag in beide Richtungen (Kernwoche
Dienstag — Donnerstag) ist zusatzlich als Schwellenbereich dargestellt.

Sehr intensiv sind die VVerkehrsbeziehungen zwischen der Stadt Braunschweig und ihrem unmittel-
baren Umland. Die Verkehrsbeziehungen zwischen der Stadt Braunschweig und der Stadt Salzgitter
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sowie der Stadt Wolfenbuttel sind die starksten in der Region Braunschweig. Sehr stark ist auch die
Beziehung zwischen der Stadt Braunschweig und der Samtgemeinde Papenteich. Starke Verkehrs-
beziehungen gibt es zwischen Braunschweig und den Gemeinden Cremlingen und Vechelde, bedeu-
tende zwischen Braunschweig und den Gemeinden Sickte, Wendeburg und Lehre. Sehr deutlich er-
kennbar ist, dass die Verkehrsbeziehungen nicht nur die direkt an die Stadt Braunschweig angren-
zenden Gemeinden betreffen, sondern auch dartiber hinausgehen. So gibt es sehr starke Verkehrs-
beziehungen zwischen den Stadten Braunschweig und Wolfsburg, bedeutende zwischen der Stadt
Braunschweig und den Stadten Peine und Gifhorn, und bemerkenswerte zwischen der Stadt Braun-
schweig und den Stadten Helmstedt, Konigslutter und Goslar sowie den Gemeinden Lengede und
Isenbuttel.

Zwischen Braunschweig und Wolfsburg hat im Verhaltnis zum Nahverkehrsplan 2008 (NVP 2008)
die Gesamtmobilitat deutlich zugenommen, ebenso zwischen der Stadt Braunschweig und den
Stadten Gifhorn, Helmstedt, Peine und Wolfenbduttel. Die Gesamtmobilitat zwischen der Stadt
Braunschweig und der Stadt Salzgitter hat abgenommen.

Auch die Stadte Salzgitter und Wolfsburg haben ausgepragte Verkehrsbeziehungen zu ihrem Um-
land. Von der Stadt Salzgitter aus betrifft dies vor allem die sehr starke Beziehung zur Stadt Braun-
schweig bzw. die starke Beziehung zur Stadt Wolfenblttel. Bedeutend sind die Verkehrsbeziehun-
gen zu den Gemeinden Liebenburg, Baddeckenstedt und Lengede, bemerkenswert die Verkehrsbe-
ziehungen zur Gemeinde VVechelde und zur Stadt Goslar.

Seit dem NVP 2008 hat die Gesamtmobilitat zwischen der Stadt Salzgitter und der Stadt Braun-
schweig abgenommen. Die Gesamtmobilitat zwischen der Stadt Salzgitter und den Stadten Wol-
fenbuttel und Goslar hat deutlich zugenommen.

Wolfsburg weist ausgepragte Verkehrsbeziehungen zu allen umliegenden Einheits- und Samtge-
meinden auf. Eine sehr starke Verkehrsbeziehung besteht zwischen der Stadt Wolfsburg und der
Stadt Braunschweig, starke Verkehrsbeziehungen bestehen zwischen der Stadt Wolfsburg und den
Gemeinden Boldecker Land, Brome und Velpke, bedeutende Verkehrsbeziehungen zwischen der
Stadt Wolfsburg und der Stadt Gifhorn und den Gemeinden Lehre und Isenblttel, bemerkenswerte
Verkehrsbeziehungen zwischen der Stadt Wolfsburg und den Stadten Konigslutter und Helmstedt
sowie den Gemeinden Sassenburg und Papenteich.

Die Verkehrsbeziehungen zu den Umlandgemeinden haben seit dem NVP 2008 zugenommen,
deutlich ist die Zunahme der Gesamtmobilitat zwischen der Stadt Wolfsburg und der Stadt Gifhorn.

Die Mittelzentren, die gleichzeitig Kreisstadte sind, haben ausgepragte Verkehrsbeziehungen zu
umliegenden Einheits- und Samtgemeinden. Bedeutend sind in diesem Fall die VVerkehrsbeziehun-
gen zwischen der Stadt Gifhorn und den Gemeinden Wesendorf, Sassenburg, Isenbittel und Mei-
nersen. Daruber hinaus gibt es noch bedeutende Verkehrsbeziehungen zwischen der Stadt Gifhorn
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und den Stadten Braunschweig und Wolfsburg sowie bemerkenswerte zwischen Gifhorn und der
Samtgemeinde Papenteich.

Zwischen der Stadt Helmstedt und den Gemeinden Grasleben, Schoningen und Nord-Elm sowie zu
den Stadten Braunschweig und Wolfsburg existieren bemerkenswerte VVerkehrsstrome.

Die Stadt Wolfenbittel hat neben der sehr starken Verkehrsbeziehung zur Stadt Braunschweig
starke Verkehrsbeziehungen zur Stadt Salzgitter und bedeutende zur Samtgemeinde EIm-Asse.
Bemerkenswerte Verkehrsbeziehungen gibt es zwischen der Stadt Wolfenbuttel und den Samtge-
meinden Sickte sowie Oderwald.

Die Stadt Goslar hat starke Verkehrsbeziehungen zur Stadt Bad Harzburg und bedeutende zur Stadt
Langelsheim sowie nach VVienenburg. Bemerkenswert sind noch die VVerkehrsbeziehungen zwischen
der Stadt Goslar und den Gemeinden Liebenburg und Oberharz sowie zur Stadt Salzgitter.

Zwischen der Stadt Peine und den Gemeinden Edemissen und llsede bestehen bedeutende Ver-
kehrsbeziehungen, bemerkenswerte bestehen zwischen der Stadt Peine und den Gemeinden, Wen-
deburg und Lahstedt. Dartiber hinaus besteht eine bedeutende Verkehrsbeziehung zwischen den
Stadten Peine und Braunschweig.

AuRerdem bestehen noch bemerkenswerte Verkehrsbeziehungen zwischen der Stadt Bad Harz-
burg und Vienenburg sowie den Gemeinden llsede und Lahstedt.

In diesen Verkehrsbeziehungen zeigen sich deutlich die Zentralitat der jeweiligen Gebietskorper-
schaft und die starken Verflechtungsbeziehungen zwischen den Oberzentren sowie deren Umland.
Auch die teilraumlichen Siedlungsachsen (siehe Kapitel C2.2) spiegeln sich wider. Neben den aus-
gepragten Verkehrsbeziehungen zwischen den Kommunen gibt es innerhalb der Kommunen ein
Verkehrsaufkommen (sogenannter Binnenverkehr), das hoher ist, als die Verkehre (iber die kom-
munalen Grenzen hinweg.
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Karte C4.1: Ausgepragte Verkehrsbeziehungen zwischen Einheits- und Samtgemeinden (Gemeindegrenzen
Stand: 2010)
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C4.2 Berufspendler

Das Verkehrsaufkommen der Berufspendler ist ein Teil des Gesamtverkehrsaufkommens und ist in
Karte C4.2/1 gesondert dargestellt (Bundesagentur fir Arbeit, 2017).

In der Karte C4.2/2 sind das Gesamtverkehrsaufkommen aus der Karte C4.1 (Stand 2010) und die
relationsbezogenen Pendlerstrome (Stand 2014) gemeinsam aufgefiihrt (Stand NVP 2016). Da hier
nur qualitativ analysiert wird, wurden unterschiedliche Bezugsjahre akzeptiert. Im Beschluss-
exemplar zum NVP 2020 sollen an dieser Stelle Mobilitatsdaten mit Bezugsjahr 2015 und die Pend-
lerdaten mit Bezugsjahr 2018 genutzt werden. Aus der Gegentiberstellung (Berufs) Pendlerauf-
kommen zu Gesamtmobilitat konnen GroRenordnungen des Pendleranteils am Gesamtverkehr ei-
ner Relation abgeleitet werden.

Einen sehr hohen Anteil an Einpendlern hat die Stadt Wolfsburg mit dem Hauptziel VW-Werk, ge-
folgt von den Stadten Braunschweig und mit Abstand Salzgitter. Vor allem die Zahlen der Einpendler
in die Stadte Braunschweig und Wolfsburg sind in den letzten Jahren weiter angestiegen.

Im Vergleich zum Gesamtverkehrsaufkommen hat der Berufsverkehr in der Region Braunschweig
durchschnittlich einen Anteil von ca. 20 % am Gesamtverkehr (siehe Kapitel C4.3). In bestimmten
Relationen weicht dieser Prozentanteil, wie in Karte C4.2/2 dargestellt, von diesem Durchschnitts-
wert sehr deutlich ab.

So weist bei dem Vergleich von Berufsverkehr zu Gesamtverkehr vor allem der Berufsverkehr tber
die Stadtgrenze der Stadt Wolfsburg in allen Relationen gegentiber dem Gesamtverkehrsaufkom-
men einen tberproportional hohen Anteil auf.

Zu diesen Pendlern aus der Region kommen noch die Pendler aus den Gebieten aul3erhalb der Re-
gion hinzu. So sind z. B. die Pendlerzahlen aus Hannover nach Wolfsburg wie auch die Pendlerzahlen
auf den Relationen aus Sachsen-Anhalt wie Stendal — Oebisfelde — Wolfsburg und Magdeburg —
Oebisfelde — Wolfsburg stetig gestiegen. Dadurch stieg auch die Nutzung der Eisenbahnverbindun-
gen deutlich an.

Besonders fir die Stadt Wolfsburg ergeben sich durch die hohe Zahl an Beschaftigten, die in einem
kleinen Zeitfenster morgens in Richtung Wolfsburg und am Nachmittag aus Wolfsburg hinaus pen-
deln, Engpasssituationen mit Staus auf den ZufahrtsstraRen und Uberlastungen im OPNV.
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Karte C4.2/1: Berufspendler
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Karte C4.2/2: Gesamtverkehr und Berufspendler
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C4.3 Verteilung des Verkehrsaufkommens

Verteilung nach Wegezweck

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung WVI 2010 wurden die Bewohner der Region Braunschweig
befragt, zu welchem Zweck der jeweilige Weg durchgeflhrt wurde. Die Ergebnisse sind fir die Re-
gion Braunschweig als Verteilungen nach Wegezweck an typischen Werktagen an Schultagen
(Dienstag bis Donnerstag) sowie am Samstag und am Sonntag dargestellt (Abbildung C4.3/1).

Es zeigt sich, dass der Anteil der Wegezwecke Arbeit und Ausbildung gegentber den anderen Fahrt-
zwecken vergleichsweise gering ist. Der Anteil des Freizeitverkehrs ist selbst am typischen Werktag
mit 30 % am Hochsten und steigt am Samstag auf 47 % und am Sonntag auf 73 %. Dieses Ergebnis
deckt sich mit vergleichbaren Verkehrsuntersuchungen in Deutschland.

Verteilung liber den Tag (Tagesganglinien)

Am Werktag an Schultagen verteilen sich die Wege zeitlich sehr unterschiedlich. Am Morgen gibt es
eine ausgepragte kurzzeitige Spitze, die durch den Berufs- und Ausbildungsverkehr hervorgerufen
wird. Am Nachmittag ist das Verkehrsaufkommen Uber einen langeren Zeitraum sogar hoher als am
Morgen, vor allem durch Freizeit- und Einkaufsverkehr. Im Zeitraum zwischen diesen Spitzen do-
minieren die Wegezwecke Einkauf, Freizeit und private Erledigungen (Abbildung C4.3/2).

Die Verteilung nach den benutzten Verkehrsmitteln zeigt die deutliche Dominanz des motorisierten
Individualverkehrs (MIV), die besonders in den Hauptverkehrszeiten hervorsticht (Abbildung
C4.3/3).

Am Samstag beginnen die Wege spater und erreichen am Vormittag ihren hochsten Wert. Die We-
gezwecke Einkauf und Freizeit haben den hochsten Anteil (Abbildung C4.3/4). Der Anteil des MIV
am Gesamtverkehr ist hier noch hoher, der Anteil des 6ffentlichen Verkehrs (OV) geringer als am
Werktag, (C4.3/5).
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Abbildung C4.3/1: Verkehrsaufkommen nach Wegezweck (Dienstag-Donnerstag)
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Quelle: WVI Prof. Dr. Wermuth Verkehrsforschung und Infrastrukturplanung GmbH (2010)

Abbildung C4.3/2: Tagesganglinie nach Wegezweck (Dienstag-Donnerstag) (Anzahl Fahrten/Tagesstunde)
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Quelle: WVI Prof. Dr. Wermuth Verkehrsforschung und Infrastrukturplanung GmbH (2010)
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Abbildung C4.3/3: Tagesganglinie nach Verkehrsmittel (Dienstag-Donnerstag) (Anzahl Fahrten/Tagesstunde)
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Quelle: WVI Prof. Dr. Wermuth Verkehrsforschung und Infrastrukturplanung GmbH (2010)

Abbildung C4.3/4: Tagesganglinie nach Wegezweck (Samstag) (Anzahl Fahrten/Tagesstunde)
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Quelle: WVI Prof. Dr. Wermuth Verkehrsforschung und Infrastrukturplanung GmbH (2010)
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Abbildung C4.3/5: Tagesganglinie nach Verkehrsmittel (Samstag) (Anzahl Fahrten/Tagesstunde)
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Quelle: WVI Prof. Dr. Wermuth Verkehrsforschung und Infrastrukturplanung GmbH (2010)
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Abbildung C4.3/6: Tagesganglinie nach Wegezweck (Sonntag) (Anzahl Fahrten/Tagesstunde)
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Quelle: WVI Prof. Dr. Wermuth Verkehrsforschung und Infrastrukturplanung GmbH (2010)
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Abbildung C4.3/7: Tagesganglinie nach Verkehrsmittel (Sonntag) (Anzahl Fahrten/Tagesstunde)
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Quelle: WVI Prof. Dr. Wermuth Verkehrsforschung und Infrastrukturplanung GmbH (2010)

c5 Mobilitat Gber die Regionsgrenze

In diesem Kapitel werden ausgepragte Verkehrsbeziehungen tber die Regionsgrenze hinweg auf
Grundlage der kreisfreien Stadte und Landkreise fiir Niedersachsen sowie fiir das Gebiet des Landes
Sachsen-Anhalt dargestellt, da aulBerhalb der Region die Einteilung der betrachteten Gebietsein-
heiten grober ist als innerhalb der Region. Grundlage ist auch hier die Mobilitatsuntersuchung der
WVI Prof. Dr. Wermuth Verkehrsforschung und Infrastrukturplanung GmbH aus dem Jahre 2010
(WVI 2010). Eine Aktualisierung dieser Untersuchung auf den Stand 2015 ist fiir das Beschluss-
exemplar vorgesehen. Die Verkehrsstrome sind als Summe tber alle Verkehrszwecke (Beruf/Arbeit,
dienstliche Erledigung, Ausbildung, Einkauf, Freizeit, sonstige private Erledigung) ermittelt und in
Karte C5 abgebildet.

Bei der Interpretation der Daten ist zu bertcksichtigen, dass aggregierte Daten dargestellt werden,
d.h. die kleinrdumig ermittelten Daten sind zusammengefasst und stellen somit die Summe des
Verkehrsaufkommens aus der kreisfreien Stadt bzw. dem Landkreis dar, ohne differenziertere
raumliche Zuordnung.

Die Verkehrsbeziehungen sind klassifiziert in:

Sehr stark = mehr als 30.000 Personenfahrten pro Tag in beide Richtungen
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(Kernwoche Dienstag — Donnerstag)

Stark = 20.000 bis 29.999 Personenfahrten pro Tag in beide Richtungen
(Kernwoche Dienstag — Donnerstag)

Bedeutend = 10.000 bis 19.999 Personenfahrten pro Tag in beide Richtungen
(Kernwoche Dienstag — Donnerstag)

Bemerkenswert = 5.000 bis 9.999 Personenfahrten pro Tag in beide Richtungen

(Kernwoche Dienstag — Donnerstag)

Die Klasse 4.000 - 4.999 Personenfahrten/24h an einem Tag in beide Richtungen (Kernwoche
Dienstag — Donnerstag) ist zusatzlich als Schwellenbereich dargestellt.

Die Verkehrsbeziehungen zwischen der Stadt Braunschweig und der Region Hannover sind bedeu-
tend und zwischen der Stadt Braunschweig und dem Land Sachsen-Anhalt bemerkenswert.

Zwischen der Stadt Salzgitter und dem Landkreis Hildesheim gibt es starke Verkehrsbeziehungen.

Zwischen der Stadt Wolfsburg und dem Land Sachsen-Anhalt (vor allem in den Korridoren Stadt
Wolfsburg — Klotze — Salzwedel, Stadt Wolfsburg — Gardelegen — Stendal und Stadt Wolfsburg —
Haldensleben — Magdeburg) bestehen bedeutende Verkehrsbeziehungen und zur Region Hannover
bemerkenswerte. In diesen Relationen gab es nach 2010 deutliche Zunahmen im Berufsverkehr
nach Wolfsburg durch die auch der Gesamtverkehr weiter zugenommen haben wird.

Die Verkehrsbeziehungen zwischen dem Landkreis Gifhorn und der Region Hannover sowie den
Landkreisen Celle und Uelzen sowie dem Land Sachsen-Anhalt sind bemerkenswert.

Die Verkehrsbeziehungen zwischen dem Landkreis Goslar und dem Land Sachsen-Anhalt (vor allem
im Korridor Landkreis Goslar — Wernigerode — Halberstadt) sind stark, zwischen dem Landkreis Go-
slar und den Landkreisen Northeim, Osterode am Harz und Hildesheim bedeutend sowie zwischen
dem Landkreis Goslar und der Region Hannover bemerkenswert.

Zwischen dem Landkreis Helmstedt und dem Land Sachsen-Anhalt (vor allem im Korridor Landkreis
Helmstedt — Haldensleben/Magdeburg/Oschersleben) gibt es bedeutende VVerkehrsbeziehungen.

Der Landkreis Peine und die Region Hannover haben sehr starke, der Landkreis Peine und der Land-
kreis Hildesheim bedeutende Verkehrsbeziehungen.

74



Nahverkehrsplan 2020 fiir den Grol3raum Braunschweig Stand 12.03.2019
Fassung fiir das Beteiligungsverfahren gemaR §6 Abs. 4 NNVG - Entwurf

Zwischen dem Landkreis WolfenbUittel und dem Land Sachsen-Anhalt (vor allem im Korridor Land-

kreis Wolfenblittel — Oschersleben/Halberstadt/Wernigerode) gibt es bemerkenswerte Verkehrs-

beziehungen.

Karte C5: Ausgepragte Verkehrsbeziehgunen tiber die Regionsgrenze
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c6 Potenziale fiir den OPNV

Da Verhaltensanderungen sich nur langsam zeigen und keine neueren Zahlen vorliegen, wird hier
auf die Mobilitatsuntersuchung der WVI 2010 zurtickgegriffen. Eine Aktualisierung ist fur das Jahr
2020 vorgesehen. Die Werte der Untersuchung WVI 2010 besitzen immer noch eine hohe Aussa-
gekraft. Auch bei der Prognose des Gesamtverkehrsaufkommens wird auf die Untersuchung der
WVI zurtickgegriffen. Aktuelle Daten werden derzeit zusammengestellt und sollen in das Be-
schlussexemplar des Nahverkehrsplanes aufgenommen werden.

ce.1 Verkehrliche Grundannahmen und demografische Entwicklung

Die Mobilitatsuntersuchung der WVI 2010 zeigt fir die Kernwoche Dienstag — Donnerstag eine
mittlere Wegehaufigkeit von 3,59 Fahrten und Wege pro Person und Tag. Die mittlere Wegehaufig-
keit sinkt am Samstag auf 3,05 und am Sonntag auf 2,30 Fahrten und Wege. Der MIV ist und bleibt
die am starksten genutzte Verkehrsart in der Region Braunschweig (Abbildung C6.1/1).

Die Gegenuberstellung der Wegehaufigkeit und Verkehrsmittelnutzung aus der Untersuchung der
WVI2010 (Abbildung C6.1/2) in den Stadten und Landkreisen der Region Braunschweig zeigt deut-
lich unterschiedliche Situationen in den Stadten Braunschweig und Wolfsburg gegentiber den Land-
kreisen. Die Stadt Salzgitter liegt im VVergleich des motorisierten Verkehrs (Summe MIV und OV) zum
nicht motorisierten VVerkehr (zu Ful® und Rad) mit ihren Werten zwischen den Landkreisen und den
Stadten Braunschweig und Wolfsburg.

Im Vergleich zur Mobilitatsuntersuchung der WVI aus dem Jahre 1993 (WVI 1993) hat sich der MIV-
Anteil nicht gedndert, der OV-Anteil ist geringfiigig angestiegen, was sich vor allem auf den Re-
gioBus- und Eisenbahn-Linien bemerkbar macht. Die nachste Mobilitatsuntersuchung ist fiir 2020
vorgesehen.

Der Bestand an Pkw und Kraftradern in der Region Braunschweig ist gegeniiber dem Stichtag
01.01.2016 (Gltigkeitsbeginn des NVP 2016) weiter angestiegen: Im Vergleich zu 768.500 Pkw
und Kraftradern zu Beginn des Jahres 2016 hat die Zahl auf rd. 781.300 Pkw und Kraftrader Anfang
2018 (01.01.2018) zugenommen bei etwa konstanter Bevdlkerungszahl. Dennoch besitzen in der
Region Braunschweig (Stand 2010) 19 % der Haushalte keinen Personenkraftwagen (Pkw), in der
Universitatsstadt Braunschweig betragt der Anteil der Haushalte ohne Pkw sogar 29 %. Mit der stei-
genden Anzahl Kfz ist auch die Pkw-Verflgbarkeit deutlich angestiegen: 81 % der Personen tber 18
Jahren verfligen standig oder zeitweise Uber einen Pkw. In den nachsten Jahren wird die Pkw-Ver-
fugbarkeit hauptsachlich noch bei den alteren, nicht mehr arbeitenden Personen und den Frauen
weiter zunehmen und damit insgesamt weiter steigen.
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Eine gegenuber 1993 deutlich geringere Pkw-Verflgbarkeit zeigt sich dagegen bei den jungeren
Menschen vor allem in der Stadt Braunschweig. Wahrend der Anteil junger Erwachsener mit Pkw in
Braunschweig im Jahr 1993 noch zwischen 70-80 % lag, ist der Wert im Jahr 2010 auf 50-55 %
abgesunken. Es zeigt sich, dass jungere Menschen verstarkt andere Arten der Mobilitat abseits des
eigenen Pkws nutzen. Die fir 2020 geplante Mobilitatsuntersuchung wird hier noch weitere Er-
kenntnisse bringen.

Durch Zeitreihen ist auch ablesbar, dass die Lange der Fahrten und Wege im Laufe der Zeit immer
weiter zugenommen hat und dass diese langeren Fahrten und Wege immer haufiger mit motori-
sierten Verkehrsmitteln durchgefiihrt werden. Hauptverkehrsmittel ist in diesem Fall der Pkw. Die
Zunahme der Stadt-Umland-Verkehrsbeziehungen hat sich zwar abgeschwacht, die Fahrtweiten
im Berufs- sowie Einkaufs- und Freizeitverkehr nehmen aber weiter zu. Die Gemeinden im subur-
banen Raum wachsen weiter und gleichzeitig verlieren die Gemeinden in den landlichen Raumen
am Rande der Region Einwohnerinnen und Einwohner (Karte C6.1).

In den nachsten Jahrzehnten wird sich der Bevolkerungswandel sowohl bundesweit als auch in der
Region noch starker als heute als gravierende Einflussgrof3e zeigen. Die CIMA-Prognose (CIMA
2017) fir die Region Braunschweig sagt voraus, dass die Bevdlkerungszahl in der Region bis 2030
weitestgehend stabil bleibt. Allerdings zeigen sich beim Blick auf die Entwicklungen in den Einheits-
und Samtgemeinden schon bis dahin erhebliche regionale Unterschiede. Etwa im Jahr 2030 ist mit
einem Wendepunkt in der Bevolkerungsentwicklung der Region zu rechnen. Entscheidend ist aber
vor allem, dass sich der Altersaufbau der Bevolkerung verschiebt: die Zahl der alteren Menschen
steigt, die der Jungeren nimmt ab. Der Anteil der Personen ber 60 Jahre wird zwischen 2016 und
2030 in der Region Braunschweig um fast 15 % ansteigen. Bei den Altersgruppen unter 45 Jahre
halt sich der Rickgang regionsweit zwar in Grenzen; allerdings ist zu beachten, dass die jlingeren
Altersgruppen in Braunschweig und Wolfsburg noch wachsen und die Abnahme in den landlichen
Raumen umso starker sein wird. In den landlichen Raumen werden die Schuilerzahlen, die bisher

den OPNV in der Flache bestimmt haben, weiter zuruckgehen.
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Abbildung C6.1/1: Wegehaufigkeit und Verkehrsmittelnutzung nach Verkehrstagen
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Abbildung C6.1/2: Wegehaufigkeit und Verkehrsmittelnutzung nach Landkreis und kreisfreien Stadten
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Karte C6.1: Prognostizierte Bevolkerungsentwicklung 2017-2030
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C6.2 Prognose der Entwicklung des Verkehrsaufkommens

Die Mobilitatsuntersuchung der WVI 2010 prognostiziert flir das Jahr 2020 einen Rickgang des Ge-
samtverkehrsaufkommens der Regionsbewohner von rd. 6 % gegenuber 2010. Die einzelnen Ver-
kehrsbeziehungen werden sich allerdings sehr unterschiedlich entwickeln. Zunahmen des Ver-
kehrsaufkommens auf einigen Relationen stehen auf anderen Relationen Abnahmen gegentber.
Die grundsatzliche Struktur der in Kapitel C4 dargestellten ausgepragten Verkehrsbeziehungen
bleibt bestehen.

Die Prognose fiir 2020 zeigt, dass trotz einer absoluten Abnahme des MIV sein prozentualer Anteil
weiter zunehmen wird, wahrend der offentliche und der nicht motorisierte Verkehr deutliche abso-
lute und prozentuale Abnahmen hinnehmen mussen, wenn dieser Entwicklung nicht intensiv ge-
gengesteuert wird.

Von dem Ruickgang der Schilerzahlen wird vor allen der Busverkehr in den Landkreisen betroffen
sein und durch den weiteren Ausbau des Stral3ennetzes wiirden Reisezeitvorteile fur das Auto ge-
schaffen, die die Konkurrenzfihigkeit des OPNV weiter einschréanken.

Leichte Zunahmen im Verkehrsaufkommen werden noch bei den Stadt-Umland-Beziehungen und
bei Berufsfahrten, wie sie z. B. Richtung Wolfsburg zu verzeichnen sind, erwartet. Diese Zunahmen
vollziehen sich {iberwiegend entlang der Siedlungsachsen und sollten an den OPNV-Bedienungs-
achsen orientiert werden. Dann kann durch die vorhandenen und geplanten Angebote des regiona-
len OPNV, erganzt durch die lokalen OPNV/-Angebote, das erhéhte Verkehrsaufkommen im MIV auf
offentliche Verkehrsmittel verlagert werden. In der Folge erhoht sich der Anteil des OPNV in der

jeweiligen Verkehrsrelation und die Wirtschaftlichkeit steigt.

Fir den Uberregionalen Verkehr zeigen die Verkehrsprognosen fiir die Bundesverkehrswegepla-
nung, dass der Verkehr weiter zunehmen wird. Es steigt somit auch das Verkehrsaufkommen von
Fahrten, die von aulBen in das Verbandsgebiet bzw. durch das Verbandsgebiet hindurch durchge-
fuhrt werden. Auf diese Entwicklung kann durch den NVP kein Einfluss genommen werden.

C6.3 Potenziale fiir den OPNV

In verschiedenen Untersuchungen wurde ermittelt, welches Potential der OPNV hat. Um das Markt-
potential, das ist die obere Nachfrage-Grenze, die ein Unternehmen erreichen konnte, wenn alle
potenziellen Kunden die Leistung des Unternehmens in Anspruch nehmen wiirden, ausschopfen zu

konnen, muss die Struktur der Kunden und Nichtkunden bekannt sein.
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Fir die Ermittlung des Marktpotenzials muss aul3erdem bekannt sein, welche Wege tberhaupt mit
dem OPNV méglich wéren. Neben Faktoren, die bei den (potenziellen) Kunden gegeben sind, spielt
hier ein (konkurrenzfahiges) Angebot eine wesentliche Rolle. Folgende Differenzierungen bieten
wichtige Einblicke und unterscheiden die Segmente (in Klammern als Beispiel die prozentuale Ver-
teilung fur die Stadt Nirnberg 2013):

e OPNV-Nutzung (22 %)

e Keine OPNV-Nutzung aus subjektiven Griinden (30 %)
e Keine (angemessene) Verbindung/ErschlieBung (24 %)
e Sachzwange (24 %)

Nicht (kurzfristig) fiir den OPNV zu gewinnen sind Wege, die entweder aus Sachzwingen an das
genutzte Verkehrsmittel gebunden sind (z. B. Pkw wird beruflich bendtigt, Pkw-Nutzung innerhalb
einer langeren Fahrtenkette etc.) oder fir die keine (ausreichende) Alternative im Angebot offentli-
cher Verkehrsmittel zur Verfiigung steht (kein OPNV-Angebot vorhanden oder Dauer des OPNV-

Weges mehr als doppelt so lang wie mit alternativem Verkehrsmittel).

Potentiale liegen bei Wegen, die aus subjektiven Griinden nicht mit dem OV zuriickgelegt werden.
Hierzu zahlen die negative subjektive Bewertung/mangelnde Akzeptanz des OV sowie die mangel-
hafte Wahrnehmung (Information). Hier kdnnen ,weiche MaRnahmen” wie Werbung und Informa-

tionsbereitstellung diesen subjektiven Wahlentscheid beeinflussen.

Weiter gibt es externe EinflussgroRen, die sich deutlich auf die OV-Nutzung auswirken kénnen, wie:

e \erstarkte Umsetzung von Intermodalitat (Vernetzung der Verkehrsmittel) und Multimodalitat
(Nutzung des jeweils geeigneten Verkehrsmittels)

e Steigende Energiepreise

e Renaissance der Grof3stadte und weitere Abschwachung der Suburbanisierung

e Hohere Flexibilitat im Berufsleben

e Zunehmendes Umweltbewusstsein

e Zuwanderungen

Zusatzliche Fahrgaste konnen vor allem in den Relationen mit hohem Mobilitatsbediirfnis gewon-
nen werden, in denen die Verbindung und ErschlieBung durch ein attraktives, d. h. haufig, im Takt
und schnell fahrendes OV-Angebot, erfolgt. Weiter ist darauf hinzuwirken, dass das Angebot durch

Werbung und Informationsbereitstellung wahrgenommen wird, um so hdhere Nutzerzahlen des
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OPNV zu erreichen. Potenziale, um den Anteil des OPNV in der Region Braunschweig durch Umstieg
vom MIV auf den OPNV zu erhéhen, sind vorhanden (siehe Abbildung C6.1/2).

In den Relationen zwischen den Oberzentren innerhalb der Region Braunschweig und tiber die Re-
gion hinaus (insbesondere von/nach Hannover und Magdeburg) bestehen ausreichend hohe Ver-
kehrsbedurfnisse, um durch Angebotsverbesserungen, Anschlusssicherung, Verlasslichkeit des An-
gebotes, dichtere Takte und Geschwindigkeitserhohungen, zusatzliche Fahrgaste zu gewinnen. Den

SPNV-Verbindungen kommt hier eine zentrale Bedeutung zu.

Erganzend kdnnen mit regionalen Schnellbussen mit direkten Fahrwegen zwischen den Oberzen-
tren sowie auf den aufkommensstarken Relationen zwischen Mittelzentren und Oberzentren at-

traktive Verbindungen angeboten werden.

Die Relationen Gifhorn — Braunschweig und Gifhorn — Wolfsburg, Wolfenbuttel — Braunschweig
und Wolfenbuttel — Salzgitter sowie Peine — Vechelde — Braunschweig zeigen ebenso noch groRRes
Potential, um zusatzliche Fahrgaste zu gewinnen. Durch die periphere Lage des Braunschweiger
Hauptbahnhofes ist die Innenstadt von Braunschweig allerdings ber die Eisenbahn nur mit Nut-

zung eines weiteren OSPV-Verkehrsmittels erreichbar.

Fir die anderen Relationen zwischen Oberzentren und Mittelzentren besteht die Aufgabe, das er-

reichte Fahrgastniveau auch bei zuriickgehenden Einwohnerzahlen zu halten.

Zwischen den Grundzentren und den hoherstufigen Zentren gibt es noch Mobilitatsbedurfnisse, die
durch haufig, im Takt und schnell fahrende, korridorerschlieRende OPNV-Angebote zu zusitzlichen

Fahrgasten fuhren konnen.

In den verbleibenden Raumen konnen je nach Erfordernis und Wirtschaftlichkeit weitere ergan-
zende Linienverkehre oder differenzierte Bedienungsweisen eingesetzt werden. Da in vielen dieser
Raume das Verkehrsaufkommen ricklaufig sein wird, sind hier Fahrgastzunahmen nur in Einzelfal-

len zu erwarten.
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D Zielvorstellungen zur Ausgestaltung des OPNV (Qualititsanfor-

derungen)

Entsprechend der Grundsatze und Ziele des NNVG § 2 Abs. 1: »Im Interesse vertraglicher Lebens-
und Umweltbedingungen und der Verkehrssicherheit soll der 6ffentliche Personennahverkehr zu
einer Verlagerung des Aufkommens im motorisierten Individualverkehr auf 6ffentliche Verkehrs-
mittel beitragen« und des »verkehrsstrukturellen Leitbildes der umweltgerechten Mobilitatsbewal-
tigung« (RROP 2008), ist die Steigerung des OV-Anteils am Modal Split in der Region Braunschweig
oberstes Ziel bei der Ausgestaltung des OPNV.

Ein weiteres Ziel ist, vor dem Hintergrund der Ziele aus dem Masterplan 100% Klimaschutz des
Regionalverbandes, die Senkung der Verkehrsleistung (in Kfzkm) im MIV. Auch hier kann der OPNV
durch die komplette oder teilweise Verlagerung von Wegen im MIV auf den OPNV, auch in Verbin-

dung mit P+R, beitragen.

Der verkehrliche Fachbeitrag zum Masterplan 100% Klimaschutz beschreibt fir die Region Braun-
schweig im Masterplanszenario die Einfliisse auf den OPNV-Anteil am Verkehrsaufkommen infolge
einer kompakteren Siedlungsstruktur (Unterszenario Region der kurzen Wege), verbesserter OPNV-
Angebote (Unterszenario OPNV-Offensive) sowie Entwicklungen und MaRnahmen zur Stirkung
des Fahrradverkehrs (Unterszenario Radverkehrsoffensive), einschlieBlich notwendiger restriktiver
MalRnahmen gegentiber dem MIV (z. B. Parkraummanagement). Dabei zeigte sich, dass, um alle im
jeweiligen Betrachtungsraum wirkenden EinflussgroRRen zu berticksichtigen, Zielwerte fir den Mo-
dal Split-Anteil des OPNV auf der Ebene der Verkehrsentwicklungsplanung zu erarbeiten sind. Hier
werden die verkehrsrelevanten Strukturdaten sowie alle Verkehrsarten (zu FuRR gehen, Fahrradver-

kehr, OPNV und MIV) im Zusammenhang und in ihren Abhéngigkeiten betrachtet.

Die Kommunen kénnen als freiwillige Aufgabe einen Verkehrsentwicklungsplan aufstellen. Der Re-
gionalverband hat die verkehrstrageriibergreifende Verkehrsentwicklungsplanung als gesetzliche
Aufgabe libertragen bekommen. Auf dieser Ebene sind in den nachsten Jahren Modal Split-Betrach-
tungen durchzufiihren, die es ermoglichen, spezifische Zielwerte fir den OPNV fiir einzelne Stadte,
Landkreise und Gemeinden abzuleiten. Grundlage dafir konnen die Ergebnisse der vom Regional-
verband fir 2020 geplanten regionsweiten Haushaltsbefragung zum Verkehrsverhalten der Regi-

onsbewohner sein.

Um die Entwicklung des Verkehrsgeschehens sowie die Veranderungen in den Verkehrsleistungen
und bei der Nachfrage im OPNV im Rahmen der fiir den Regionalverband gesetzlich verankerten
Verkehrsentwicklungsplanung beurteilen zu kdnnen, sind regelmaBig Kfz- und Fahrgastzahlungen

durchzufiihren und die Daten dem Regionalverband zur weiteren Nutzung zur Verfligung zu stellen.
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Damit die Burgerinnen und Burger, die in der Region Braunschweig leben oder sich dort aufhalten,
Leistungen des OPNV in Anspruch nehmen konnen, sollen sie unabhangig von der SiedlungsgroRe

Zugang zum OPNV erhalten. Daher wird angestrebt:

e \lersorgung aller Biirgerinnen und Biirger mit OPNV-Leistungen.

Der OPNV stellt fiir viele Biirgerinnen und Biirger allerdings nur dann eine Mobilititsalternative dar,
wenn (iber die enge Betrachtung des OPNV hinaus mit der Fahrt von Haltestelle zu Haltestelle, die

gesamte Wegekette von Hausttir zu Hausttr berticksichtigt wird.

Eine attraktive, verlassliche Wegekette beginnt mit aktuellen Informationen und dem Marketing
{iber das OPNV-Angebot. Sie erfordert die sichere und schnelle Erreichbarkeit der bedarfsgerecht
ausgestalteten Verkehrsstation oder Haltestelle und eine sichere, moglichst kurze Fahrt in einem
bedarfsgerechten Fahrzeug. Wenn ein Umstieg erforderlich wird, ist dieser zuverlassig zu gestalten
und soll er an einem bedarfsgerecht ausgestalteten Netzknoten erfolgen. Die Wegekette soll an der
bedarfsgerecht ausgestalteten Zielhaltestelle und mit einem sicheren, kurzen Weg zum Zielort en-
den. Erganzt werden die Anforderungen um einen anwenderfreundlichen Tarif und stets aktuellen
Fahrgastinformationen. Uber zentrale Informationsplattformen und Rufnummern sollen jederzeit

aktuelle Informationen bereitstehen oder abgefragt werden konnen.

Der Regionalverband setzt sich fir ein umfassendes Angebot attraktiver, verlasslicher Wegeketten
im OPNV, einschlieRlich der ergénzenden Verkehrsangebote wie B+R sowie P+R, ein und beriick-
sichtigt gleichrangig die Bedurfnisse aller Nutzergruppen. Fir verlassliche Wegeketten wird ange-
strebt, dass die OPNV-Angebote so aufeinander abgestimmt werden, dass fiir alle Fahrten gesi-

cherte Anschliisse bestehen.

Der OPNV in der Region Braunschweig und die erganzenden Verkehrsangebote sollen als ein ge-
samtheitliches Angebotssystem von den Burgerinnen und Burgern wahrgenommen werden. Daftir
werden in diesem NVP Festlegungen getroffen. Um dieses ganzheitliche Angebotssystem zum Er-
folg zu fihren, muissen sich alle Beteiligte diesem Ziel verpflichtet fiihlen und in ihrem Zustandig-

keitsbereich ihren Beitrag leisten.

Die dabei zu beachtenden Zielvorstellungen sind in diesem Kapitel differenziert aufgefihrt fir die

Handlungsfelder:

e Barrierefreier Zugang zum OPNV (Kapitel D1)

e OPNV-Angebot (Kapitel D2, D3)

e Fahrweg, Verkehrssteuerung (Kapitel D4)

e Zugangsstellen einschlielich B+R, P+R (Kapitel D5)
e Fahrzeug, Werkstatten (Kapitel D6)
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e Fahrgastinformation, Mobilitatsmanagement (Kapitel D7)
e Marketing (Kapitel D8)

e Tarif (Kapitel D9)

e \Vertrieb (Kapitel D10)

e Betrieb, Service (Kapitel D11)

e Innovationen (Kapitel D12)

e Finanzierung, Forderung (Kapitel D13)

Die vorliegenden Verkehrsuntersuchungen zeigen, dass sich die Fahrtwiinsche der Birgerinnen und
Birger deutlich raumlich und verkehrlich differenziert darstellen. Die Fahrtwiinsche sind vorwie-
gend auf zwei Hauptgebiete ausgerichtet: die eigene Gemeinde bzw. Stadt und die umliegenden

Zentren.

Im NVP ist das ,ausreichende Bedienungsangebot” festzulegen. In EU-, Bundes- und Landesrege-
lungen wird zwar auf den Begriff Bezug genommen, eine detaillierte Beschreibung oder Quantifi-
zierung unterbleibt weitgehend. Das NNVG eroffnet einen Ermessensspielraum bei der Definition

des »ausreichenden Bedienungsangebotes«.

Der Regionalverband leitet aus den Grundsatzen des NNVG den Rahmen fir die Festlegung des

~ausreichenden Bedienungsangebotes” ab. So sollen

o zur Einhaltung der Vorgabe des OPNV als Daseinsvorsorge mindestens ein
Kernangebot vorgehalten und
o zur Verlagerung vom MIV zum OPNV marktgerechte Angebote vorgesehen werden.

Aus diesen beiden Feststellungen wird eine Differenzierung des OPNV-Angebotes nach raum-
lich/verkehrlichen Kriterien, mit Unterscheidung nach den verkehrlichen Funktionen ,Verbinden”
und ,Erschlieen” und wirtschaftlichen Kriterien abgeleitet, um die verschiedenen Anforderungen
an den OPNV und die unterschiedlichen Marktchancen zu beriicksichtigen. Das Angebot soll sich auf
die unterschiedlichen Bedtrfnisse aktueller und potenzieller Nutzerrinnen und Nutzer ausrichten.
So soll das OPNV-Angebot in der Region Braunschweig (planerisch) in vier miteinander verkniipfte

Bedienungsebenen unterschieden werden.

Durch das OPNV-System in der Region Braunschweig sollen Zentren durch iiberregionale und regi-
onale OPNV—Angebote verbunden werden. Lokale (drtliche) Angebote sollen den Fahrtwiinschen
innerhalb oder im engeren verkehrlichen Einzugsbereich einer Gemeinde bzw. Stadt entsprechen.
Die lokalen (ortlichen) Angebote haben damit eine ErschlieBungsfunktion fiir die Gemeinde bzw.

Stadt und sollen die Kunden auch zu den Zugangsstellen der regionalen Angebote bringen.
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Die Uberregionalen und regionalen Angebote (Definition nach RIN) der Bedienungsebenen 1 und 2
bilden das Riickgrat des OPNV in der Region Braunschweig. Diese Bedienungsebenen umfassen die
Regionalzlige und RegioBusse in der Region Braunschweig. Die Bedienungsebenen 3 und 4 umfas-
sen die Angebote auf der lokalen Ebene Stadtbahn, Stadt- und Regionalbusse sowie flexible Be-

dienformen. Alle vier Ebenen zusammen ergeben das OPNV-Angebot in der Region Braunschweig.

Zukiinftig soll das OPNV-Angebot in der Region Braunschweig durch dicht vertaktete und iiber den
ganzen Tag angebotene Linienfahrten, die entlang von Bedienungsachsen entwickelt und miteinan-
der vernetzt sind, gepragt sein. In den Raumen zwischen diesen Bedienungsachsen erfolgt die
OPNV-ErschlieBung (iber die verschiedenen Formen der flexiblen Bedienformen bis hin zu in Zu-
kunft autonom fahrenden OPNV-Angeboten. Damit soll ein flichendeckendes OPNV-Angebot ge-
schaffen werden, das wirtschaftlich tragfahig ist und eine attraktive Alternative zur Nutzung des

(eigenen) Kraftfahrzeuges bildet.

D1 Barrierefreier Zugang zum OPNV

Die Generalversammlung der Vereinten Nationen hat am 13.12.2006 die UN-Behindertenrechts-
konvention verabschiedet. Sie trat nach Verkindigung des Gesetzes zur Ratifikation am 26.03.2009
in Deutschland in Kraft. In Deutschland wurde 2002 das Gesetz zur Gleichstellung behinderter Men-
schen verabschiedet, kurz Behindertengleichstellungsgesetz (BGG), das eine Benachteiligung von
Menschen mit Behinderungen beseitigen bzw. verhindern sowie die gleichberechtigte Teilhabe von
Menschen mit Behinderungen am Leben in der Gesellschaft gewahrleisten und ihnen eine selbst-
bestimmte Lebensfihrung ermdglichen soll.

Folgende Punkte sind nach dem BGG zu bertcksichtigen:

e die Herstellung von Barrierefreiheit in den Bereichen Bau und Verkehr (§ 8 BGG)
e Bestimmungen fiir eine barrierefreie Informationstechnik (§ 12 (a) BGG)

Weiter formuliert das PBefG, dass der NVP die Belange der in ihrer Mobilitat oder sensorisch einge-
schrankten Menschen mit dem Ziel zu beriicksichtigen hat, fiir die Nutzung des OPNV bis zum 1.
Januar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen. Ausnahmen sind konkret zu benennen
und zu begriinden.

Daher sind bei allen Planungen die besonderen Anspruche von in ihrer Mobilitat oder sensorisch
eingeschrankten Menschen, wie Rollstuhlfahrer, Gehbehinderte, Sehbehinderte und Blinde oder
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Horgeschadigte, zu berticksichtigen. Dieser Personenkreis hat besondere Ansprtiche, die sich zum
Teil von denen anderer Fahrgaste unterscheiden, auch wenn die umgesetzten Planungen im Regel-
fall allen Fahrgasten zu Gute kommen. Als Beispiel seien hier der Einsatz von Niederflurfahrzeugen,
Bahnsteigen und Haltestellen mit hohengleichem Zutritt zu den Fahrzeugen und besser lesbare
Fahrplanaushange genannt. Ziel ist die Umsetzung von Inklusion. Diese Vorgaben werden durch die
Zielvorstellung im NVP 2020 erfillt. Die konkrete Umsetzung der einzelnen Planungen ist in jedem
Einzelfall auf die ortliche Situation anzupassen.

Im NVP 2020 wird das Ziel der Barrierefreiheit auf weitere Personengruppen bezogen, da auch fir
diese durch die Barrierefreiheit ein Nutzen entsteht. Bei der Umsetzung der Barrierefreiheit ist da-
her insgesamt auf die Belange folgender Personengruppen zu achten:

Menschen mit Behinderungen im engeren Sinne

e korperbehinderte Menschen
e sehbehinderte Menschen
e horbehinderte Menschen

e geistig behinderte Menschen

Menschen mit altersbedingter Mobilitatseinschrankung

e Kinder

e alte Menschen

Menschen mit reisebedingter Mobilitatseinschrankung

e Fahrgaste mit Gepack

Fahrgaste mit Kinderwagen
e Fahrgaste mit Fahrradern

e Fahrgaste mit Hunden

e werdende Mutter

e ortsunkundige Menschen

Die konkreten Ziele zur Herstellung der Barrierefreiheit sind in den Zielformulierungen der jeweili-
gen Handlungsfelder aufgefihrt.
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D2 Regionales OPNV-Angebot

Fiir ein attraktives regionales OPNV-Angebot werden direkt gefiihrte, umsteigefreie \Verbindungen
vorgesehen. Nur so sind adaquate Reisezeiten gegenuber dem MIV und damit eine wettbewerbs-
gerechte Alternative zu erwarten. Zudem wird nur so dem Kundenwunsch nach schnellen Verbin-
dungen entsprochen.

Neben schnellen Verbindungen sind fir den Kunden haufige Abfahrten interessant. So ist gerade
fur den Einkauf- und Freizeitverkehr sowie fiir den Bereich privater Erledigungen, die einen immer
starkeren Anteil am Verkehrsaufkommen ausmachen, ein lber den ganzen Tag nutzbares, vertak-
tetes und damit gut merkbares Angebot wichtig.

Ziele zur Gestaltung des regionalen OPNV-Angebotes sind daher:

o direkt gefiihrte, umsteigefreie, vertaktete Verbindungen zwischen OZ sowie zwischen OZ und
den ihnen verkehrlich zugeordneten MZ

o direkt gefuhrte, umsteigefreie, vertaktete Verbindungen zwischen verkehrlich zugeordneten GZ
- Mz/0Z

e zusatzliche potenzialangepasste direkt gefiihrte, umsteigefreie, vertaktete Verbindungen zwi-
schen regional bedeutsamen Aufkommensschwerpunkten

Gerade Schienenverkehrsmittel werden als sehr attraktive OPNV-Angebote empfunden. Folgendes
sollte daher auf der Grundlage einer Aufgabenzuweisung zwischen Schienenverkehrs- (hier Eisen-
bahnverkehrs-) und Busangeboten bertiicksichtigt werden:

e Optionale Nutzung von fir den SPNV verfiigbaren Schienenstrecken.

Die Region Braunschweig ist polyzentrisch gegliedert. Die MZ sind unterschiedlich stark verkehrlich
auf die OZ Braunschweig, Salzgitter und Wolfsburg ausgerichtet. Auch auBerhalb der Region lie-
gende OZ wie Gottingen, Hamburg, Hannover, Hildesheim und Magdeburg haben Einfluss auf das
Verkehrsgeschehen in der Region Braunschweig. Solche Verbindungen werden nach der Richtlinie
fur integrierte Netzplanung (RIN) als gro3raumige bzw. tiberregionale Verbindung eingestuft. Diese

Verbindungen werden der Bedienungsebene 1 zugeordnet.

Die Verbindungen zwischen GZ und MZ bzw. OZ werden nach der RIN als regional eingestuft und

hier der Bedienungsebene 2 zugeordnet.

Die Bedienungsebenen 1 und 2 bilden das ,Regionale OPNV-Angebot” (auch als ,Regionales Netz"
bezeichnet) und sind das Riickgrat des OPNV in der Region Braunschweig mit eng vertakteten Ver-

kehren und marktgerechte Reisezeiten. Die Bedienungsebenen unterscheiden sich vorwiegend in
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der Bedeutung der verkehrlichen Funktionen ,Verbinden” bzw. ,ErschlieBen” und durch die Ver-
kehrsangebote. In der Bedienungsebene 1 werden Regionalziige angeboten, in der Bedienungs-
ebene 2 RegioBusse sowie zusatzlich im Schienenstreckenabschnitt Schoppenstedt — Wolfenbdttel

eine Regionalbahnverbindung.

Die Angebote des regionalen OPNV sollen zu 100 % vom Regionalverband finanziell getragen wer-
den, lokale OSPV-Angebote zu 100% durch die Verbandsmitglieder bzw. Gebietskdrperschaften. Die
Angebote im Schienenverkehr der Bedienungsebene 1 und auf dem Streckenabschnitt Schoppens-
tedt — Wolfenbuttel werden durch die vom Land zugewiesenen Regionalisierungsmittel finanziert,
die RegioBus-Leistungen sollen im Wesentlichen tUber die Verbandsumlage getragen werden, Mittel

nach dem RegG werden eingesetzt, um das RegioBus-Angebot auszuweiten.

Das Zielnetz der regionalen OPNV-Verbindungen der Bedienungsebenen 1 und 2 ist in der Karte D2

dargestellt.

Im Jahr 2019 erfolgt im Rahmen der Neuaufstellung des RROP eine Neuordnung des zentralortli-
chen Systems im Verbandsgebiet. Gemal3 den Landesvorgaben dirfen kiinftig Standorte mit grund-
zentralen Teilfunktionen nicht mehr im RROP ausgewiesen werden. Daher wird bei der Neuaufstel-
lung Uberpruft, inwiefern diese Standorte das Potenzial eines Grundzentrums aufweisen und somit
moglicherweise hochgestuft werden. Im Zuge dessen werden jedoch auch die bestehenden Grund-
zentren einer Prifung unterzogen, in wie weit diese weiterhin die Kriterien eines Grundzentrums
erfiillen. Die GZ sind dahingehend zu untersuchen, in wie weit sie in das ,Regionale OPNV-Angebot”
eingebunden werden konnen. Entsprechende Vorschlage sollen Ende 2019 in das Beschluss-

exemplar des NVP 2020 eingearbeitet werden.
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Karte D2: Zielnetz der regionalen OPNV-Verbindungen der Bedienungsebene 1 und 2 (Stand: 2019)
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D2.1 Bedienungsebene 1 (Eisenbahn)

Die OPNV-Angebote der Bedienungsebene 1 sind ein Angebot fiir Fahrgaste im Nahverkehr, vor-
wiegend fur Pendler und Gelegenheitsfahrer, die zwischen den OZ und MZ verkehren. Die verkehr-

liche Funktion ,Verbinden” steht im Vordergrund.

Fir ein marktgerechtes Angebot sollen fir die in den meisten Fallen langeren Reiseweiten schnelle
Verbindungen eingerichtet werden. Um gtinstige und im Vergleich zum MIV konkurrenzfahige Ge-
samtreisezeiten zu erméglichen, wird ein Reisezeitverhéltnis OV zu MIV von unter 1,5 angestrebt.
Die Angebote der Bedienungsebene 1 sollen auch die Verbindung zum SPFV herstellen und unter-

einander verknupft werden.

Die Bedienung erfolgt mit Regionalzligen, je nach Strecke differenziert nach RE oder RB, da diese
gegenuber Bussen hohere Beforderungskapazitaten aufweisen, hohere Reisegeschwindigkeiten
und einen hoheren Komfort fir die oft weiten Entfernungen bieten. Zudem stellen Schienenange-
bote bei hohen Verkehrsstarken ein wirtschaftlicheres Angebot dar. Fur kiinftige Angebotserweite-
rung auf Relationen ohne Schienenanbindung wirden Regionalschnellbusse, z. B. im Rahmen des
Landesbusnetzes, mit mindestens denselben Angebotsmerkmalen wie fir den Schienenverkehr

einzusetzen sein.

Wenn OPNV-Angebote der Bedienungsebene 1 durch den Schiilerverkehr genutzt werden, ist das
Angebot so auszugestalten, dass es fiir den allgemeinen Verkehr (z. B. fiir den Berufsverkehr) wei-

terhin attraktiv bleibt und zur Nutzung einladt.

Raumlich/verkehrliche Funktion (nach RIN)

e Versorgungsfunktion von OZ fur verkehrlich ausgerichtete MZ
e  Ggf. Austauschfunktion von OZ untereinander
e  Ggf. Austauschfunktion von MZ untereinander

auch Uber die Region Braunschweig hinaus.

Angebotsmerkmale

e Schnelle, direkte, moglichst umsteigefreie Verbindung zwischen Zentren und bedeutsamen
Aufkommensschwerpunkten
e Haltein Zentren und an bedeutsamen Aufkommensschwerpunkten
e  Grol3e Haltestellenabstande fir kurze Reisezeiten
e  Marktgerechte Reisezeiten (Verhaltnis Reisezeit OV/MIV < 1,5)
e  Systematische Linienfiihrung und Bedienung der Halte
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Angebotsorientierter Fahrplan
Taktverkehr

Verkehrsmittel

Regionalexpressziige

Regionalbahnzlge

Die Unterscheidung der Produktlinien Regionalexpress (RE) und Regionalbahn (RB) lehnt sich an die

Differenzierung der LNVG an. Fir Niedersachsen wurden alle Linien einer Produktlinie zugeordnet

und mit einer Liniennummer versehen, so dass eine einheitliche Liniennummerierung fir Nieder-

sachsen vorliegt.

In der Region Braunschweig sind besonders folgende Unterscheidungsmerkmale fiir die Einstufung

als Regionalexpresslinie und damit als Abgrenzung zu Regionalbahnlinien maRgebend:

Hochstgeschwindigkeit (mindestens 140 km/h im elektrifizierten Netz bzw. 120 km/h im Die-

selnetz)

Halte ausschlieRlich in Zentren und an aufkommensstarken Verkehrsstationen

Grol3e Haltestellenabstande

Haohere Beforderungsgeschwindigkeit und damit konkurrenzfahige Reisezeiten zum MIV

Grundlage des angestrebten Bedienungsangebotes sind:

Bedienungszeitraum

O

Beginn morgens definiert durch die friiheste Ankunftszeit in den Zentren, differenziert
nach OZ und MZ

Ende nachts definiert durch die spateste Abfahrtzeit aus den Zentren, differenziert
nach OZ und MZ

Im Tagesverlauf zusatzliche Fahrten in den Hauptverkehrszeiten (HVZ) oder ein durch-
gangiger Halbstundentakt

Bedienungshaufigkeit

O

O

Mindestens 60-Min-Takt fir alle Linien

Zusatzliche Zige in den HVZ, als 30-Min-Takt ausgebildet, oder durchgangiger 30-
Min-Takt, in Abhangigkeit der verkehrlichen und raumlichen Bedeutung der betrachte-
ten Relation

Zusatzlich einzelne Zige, z. B. fur den Schilerverkehr oder in Tagesrandlagen
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Aus dem Zeitraum zwischen frihester Ankunftszeit und spatester Abfahrtzeit ergibt sich der Be-
dienungszeitraum der jeweiligen Relation. Durch die verkehrliche und raumliche Bedeutung ergibt

sich die Bedienungshaufigkeit.

Bei der konkreten Ausgestaltung der VVerkehre sind neben der Mobilitat der Regionsbevdlkerung,
auch einbrechende Verkehre und besondere raumliche Kriterien, wie z. B. touristische Belange, zu

berlcksichtigen.

Durch betriebliche, wirtschaftliche und verkehrliche Randbedingungen, z. B. durch die Standorte von
Tank- und Abstellmoglichkeiten, konnen Fahrten auch zusatzlich in, vor und nach den genannten

Zeitraumen stattfinden.

Fir die OZ und MZ der Region sind die frihesten Zugankunfte und spatesten Zugabfahrten fir den
60-Min-Takt in Tabelle D2.1/1 aufgefuhrt, fur einen durchgehenden Halbstundentakt sind die fru-
hesten Zugankinfte und spatesten Zugabfahrten in Tabelle D2.1/2 aufgezeigt und die Angaben fir
Fahrten in den HVZ sind in Tabelle D2.1/3 zu finden. Da sich die Fahrplandaten erst aus der konkre-
ten Fahrplanbearbeitung ergeben, sind in den Tabellen nur die jeweils maRgebenden Stundenbe-

reiche aufgefuhrt.

Tabelle D2.1/1: Bedienungsebene 1, Mindestbedienungszeitraum fiir 60-Min-Takt

Verkehrstage

Mo - Do Fr (Fr/Sa) Sa(Sa/So) | So
Friiheste Zugankunft
in den 0Z 5-6 Uhr 5-6 Uhr 5-6 Uhr 6-7 Uhr
in den MZ 6-7 Uhr 6-7 Uhr 6-7 Uhr 7-8 Uhr
Spateste Zugabfahrt
aus den 0Z 24-1 Uhr 24-1 Uhr 24-1 Uhr 24-1 Uhr
in das verkehrlich ausgerichtete 0Z
aus den 0Z 23-24 Uhr 24-1Uhr | 24-1 Uhr 23-24 Uhr
in das verkehrlich ausgerichtete MZ
aus den MZ 23-24 Uhr 23-24 Uhr | 23-24 Uhr | 23-24 Uhr
in das verkehrlich ausgerichtete 0Z/MZ
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Tabelle D2.1/2: Bedienungsebene 1, Bedienungszeitraume fiir durchgdangigen Halbstundentakt

Verkehrstage
Mo - Do Fr Sa So
Friheste Zugankunft in den OZ 6-7 Uhr 6-7 Uhr 8-9 Uhr 9-10 Uhr
Spateste Zugabfahrt aus den 0Z 20-21 Uhr 20-21 Uhr | 20-21 Uhr | 20-21 Uhr
Tabelle D2.1/3: Bedienungsebene 1, Bedienungszeitraume fiir zusatzliche Ziige in den HVZ
Verkehrstage
Mo - Do Fr Sa So
HVZ morgens
Friheste Zugankunft in den OZ 6-7 Uhr 6-7 Uhr
Spateste Zugankunft in den 0Z 8-9 Uhr 8-9 Uhr
HVZ nachmittags
Friiheste Zugabfahrt aus den 0Z 13-14 Uhr 13-14 Uhr
Spateste Zugabfahrt aus den 0Z 18-19 Uhr 18-19 Uhr

Aktuell erfolgen weitere Untersuchungen fiir das SPNV-Konzept 2030+. Im Ergebnis konnen sich in

Teilbereichen weitere Taktverdichtungen sowie neue oder evtl. geanderte Linienverlaufe ergeben.
Die Ziele aus dem NVP 2016 werden weiterverfolgt, u. a.:

e Taktverdichtungen zum durchgehenden Halbstundentakt Hannover Hbf — Wolfsburg Hbf,
e Taktverdichtungen zum durchgehenden Halbstundentakt Braunschweig Hbf — Gifhorn-Stadt
e  Taktverdichtungen Braunschweig Hbf — Helmstedt

In der Karte D2.1 sind die Bedienungshaufigkeiten dargestellt, die spatestens bis zum Ende der
Laufzeit dieses NVP im Jahr 2024 umgesetzt sein sollen.
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Karte D2.1: Regionale OPNV-Verbindungen, Bedienungsebene 1 (Eisenbahn), Angestrebte Bedienungshaufig-

keiten werktags, Umsetzungshorizont 2024
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D2.2 Bedienungsebene 2 (RegioBus)

Die OPNV-Angebote der Bedienungsebene 2 erschlieRen die Korridore zwischen den 0Z bzw. MZ
und den auf sie verkehrlich ausgerichteten GZ, einschlieRlich der Aufkommensschwerpunkte im Ge-
meindegebiet im Zuge einer gestreckten Linienfihrung. Dabei kénnen die Linien auch tber den
Standort des festgelegten GZ hinausgehen, wenn dies aus verkehrlichen und wirtschaftlichen Grin-
denangemessenist, z. B. bedingt durch die Umlaufbildung, den erforderlichen Fahrzeugeinsatz oder
sinnvolle Verknipfungen. Sie sind vorwiegend ein Nahverkehrsangebot flir Pendler und Gelegen-
heitsverkehre und sollen fir ein marktgerechtes Angebot schnelle Verbindungen bieten. Die ver-
kehrliche Funktion ,Verbinden” steht im VVordergrund, die verkehrliche Funktion ,ErschlieRen” ergibt

sich Uber die Linienfihrung.

Um gunstige und im Vergleich zum MIV moglichst konkurrenzfahige Gesamtreisezeiten zu ermog-
lichen, wird ein Reisezeitverhiltnis OV zu MIV von kleiner 1,5 angestrebt. Es werden RegioBusse

und im Streckenabschnitt Schoppenstedt — Wolfenbdttel eine Regionalbahn eingesetzt.

Wenn OPNV-Angebote der Bedienungsebene 2 durch den Schiilerverkehr genutzt werden, ist das
Angebot so auszugestalten, dass es flr den allgemeinen VVerkehr (z. B. fiir den Berufsverkehr) weiter

attraktiv bleibt und zur Nutzung einladt.

Verbindungen der Ebene 2 tber Eisenbahnstrecken konnen die Angebote der Bedienungsebene 1
liberlagern. Bei der Festlegung der OSPV/- bzw. SPNV/-Angebote ist abzuwégen, welche verkehrliche
Funktionim Vordergrund steht und durch welche Angebotsmerkmale diese besser erfullt wird. Auch
eine Fuhrung von RegioBussen der Ebene 2 und Regionalzigen der Ebene 1 im selben Erschlie-
Bungskorridor kann wegen der unterschiedlichen verkehrlichen Anforderungen sachgerecht sein.
Diese Linienfihrungen sind allerdings auf solche Falle zu beschranken, in denen die Bedienung wei-
terer Grundzentren oder Aufkommensschwerpunkte ohne SPNV-Anbindung im Linienverlauf diese

erfordert.

Raumlich/verkehrliche Funktion (nach RIN)

e Versorgungsfunktion von OZ und MZ fir verkehrlich ausgerichtete GZ
e  Ggf. Austauschfunktion von GZ untereinander
auch uber die Region Braunschweig hinaus.
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Angebotsmerkmale

Direkte, moglichst umsteigefreie korridorerschlie3ende Verbindung orientiert an der Linie mit
der hochsten Verkehrsnachfrage in der zugehorigen Gemeinde

Halte an Aufkommensschwerpunkten

Engere Haltestellenabstande als bei Bedienungsebene 1

Méglichst marktgerechte Reisezeiten (Verhltnis Reisezeit OV/MIV < 1,5)

Systematische Linienfiihrung und Bedienung der Halte

Angebotsorientierter Fahrplan

Taktverkehr

Verkehrsmittel

RegioBus, auch als Anruflinienverkehr (z. B. Rufbus)
Regionalbahnzug

Grundlage des Bedienungsangebotes sind:

Bedienungszeitraum
o Beginn morgens definiert durch die friiheste Ankunftszeit in den OZ bzw. MZ
o Ende nachts definiert durch die spateste Abfahrtzeit aus den 0Z bzw. MZ
o Erweiterung des Bedienungszeitraumes in Abhangigkeit der verkehrlichen Bedeutung
der betrachteten Relation, abgeleitet aus den Mobilitatsbedtrfnissen der Regionsbe-
volkerung
Bedienungshaufigkeit
o An Werktagen in der Kernzeit 6 — 21 Uhr mindestens 60-Min-Takt fir alle Linien
o An Samstagen in der Kernzeit 8 — 21 Uhr und an Sonn- und Feiertagen in der Kernzeit
9 — 21 Uhr je nach verkehrlicher Bedeutung der Relation mindestens 60- bzw. 120-
Min-Takte
o Im Tagesverlauf ein durchgangiger 15- oder 30-Min-Takt und/oder zusatzliche Fahr-
tenin den HVZ in Abhangigkeit der verkehrlichen Bedeutung der betrachteten Relation,
abgeleitet aus den Mobilitatsbedurfnissen der Regionsbevolkerung

Aus dem Zeitraum zwischen frihester Ankunftszeit und spatester Abfahrtzeit ergibt sich der Be-

dienungszeitraum der jeweiligen Relation. Durch die verkehrliche Bedeutung ergibt sich die Bedie-

nungshaufigkeit.

97



Nahverkehrsplan 2020 fiir den Grol3raum Braunschweig Stand 12.03.2019
Fassung fiir das Beteiligungsverfahren gemaf §6 Abs. 4 NNVG - Entwurf

Das angestrebte Mindestbedienungsangebot der Regionalen OPNV-Verbindungen, Bedienungs-
ebene 2 (RegioBus), ist in der Karte D 2.2 dargestellt. Die Legende zu Karte D2.2 ist in Tabelle D2.2
aufgefihrt.

In der Kategorie 20.001 — 40.000 Personenfahrten pro Werktag der Regionsbewohner stellen sich
vor Ort unterschiedliche Anforderungen. In dieser Kategorie wird der 30-Min-Takt in der Kernzeit
6:00 — 21:00 Uhr als Grundlage angesehen. Je nach ortlichen Verhaltnissen sind in den Hauptver-

kehrszeiten zusatzliche Fahrten flir eine Verdichtung zum 15-Minuten Takt vorzusehen.

Bei der konkreten Ausgestaltung der Verkehre sind, neben der Mobilitat der Regionsbevdlkerung,
zusatzlich einbrechende Verkehre und in speziellen Raumen auftretende Anforderungen, wie z. B.

touristische Belange, zu berticksichtigen.

Durch betriebliche, wirtschaftliche und verkehrliche Randbedingungen, z. B. durch die Standorte von
Tank- und Abstellmoglichkeiten, konnen Fahrten auch zusatzlich in, vor und nach den genannten

Zeitraumen stattfinden.

98



Nahverkehrsplan 2020 fiir den Grol3raum Braunschweig Stand 12.03.2019
Fassung fiir das Beteiligungsverfahren gemaR §6 Abs. 4 NNVG - Entwurf

Karte D2.2: Regionale OPNV-Verbindungen, Bedienungsebene 2 (RegioBus), Angestrebtes Mindestbedie-
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Tabelle D2.2: Legende zur Karte D2.2

Verkehrszeiten (von - bis Uhr)

Montag - Freitag

Mobilitat der SvVzI HVZI NVZI HVZII NVZII SVZIl Navz
Regionsbewoh- 4:00 - 6:00 6:00-9:00 | 9:00-13:00 [ 13:00-19:00 | 19:00 - 21:00 | 21:00 - 00:00 Freitag
ner 0:00 - 2:00
(Personenfahr-
ten pro Werktag)
30-Min-Takt [ 15-Min-Takt [ 15-Min-Takt [ 15-Min-Takt | 15-Min-Takt | 30-Min-Takt | 60-Min-Takt
20.001 - 40.000 | 30/60-Min- 15/30-Min- | 30-Min-Takt | 15/30-Min- 30-Min-Takt | 60-Min-Takt | 60/120-Min-
Takt* Takt* Takt* Takt*
10.001 - 20.000 | 60-Min-Takt [30-Min-Takt [ 60-Min-Takt [ 30-Min-Takt | 60-Min-Takt | 60-Min-Takt | 120-Min-Takt
< 10.000 60-Min-Takt [ 60-Min-Takt | 60-Min-Takt [ 60-Min-Takt | 120-Min-Takt
* Takt je nach entsprechendem Mobilitatsbe-
dirfnis
Verkehrszeiten (von - bis Uhr) Verkehrszeiten (von - bis Uhr)
Samstag Sonntag / Feiertag
Mobilitdt der SvVzi NVZI SVZIl Navz Svzi NVZI SVzil
Regionsbewoh- | 5:00-8:00 | 8:00-21:00 21:00 - 00:00 - 2:00 7:00 - 9:00 9:00-21:00 | 21:00 - 23:00
ner 00:00
(Personenfahr-
ten pro Werktag)
60-Min-Takt [ 30-Min-Takt [ 60-Min-Takt | 60-Min-Takt | 60-Min-Takt | 30-Min-Takt | 60-Min-Takt
20.001 - 40.000 | 60-Min-Takt | 60-Min-Takt | 60-Min-Takt | 60/120-Min- | 60/120-Min- | 60-Min-Takt | 60/120-Min-
Takt* Takt* Takt*
10.001 - 20.000 | 120-Min-Takt [ 60-Min-Takt [ 120-Min- [ 120-Min-Takt | 120-Min-Takt | 120-Min-Takt | 120-Min-Takt
Takt
< 10.000 120-Min-Takt | 120-Min- 120-Min- 120-Min-Takt
Takt Takt

* Takt je nach entsprechendem Mobilitatsbe-

diirfnis
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D2.3 Netzknoten

Netzknoten sind notwendige Bestandteile der flachendeckenden OPNV-Bedienung. Dort sind An-
schliisse planmaRig vorgesehen. Die OPNV-Angebote sind raumlich und zeitlich eng aufeinander
abzustimmen sowie mit gesicherten Anschliissen verldsslich anzubieten, damit das System OPNV

eine flachenhafte Wirkung erzeugen kann und Wegeketten verlasslich werden.

Auch wenn moglichst viele und vor allem aufkommensstarke Relationen durch umsteigefreie VVer-
bindungen erschlossen werden, ergeben sich Umsteigenotwendigkeiten, die fiir den Kunden mit
moglichst wenig Aufwand verbunden sein sollten. Entsprechend der Vernetzungsqualitat werden

Netzknoten unterschieden in

e Verknupfungspunkte und
e Umsteigepunkte

Verkniipfungspunkte

Als VVerknupfungspunkte werden hier raumlich definierte Orte bezeichnet, an denen innerhalb einer
definierten Zeitspanne der Umstieg von einem OPNV-Verkehrsmittel auf ein anderes planméRig,
sicher und verlasslich erfolgen soll. Da die Qualitat des Systems OPNV sehr stark von der Qualitat
der Vernetzung der unterschiedlichen OPNV-Angebote abhéngt, werden an Verkniipfungspunkte

hohe Ansprtiche gestellt. Sie werden durch folgende Kriterien gewahrleistet:

e Weiterfihrende Verkehrsstation oder Haltestelle moglichst am selben Bahnsteig oder inner-
halb von maximal 5 Minuten FuBweg (vom Ausstiegsort zum Einstiegsort)

e zlugiges gefahrloses Erreichen der Verkehrsstation oder Haltestelle

o Wartezeit fiir den OPNV-Kunden an der weiterfiihrenden Verkehrsstation oder Haltestelle plan-
malig nicht langer als 10 Minuten, moglichst kiirzer. Zu beachten ist zusatzlich die Zeit fiir den
Weg vom Ausstiegsort zum Einstiegsort (Umsteigezeit = Wegezeit vom Ausstiegsort zum Ein-
stiegsort (ausgehend von der planmaRigen Ankunftszeit des ankommenden Verkehrsmittels) +
Wartezeit am Einstiegsort bis zur planmaRigen Abfahrt des Anschlussverkehrsmittels)

e Umsteigemaglichkeiten Uber die gesamte Bedienungszeit und fiir das gesamte Angebot der Li-

nie mit dem kirzeren Bedienungszeitraum oder geringeren Angebot

Umsteigepunkte

Von Umsteigepunkten wird gesprochen, wenn nicht alle Kriterien fir Verkniipfungspunkte einge-

halten werden konnen, aber planmaRig Umsteigemaglichkeiten vorgesehen sind. Dort konnen, im
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Gegensatz zu den Verknupfungspunkten, langere Wege zwischen den Verkehrsstationen bzw. Hal-
testellen, langere Wartezeiten, weniger fahrplanmaRige Anschlisse oder keine Umsteigemoglich-

keiten Uber die gesamte Bedienungszeit eingeplant sein.

Im Sinne einer nutzerorientierten Vernetzung der OPNV-Angebote sind moglichst Netzknoten mit

der Qualitat von Verknipfungspunkten einzurichten.

Die Festlegungen gelten sowohl fiir die regionalen als auch fiir die lokalen OPNV-Angebote.

Wartezeiten des OSPV im Stérungsfall

Im Betrieb konnen Storungen auftreten, die zu verspateten Ankinften der Zubringerverkehre in den
Verkniipfungs- bzw. Umsteigepunkten fiihren. Fiir den OSPV sollen in diesem Fall die Anschliisse
an den Abbringer in Abhangigkeit der Taktdichte des Abbringers, wie in Tabelle D2.3 aufgefihrt,
bertcksichtigt werden. Unterschieden wird dabei in Anschlisse, die automatisch gesichert und An-

schlisse, die manuell disponiert werden.

Tabelle D2.3: Wartezeitregelung

Taktdichte Abbringer | Automatische Siche- | Manuelle Disposition | Anschluss automa-
rung durch das Sys- durch die Leitstelle tisch verwerfen
tem

< 10 Minuten entfallt entfallt entfallt

< 20 Minuten < 2 Minuten entfallt = 2 Minuten

< 30 Minuten < 3 Minuten entfallt = 3 Minuten

< 60 Minuten < 5 Minuten =5 Minuten entfallt

(Wenn Leitstelle be-

setzt)

= 60 Minuten < 8 Minuten entfallt = 8 Minuten

(Wenn Leitstelle nicht

besetzt)

= 120 Minuten < 10 Minuten = 10 Minuten entfallt

(Wenn Leitstelle be-

setzt)

< 120 Minuten < 15 Minuten entfallt = 15 Minuten
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(Wenn Leitstelle nicht

besetzt)
> 120 Minuten < 10 Minuten = 10 Minuten entfallt
Letzte Fahrt < 10 Minuten = 10 Minuten entfallt

(linienbezogen)

D3 Lokales OPNV-Angebot (Stadt- und Gemeindeverkehre)

Das ,Regionale OPNV-Angebot” wird durch die Verkehrsangebote auf der lokalen Ebene (Stadte
und Gemeinden) erganzt. Das ,Lokale OPNV-Angebot” hat neben der FlachenerschlieRung der Stadt
bzw. Gemeinde die Funktion von Zubringerverkehren zu den regionalen OPNV/-Angeboten. Die Ver-
kniipfung der lokalen und regionalen OPNV-Angebote soll in den Zentren bzw. an den Verkehrss-
stationen oder zentralen Umsteigehaltestellen erfolgen. Die lokalen und regionalen OPNV-Ange-

bote sollen sich gegenseitig sinnvoll erganzen.

Attraktiv fur den Kunden sind umsteigefreie Verbindungen. Daher wird diese VVorgabe fir alle Ver-
bindungen vom Grundzentrum (auch innerhalb des Stadtgebietes) zu den zugeordneten Ortsteilen

vorgesehen.

Eine weitere Attraktivitatssteigerung bieten direkt gefiihrte, umsteigefreie Verbindungen. Nur so

sind adaquate Reisezeiten gegeniber dem MIV und damit eine wettbewerbsgerechte Alternative

zu erwarten und wird dem Kundenwunsch nach schnellen Verbindungen entsprochen. Das Ziel der

OPNV-Gestaltung sollte daher wie folgt sein:

e Umsteigefreie, moglichst direkt gefiihrte Verbindungen zwischen verkehrlich zugeordnetem
Ortsteil — Grundzentrum (auch innerhalb des Stadtgebietes)

Neben schnellen Verbindungen sind fiir den Kunden haufige Abfahrten interessant. Daneben ist ge-
rade fur den Einkauf- und Freizeitverkehr sowie fiir den Bereich privater Erledigungen, die einen
immer starkeren Anteil am Verkehrsaufkommen ausmachen, ein Gber den ganzen Tag nutzbares,

vertaktetes und damit gut merkbares Angebot wichtig.

Wenn OPNV-Angebote der lokalen Bedienungsebenen durch den Schiilerverkehr genutzt werden,
istdas Angebot so auszugestalten, dass es fiir den allgemeinen VVerkehr (z. B. fiir den Berufsverkehr)

weiter attraktiv bleibt und zur Nutzung einladt.
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Besondere Anlasse, wie z. B. verkaufsoffene Sonntage, sollten genutzt werden, um die Vorteile des
OPNV-Angebotes herauszustellen und neue Kunden zu gewinnen, indem an diesem speziellen Tag

das Fahrtenangebot verdichtet und umfanglich vermarktet wird.

Die Angebote der lokalen Ebene werden nach RIN als nahraumlich eingestuft. Sie werden hier un-
terschieden in die Bedienungsebene 3 (Linien im Taktverkehr) und Bedienungsebene 4 (Flexible Be-

dienformen).

Die Vernetzung der OPNV-Angebote der Bedienungsebenen 3 und 4 untereinander und mit den
OPNV-Angeboten der Bedienungsebenen 1 und 2 soll wie bei den regionalen OPNV-Angeboten

nach den Kriterien zur Gestaltung von Netzknoten erfolgen.

D3.1 Bedienungsebene 3 (Linien im Taktverkehr)

Linien im Taktverkehr bilden das Grundgeriist fiir die OPNV/-ErschlieRung der Stadte und Land-

kreise. Sie konnen unterschieden werden in

e Hauptlinien und
e Erganzungslinien.

Hauptlinien sollen in Relationen starker Verkehrsnachfrage in den Stadten und Landkreisen die

OPNV-ErschlieBung iibernehmen. Sie stehen téglich und ganztigig zur Verfiigung.

Erganzende Linien sollen bei raumlich und zeitlich stark eingrenzbarer Nachfrage (z. B. fiir Fahrten
in der Schulzeit) in den Stidten und Landkreisen die OPNV-ErschlieBung iibernehmen. Sie stehen

nicht taglich oder nicht ganztagig zur Verfligung.

Raumlich/verkehrliche Funktion

e Versorgungsfunktion von Ober-, Mittel und Grundzentren fur verkehrlich zugeordnete Gemein-
den oder Gemeindeteile als zwischengemeindliche Verbindung oder

e Versorgungsfunktion innergemeindlicher Zentralitaten (Haupt-, Stadtteil- oder Ortszentren,
Ortsteilzentren) als innergemeindliche Verbindung

e  Ggf. Austauschfunktion von Gemeinden oder Gemeinde- bzw. Ortsteilen untereinander

Angebotsmerkmale

e moglichst direkte korridorerschlieBende Verbindung
e Haltan allen Haltestellen
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e Hohe Haltestellendichte (Einzugsradius 300-500m)

e Mbglichst marktgerechte Reisezeiten (Verhltnis Reisezeit OV/MIV < 1,5)

e Systematische Linienfihrung und Bedienung der Halte

e Angebotsorientierter Fahrplan

e  Taktverkehr (Taktraster je nach Angebotsdichte 10-, 15-, 20-, 30-, 60-,120-Min-Takt)

Verkehrsmittel

e Stadtbahnen

e  Stadtbus

e Regionalbus

e Gemeindebus

e  Flexible Bedienformen (z. B. ALT)

Um den unterschiedlichen Anforderungen der Stadte und Gemeinden zu entsprechen, wird im Fol-

genden unterschieden in

e die Stadte Braunschweig, Salzgitter, Wolfsburg mit ausgepragten Stadtverkehren
e Mittelzentren mit Stadtbusverkehren
e die Bedienung des landlichen Raumes

Stadt Braunschweig

Die Braunschweiger \ierkehrs-GmbH bietet taglich Fahrtméglichkeiten mit dem OPNV im gesamten
Stadtgebiet mindestens zwischen 05:00 Uhr und 24:00 Uhr an.

Mit der Einflihrung des Stadttakts Braunschweig in 2019 werden die Fahrplane aller Linien auf eine
einheitliche Taktfamilie gebracht. Mit dem Stadttakt Braunschweig wird auf allen Stadtbahnlinien
sowie den Bushauptlinien ein verlasslicher 15 Minuten Grundtakt bestehen. Die Fahrten im Grund-
takt verkehren montags bis samstags an Schul- und Ferientagen bis 20:30 Uhr zu den gleichen Ab-

fahrtszeiten.

Mit dieser Angebotsoffensive wiirde erstmalig eine automobilfreie Mobilitatsgarantie im Regional-
verband gewahrleistet werden, welche durch ihre hohe Attraktivitat auch mehr Fahrgaste generiert
Denn ohne garantierte Rickfahrt, beispielsweise vom Sport, von Kulturveranstaltungen, von priva-
ten Terminen sowie nach der Berufstatigkeit nach 20 Uhr (z. B. Schichtbetrieb, Einzelhandel), gibt

es keine Anreise mit dem OPNV.

Die Hauptlinien verkehren im 15-Min-Takt, die Erganzungslinien im 30- oder 60-Min-Takt. Auf Ab-

schnitten, die von mehreren Linien befahren werden, ist durch Linientberlagerung ein 30-, 15-,
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5/10-, 7/8- oder ein 5/5/5-Min-Takt moglich. Einzelne Linien kdnnen auf ausgewahlten Linienab-

schnitten innerhalb der angegebenen Taktfolgen verdichtet werden.

Die Braunschweiger VVerkehrs-GmbH nimmt eine leichte Verschiebung der Hauptverkehrszeiten
vor. Der NVP 2016 zeigt den morgendlichen Berufsverkehr auf Basis des aktuellen Verkehrsmodells
im Zeitraum zwischen 06:00 Uhr und 09:00 Uhr. Die Verkehrs-GmbH beschreibt diesen leicht ver-
zogert im Braunschweiger Stadtgebiet im Zeitraum zwischen 06:30 Uhr und 08:30 Uhr. Die Friih-
spitze mit dem hochsten Beforderungsaufkommen liegt weiterhin zwischen 7:00 Uhr und kurz vor

08:00 Uhr. In diesem Zeitraum uberlagern sich der Berufs- und der Ausbildungsverkehr.

Fir die Definition der Verkehrszeiten werden fiir die zukinftige Fahrplanstruktur die in Tabelle

D3.1/1 aufgefiihrten Zeitraume zugrunde gelegt.

Tabelle D3.1/1: Stadt Braunschweig, Verkehrszeiten der Braunschweiger Verkehrs-GmbH

Mo - Fr Sa So

Hauptverkehrszeit (HVZ) 06:30 — 09:00 Uhr

13:00 — 18:00 Uhr

Nebenverkehrszeit (NVZ) 1 | 09:00 — 13:00 Uhr -- --

Nebenverkehrszeit (NVZ) 2 | 06:00 — 06:30 Uhr
09:00 - 20:30 Uhr --
18:00 — 20:30 Uhr

Schwachverkehrszeit (SVZ) | 05:00 — 06:00 Uhr| 05:00 — 09:00 Uhr
09:00 — 23:00 Uhr
20:30 — 23:00 Uhr | 20:30 - 23:00 Uhr

Nachtverkehrszeit (Nacht) 00:00 — 03:30 Uhr
00:00 — 03:30 Uhr
Fr — Saund Sa — So 23:00 - 24:00 Uhr 05:00 — 09:00 Uhr
23:00 — 24:00 Uhr
23:00 - 24:00 Uhr

Stadt Salzgitter

Die Stadt Salzgitter orientiert sich bei der Angebotsgestaltung an den Festlegungen im Masterplan
Mobilitat Stadt Salzgitter. Die Mindestbedienung zwischen den Raumen am Werktag ist in Tabelle

18 des Masterplanes aufgefihrt und hier in Tabelle D3.1/2 wiedergegeben.
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Dort wo ein 120-Min-Takt vorgesehen ist, sollte, auch um gleichwertige Angebotsstrukturen in der

Region zu erhalten, das angestrebte Mindestbedienungsangebot der Tabelle D3.1/5 angesetzt

werden.

Tabelle D3.1/2: Stadt Salzgitter, Mindestbedienung zwischen den Raumen am Werktag

Sl . _
§ls (2|22 23|« 28| 5 [2|5]c¢
2 | = ® 3 g 2 s | 3 g8 | 2| £ | 5 3
2|28 |s5|2|3|S|2|2|2([2|£%]c¢
s|s|E|S8|S|&|2|8|&|[s|2|=z]|2
Lebenstedt 15 + | 30 + | 30 30 + | 30 30 60 + |60 + |60 + |60 |60 y |60 V|G U
Salzgitter-Bad an + |15 60 + | 30 60 y |60 + |60 u |60 u|6D U + |60 y |60 |60 u:
Thiede / Steterburg 30 60 + | 30 60 y |60 v |30 60 + |60 u 60 u |60 U|BO U
Gebhardshagen 30 + | 30 60 y |30 + |60 y |60 V|6OD U 60 y |60 v |60 U
Lichtenberg 30 60 |60 Y| 60 U 60 u| 60 v 60 y |60 |60 u
Ringelheim 60 60 U
Hallendorf 60 60 u
Salder 60 60 v
Lesse &0 60 v
Heerte 60 60 v
Flachsttckheim &0 60 U
Lobmachtersen 120 120 U
Ufingen 120 120 u
Engelnstedt 120 120 u
Gitter 120 120 U
Bruchmachtersen 120 120 U
Barum 120 120 120 U
Bleckenstedt 120 120 U
Reppner 120 120 U
Grolt Mahner 120 120 u
Ohlendorf 120 120 U
Beinum 120 120 v
Beddingen 120 120
Sauingen 120 120 u
Watenstedt 120 120 v
Immendorf 120 120 v
Dritte 120 120 Erlduterung:
Oslerlinde 120 120 u Angaben in Minuten
Calbecht 120 120 v U mit Umstieg
Engerode 120 120 + mit Verstarkerfahrten in Hauptverkehrszeiten
Hohenrode 120 120 0
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Stadt Wolfsburg
Fir den Stadtverkehr in Wolfsburg wurden Nahverkehrsstandards festgelegt.

Es erfolgt eine klare Gliederung des stadtischen Busnetzes in 3 Grund- und mehrere Erganzungsli-
nien. Es ist aus jedem Ortsteil méglich die Innenstadt umstiegsfrei zu erreichen. Die OPNV-Bedie-
nung soll durchgangig von 05:00 bis 24:00 Uhr sowie in den Nachten zu Samstag und Sonntag bis
01:00 Uhr erfolgen. In Tabelle D3.1/3 sind die Bedienungszeiten und die Taktzeiten aufgefihrt.

Tabelle D3.1/3: Stadt Wolfsburg, Taktmodell

Mo - Fr Sa So
00:00 - 01:00 Uhr 30-Min-Takt 60-Min-Takt
60-Min-Takt 60/120-Min-Takt
01:00 — 05:00 Uhr
05:00 - 06:00 Uhr 30-Min-Takt 30-Min-Takt 60-Min-Takt
60-Min-Takt 60-Min-Takt 60/120-Min-Takt
06:00 - 10:00 Uhr 15-Min-Takt 30-Min-Takt 60-Min-Takt
30-Min-Takt 60-Min-Takt 60/120-Min-Takt
10:00 - 18:00 Uhr 15-Min-Takt 15-Min-Takt 30-Min-Takt
30-Min-Takt 30-Min-Takt 60-Min-Takt
18:00 - 21:00 Uhr 15-Min-Takt 30-Min-Takt 60-Min-Takt
30-Min-Takt 60-Min-Takt 60/120-Min-Takt
21:00 — 24:00 Uhr 30-Min-Takt 30-Min-Takt 60-Min-Takt
60-Min-Takt 60-Min-Takt 60/120-Min-Takt

Erganzungen zur Tabelle D3.1/3:

¢ Inden nicht beschriebenen Zeiten konnen ggf. alternative Angebote zum Einsatz kommen
e Obere Angabe: Takt im Grundnetz, untere Angabe: Takt im Erganzungsnetz
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An Sonntagen wird eine zusatzliche Wochenendverkehrszeit mit einer geringeren Taktdichte ein-
gerichtet, um einerseits dem zu erwartenden geringeren Verkehrsaufkommen Rechnung zu tragen

und andererseits ein angemessenes Angebot zu schaffen.

Die angegebenen Taktzeiten missen nicht durch eine Linie eingehalten werden, es reicht aus, wenn

diese durch Uberlagerung von Linien an den Haltestellen eingehalten werden.

In den AuRenbereichen des Liniennetzes kann durch Aufteilung der Linien in mehrere Aste der Takt
halbiert werden (bspw. andert sich ein 30-Min-Takt bei einer Aufteilung der Linie auf 60-Min-Takte

auf den Linienasten).

Der Schilerverkehr soll weitestgehend mit dem stadtischen Busliniennetz abgebildet werden. Die
bisherigen Qualitatsstandards im Schulerverkehr sollen nicht unterschritten werden. Die weitge-
hende Integration des Schilerverkehrs in dem Liniennetz ermoglicht ein ganztagiges Angebot, wel-
ches den Anforderungen durch Ganztagsschulen sowie denen der freien Schulwahl entspricht. In
den morgendlichen und mittaglichen Spitzenzeiten wird es dartber hinaus zusatzliche Sonder-
Schulerfahrten geben. Hierbei werden auch Haltestellen aul3erhalb des lbrigen Liniennetzes ange-

fahren.
Zur Verbesserung der Attraktivitit des OPNV sollen folgende Fahrzeiten eingehalten werden:

e Beforderungszeiten im Grundnetz (Stadtteil — Stadtmitte) maximal 30 Minuten
e Beforderungszeiten im Erganzungsnetz (Ortsteil — Stadtmitte) maximal 60 Minuten

Ubergange zwischen dem Grund- und Erganzungsnetz werden fahrplanmaRig gewéhrleistet. Die
Umsteigezeit soll maximal 1/3 des jeweils dichteren Taktes, jedoch mindestens drei Minuten be-
tragen (bspw. maximale Umsteigezeit von 10 Minuten bei einem 30-Min-Takt) Zum Erreichen des

Stadtzentrums ist in der Haupt- und Normalverkehrszeit maximal ein Umstieg zulassig.

Mittelzentren mit Stadtbusverkehr

Als Stadtbusverkehr gelten hier Verkehre, die nur zur ErschlieBung des jeweiligen Stadtgebietes
dienen. Fur die Stadtbusverkehre in den MZ Bad Harzburg, Gifhorn, Goslar, Helmstedt, Peine,
Seesen und Wolfenbdittel gelten die Anforderungen der Tabelle D3.1/4. Die MZ Clausthal-Zellerfeld
und Wittingen sind durch regionale OPNV-Angebote erschlossen. Fiir weitere Verbindungen wer-

den fir sie wegen ihrer Grof3e und Struktur die Angaben fur den landlichen Raum angesetzt.
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Tabelle D3.1/4: Bedienungsebene 3, Stadtbusse Mittelzentren, Kernangebot 60-Min-Takt

Verkehrstage

Mo - Do Fr Sa So
Friheste Fahrt 5-6 Uhr 5-6 Uhr 5-6 Uhr 8-9 Uhr
Spateste Fahrt 22-23 Uhr 23-24 Uhr | 23-24 Uhr | 22-23 Uhr

Erganzungen zur Tabelle D3.1/4:

e Frihere, spatere oder erganzende Fahrten sind je nach Anforderung zusatzlich vorzusehen

e Hauptlinien sollen mindestens im 30-Min-Takt bedient werden

e Regionale und lokale Linien konnen sich gegenseitig erganzen oder zu einer Verdichtung des
Angebotes fihren

e Linienverkehr soll mindestens im Zeitraum der frihesten Fahrt bis um ca. 20:00 Uhr erfol-
gen. AnschlieRend ist der Einsatz von Anruflinienverkehren moglich

Landlicher Raum

Das Mindestangebot auch bei der ErschlieSung des landlichen Raumes soll an Werktagen in der
Kernzeit 6 — 21 Uhr der 60-Min-Takt sein, an Samstagen in der Kernzeit 8 — 21 Uhr sowie an Sonn-
und Feiertagen in der Kernzeit 9 — 21 Uhr der 120-Min-Takt (siehe Tabelle D3.1/5).

Tabelle D3.1/5: Bedienungsebene 3, landlicher Raumn, angestebtes Mindestbedienungsangebot in der Kern-

zeit
Verkehrstage
Mo — Fr Sa So
60-Min-Takt | 120-Min-Takt 120-Min-Takt
Friheste Fahrt 6-7 Uhr 8-9 Uhr 9-10 Uhr
Spateste Fahrt 20-21 Uhr 20-21 Uhr 20-21 Uhr

Erganzungen zur Tabelle D3.1/5:

e Frihere, spatere oder erganzende Fahrten sind je nach Anforderung zusatzlich vorzusehen

Das Ziel, das Mindestangebot in der Kernzeit anzubieten, wird aus organisatorischen, betrieblichen
und finanziellen Grinden allerdings nicht kurzfristig zu erreichen sein. Daher soll stufenweise vor-

gegangen werden und in der ersten Stufe mindestens ein vertaktetes Angebot im 120-Min-Takt
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mit nachfragebedingten Erganzungen, z. B. wegen des Schulerverkehrs, als Grundangebot zu-
grunde gelegt werden. In einem zweiten Schritt soll dort, wo die organisatorischen, betrieblichen
und finanziellen Randbedingungen vorliegen, das Mindestangebot gemal Tabelle D3.1/5 umge-

setzt werden.

D3.2 Bedienungsebene 4 (flexible Bedienformen)

Die Angebote der Bedienungsebene 4 sollen bei geringer Nachfrage in den Stadten und Landkreisen
in einem definierten Bereich die flichenhafte OPNV-ErschlieBung ibernehmen. Neben den etab-
lierten Angeboten der Differenzierten Bedienungsweisen (z. B. Rufbus, ALT, AST), ist auch der Ein-
satz von Fahrtangeboten vorzusehen, die nicht an bestimmte Linienwege gebunden sind und an
definierten Verkniipfungs- und Umsteigepunkten mit dem regionalen OPNV-Angebot sowie mit

den Bedienungsachsen des Linienverkehres, Bedienungsebene 3, vernetzt werden.

Raumlich/verkehrliche Funktion

e Versorgungsfunktion von Ober-, Mittel und Grundzentren fur verkehrlich zugeordnete Gemein-
den oder Gemeindeteile als zwischengemeindliche Verbindung oder

e Versorgungsfunktion innergemeindlicher Zentralitaten (Haupt-, Stadtteil- oder Ortszentren,
Ortsteilzentren) als innergemeindliche Verbindung

e  Ggf. Austauschfunktion von Gemeinden oder Gemeindeteile untereinander

Angebotsmerkmale

e FlachenerschlieBendes Angebot zwischen den Bedienungsachsen des Linienverkehres (Bedie-
nungsebenen 1 - 3)

e Haltje nach verkehrlicher Funktion an allen oder ausgewahlten Haltestellen bzw. neu zu defi-
nierenden Halteorten

e Vernetzung an den Verknipfungs- und Umsteigepunkten zum regionalen Angebot und zu den
Bedienungsachsen des Linienverkehrs, Bedienungsebene 3

e Nachfrageorientierter Fahrplan bzw. nachfrageorientierte Nutzung

e Moglichst vertaktete Verkehre bzw. nutzerorientierte Bereitstellung des Fahrtangebotes

Verkehrsmittel

e Differenzierte Bedienungsweisen
e  MobiFlex-Angebote
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Differenzierte Bedienungsweisen werden hier nicht nur als Bedienung in Zeiten und Raumen mit
schwacher Nachfrage gesehen, sondern als gleichberechtigtes OPNV-Angebot und Teil des OPNV-
Gesamtangebotes in der Region. Daher werden fiir diese Angebote dieselben Qualitaten wie fir den
Linienverkehr angestrebt. Die differenzierten Bedienungsweisen bilden zusammen mit den anderen
OPNV-Angeboten ein flichenhaft vernetztes Angebot. Diese sind auch iiber Gemeindegrenzen hin-

weg vorzunehmen.

Ein gravierender Unterschied zu den Linienverkehren besteht in der Notwendigkeit, seinen Fahrt-
wunsch zeitig vor Fahrtbeginn anzumelden. Daher soll die Anmeldung moglichst einfach erfolgen

konnen durch

e Buchung uber Telefon, Internet und Smartphone-App
e Einheitliche Rufnummer und Internetadresse fir die Region und die geplante Mobil-App

Nach der Buchung bis zum Fahrtbeginn ist anzustreben

e Maximal 30, moglichst nicht mehr als 10 — 15 Minuten Wartezeit

Um den Birgerinnen und Birgern ein moglichst flexibles Angebot zu machen, soll in dem definierten
Bedienungsraum die linienhafte Bedienung aufgegeben werden und eine freie Haltestellenwahl
bzw. die Wabhl freier Halteorte (Flachenbetrieb) moglich werden. Daher wird fiir diesen Bedienungs-

raum vorgegeben

e Haltan allen gewinschten Haltestellen bzw. Halteorten im Bedienungsraum

Wenn diese Angebote auch noch aulBerhalb von Taktstrukturen fahren, bilden sie so eine Alternative
zum eigenen Pkw und konnen gerade im landlichen Raum die Mobilitat erhohen. Diese MobiFlex-
Angebote (wie z. B.im EcoBus-Projekt untersucht) sollen in Zukunft bei Durchdringung mit autono-
men Fahrzeugen in Verbindung mit dem OPNV-Linienverkehr eine flachendeckende Mobilitatsal-

ternative darstellen. Daher gilt das Ziel

e Entwicklung und Einsatz von MobiFlex-Angeboten

Auch bei den differenzierten Bedienungsweisen sind barrierefreie (niederflurige) Fahrzeuge einzu-
setzen. In einer Ubergangszeit, in der vorhandene konventionelle Fahrzeuge durch barrierefreie
Fahrzeug ersetzt werden, kann die Wartezeit flr das barrierefreie Fahrzeug langer angesetzt wer-

den als beim Einsatz konventioneller Fahrzeuge Fiir die Ubergangszeit ist folgendes anzustreben:

e \Wartezeit auf ein barrierefreies (niederfluriges) Fahrzeug maximal 60 Minuten
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Zur Vereinfachung und fur einen hohen Wiedererkennungswert fur die Burgerinnen und Burger in

der Region Braunschweig gilt das Ziel einer

e \ereinheitlichung des Angebotes der flexiblen Bedienformen bei Buchung, Wartezeit, Be-
dienungsart und Fahrzeugeinsatz

Einsatz von Blrgerbussen

Bei einer Planung eines Blirgerbussystems steht der Regionalverband den Gemeinden beratend zur
Seite, um diese bei rechtlichen und planerischen Fragen zu unterstutzen.

Grundsatzlich sollten aus Sicht des Regionalverbandes folgende Rahmenbedingungen bei einer
Umsetzung eines Burgerbusses beachtet werden:

e Biirgerbusse sind Teil des OPNV und erginzen das vorhandene Angebot.

e Esisteine Genehmigung der LNVG nach dem PBefG erforderlich; es ist also die Zusammenarbeit
mit einem der vorhandenen Verkehrsunternehmen (VU) sinnvoll, das als verantwortlicher Ge-
nehmigungsinhaber auftritt.

e Das Fahrpersonal braucht eine Fahrerlaubnis zur Fahrgastbeforderung; Ausbildung/Schulung
kann durch das VU erfolgen.

e Uber einen Vertrag zwischen dem VU und dem Biirgerbusverein miissen Einzelheiten (Pflichten,
Betrieb etc.) geregelt werden.

e Der Fahrplan ist gemeinsam mit einem VU und dem Regionalverband zu erarbeiten bzw. abzu-
stimmen.

e Das Biirgerbusangebot sollte moglichst mit dem vorhandenen Angebot verkniipft werden und
bietet ein Angebot zu den Zeiten, in denen kein reguldrer Bus fahrt.

e Esist grundsatzlich der Tarif des Verkehrsverbundes Region Braunschweig anzuwenden, um
die verkehrlichen und tariflichen Verkniipfungen mit den OPNV-Angeboten zu gewéhrleisten.

e DasLand Niedersachsen gewahrt Zuwendungen fiir die Beschaffung von Burgerbusfahrzeugen,
die durch das VU oder auch vom Blurgerbusverein beschafft werden kdnnen. Die Beschaffung
durch das VU erscheint als die zweckmaRigere Losung, weil dort bereits ein Fuhrpark gemanagt
wird.

e Beider Planung des Personaleinsatzes fir den Burgerbus sollten Erfahrungen anderer Biirger-
busse berticksichtigt werden. Man benotigt ausreichendes Fahrpersonal, um nicht einige we-
nige zu Uberfordern, denn Blrgerbusse scheitern oft daran, dass zu wenige Personen zur VVer-
fugung stehen.

e Ein mogliches Defizit aus dem Betrieb muss berticksichtigt werden: Im Regelfall wird es durch
die Gemeinde getragen, es sind aber z. B. bei kommunalen VU auch andere Konstellationen
denkbar. Dazu ist eine Kalkulation erforderlich, um das mogliche Defizit abzuschatzen.
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D4 Fahrweg, Verkehrssteuerung

Kurze Reisezeiten und eine hohe Fahrplanstabilitat fir einen verlasslichen Betrieb sind wesentliche
Voraussetzungen fiir einen attraktiven OPNV. Verlustzeiten durch Behinderungen im allgemeinen
Verkehr und an Lichtsignalanlagen sind zu minimieren. Fiir attraktive OPNV-Angebote auf der
Schiene mit kurzen, verlasslichen Umsteigezeiten und fur die Sicherstellung einer ausreichenden
Bedienung der Bevolkerung mit Verkehrsleistungen im SPNV sind daher vorzusehen:

e BeschleunigungsmalRnahmen sowie MalBnahmen zur streckenbezogenen Kapazitatserhohung
und zur Erhohung der Fahrplanstabilitat im Verkehrswegenetz fir den SPNV und fir die Stadt-
bahnen

e \Verlassliche Verknipfungen der schienengebundenen Verkehrsmittel

Umsteigezeiten konnen durch das Zusammenfihren von Eisenbahn- und Stadtbahnverkehren im
Stadt-Umland-Verkehr der Stadt Braunschweig eingespart und die Gesamtreisezeit damit erheb-
lich verringert werden. Diese Attraktivitatssteigerung steigert nach allen vorliegenden Untersu-
chungen deutlich die Fahrgastnachfrage und verringert den Kfz-Verkehr. Daher soll im Stadtgebiet
Braunschweig die Moglichkeit einer Durchfahrung in Nord-Sud-Richtung mit normalspurigen
Stadtbahnfahrzeugen mit 2,65m breiten Wagenkasten erhalten bleiben.

Ebenso wie im Bereich der schienengebundenen Verkehrsmittel stellen kurze Reisezeiten und eine
hohe Fahrplanstabilitat fir einen verlasslichen Betrieb sowie kurze, verlassliche Umsteigezeiten
auch fur den Busverkehr eine wesentliche Voraussetzung dar, um die Attraktivitat des OPNV zu
steigern. Deshalb sollen folgende MalRnahmen, die zur Beschleunigung und erhdhten Verlasslich-
keit des OPNV beitragen, beriicksichtigt werden:

e Aufkommensangepasste Anlage von Busfahrstreifen (in Braunschweig evtl. in Verbindung
mit Stadtbahntrassen) und Busschleusen. Dabei gilt, dass Busfahrstreifen nur von Bussen,
evtl. in Braunschweig von Stadtbahnen, befahren werden sollen, nicht von anderen Ver-
kehrsteilnehmern

e Zur Umsetzung eines Qualitatsschnellbussystems sind in Wolfsburg Qualitatsschnell-
bustrassen (weitgehende unabhangige Fiihrung vom Individualverkehr) einzurichten

e Anlage von Haltestellenkaps bzw. Halten am Fahrbahnrand

e Bevorrechtigungen von Stadtbahnen und Bussen an Lichtsignalanlagen
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D5 Zugangsstellen

Die Zugangsstellen (Bahnhof, Haltepunkt, Stadtbahnhaltestelle, Bushaltestelle) sind der Ort, an
dem die Kunden zuerst das System OPNV erleben. Entsprechend einladend und attraktiv sowie si-
cher und barrierefrei erreichbar mussen die Orte positioniert und ausgestaltet sein. Daher wird ge-
fordert:

e Bedarfsorientierte Festlegung, Anpassung oder Verlagerung von Zugangsstellen
e Funktionsgerechte, barrierefreie Ausgestaltung der Zugangsstellen
e Sichere und barrierefreie Erreichbarkeit der Zugangsstelle

Die kundengerechte Ausgestaltung und Positionierung von Zugangsstellen ist eine wesentliche Vo-
raussetzung zur Erflllung des Sicherstellungsauftrages fir ein ausreichendes Bedienungsangebot
der Bevélkerung mit Verkehrsleistungen im OPNV. Deshalb wird es nicht immer ausreichen, vor-
handene Zugangsstellen in ihrer ortlichen Verteilung beizubehalten oder bedarfsorientierte Anpas-
sung oder Verlagerung von Zugangsstellen vorzunehmen. Zusatzlich ist es wichtig, die Erreichbar-
keit der Zugangsstelle sicher und barrierefrei zu gestalten.

In besonderen ortlichen Situationen ist ein starres Festhalten am herkdmmlichen Haltesystem nicht
sinnvoll. Die rechtlichen Voraussetzungen fr flexibles Ein- und Aussteigen in Busse und differen-
zierte Bedienungsweisen (flexible Bedienformen) sind seit vielen Jahren gegeben und sollten des-
halb in diesen besonderen Fallen genutzt werden durch:

e den Zugang auBerhalb fester Zugangsstellen.

Im Kapitel E5 wird ausgefiihrt wie die Vorgabe, bis zum 1. Januar 2022 eine vollstandige Barriere-
freiheit zu erreichen, umgesetzt werden soll sowie die Benennung und Begriindung von Ausnah-

men.
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D5.1 Verkehrsstationen

An den Eisenbahnstrecken in der Region Braunschweig gibt es derzeit 47 Verkehrsstationen (Bahn-
hofe und Haltepunkte gem. § 4 EBO). Eigentimerin ist die DB Station&Service. Diese ist fiir die Mo-
dernisierung und Unterhaltung verantwortlich. Die Ausstattung der Verkehrsstationen unterliegt
einem Ausstattungskatalog, der, unterschieden nach Bahnhofskategorien, unterschiedlich umfang-
reiche Ausstattungsmerkmale aufweist. Da noch nicht alle Verkehrsstationen modernisiert und
barrierefrei ausgebaut sind, werden folgende Ziele formuliert:

e Modernisierung und barrierefreie Gestaltung aller Verkehrsstationen, unabhangig von der
Nutzerzahl

e Umsetzung des Bahnsteighthenprogramms (Die aktuellen Bahnsteighohen sind in den
Streckenbandern im Kapitel E2.1 aufgezeigt)

e Umfassende Informationsmaglichkeiten, Wetterschutz und Sitzgelegenheiten an allen Ver-
kehrsstationen, unabhangig von der Nutzerzahl

Ein weiteres wesentliches Element ist die Umfeldgestaltung, die von der jeweiligen Kommune zu
verantworten ist. Ziele sind:

stadtebaulich und funktional integrierte Gesamtplanung (Station + Umfeld)

e Gestaltung mit hoher Aufenthaltsqualitat

e Sichere und barrierefreie Gestaltung der Zuwegungen

e Verkniipfung der Verkehrstrager (kurze Wege zwischen OSPN-Haltestellen und Bahnstei-

gen)
e ausreichend dimensionierte B+R- und P+R-Anlagen

D5.2 Stadtbahnhaltestellen

MalBnahmen an Stadtbahnhaltestellen, die es nur in der Stadt Braunschweig gibt, sollen entspre-
chend der Festlegungen der Braunschweiger \Verkehrs-GmbH (BSVG) umgesetzt werden. Dazu ge-

horen:

e Berucksichtigung von einheitlichen Ausbaustandards
e Anpassung der Bahnsteighohen an die Einstiegshohen der niederflurigen Stadtbahnfahrzeuge
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D5.3 Bushaltestellen

Auch wenn eine vollstandige Barrierefreiheit nicht bis zum 01. Januar 2022 realisiert sein muss, ist
dieses Datum fir die zustandigen Baulasttrager jedoch als Stichtag zu berticksichtigen. Bis zu die-
sem Zeitpunkt muss eine verbindliche Zusage vorliegen, in welcher Abfolge die geforderte Barrie-
refreiheit hergestellt werden soll. Fir einen hohen Wiedererkennungswert sind einheitliche Aus-

baustandards umzusetzen. Daher werden als Ziele formuliert:

e Konzepterstellung der StralBenbaulasttrager bis zum 01. Januar 2022
e Berlcksichtigung von Prioritatsstufen
e Berticksichtigung von einheitlichen Ausbaustandards

D6 Fahrzeuge, Werkstatten

Neben den VVerkehrsstationen und Haltestellen (Zugangsstellen) sind die Fahrzeuge der Ort, an dem
die Kunden das System OPNV unmittelbar erleben. Daher sollte die Ausgestaltung der Fahrzeuge
den Kundenbedurfnissen entsprechen und zur Mitfahrt einladen. Reklame an den Fahrzeugen soll
die Sicht der Fahrgaste nach drauRen nicht beeintrachtigen und sollte daher nichtim Fensterbereich
eingesetzt werden. Die Anforderungen an die Barrierefreiheit und fir ausreichende Stellflachen sind
bei den Fahrzeugen zu bertcksichtigen. Ebenso sind Fahrzeuge und Zugangsstellen aufeinander
abzustimmen, um das Gesamtsystem fur die Kunden attraktiv zu gestalten und im Sinne einer ho-
hen Wirtschaftlichkeit zu optimieren. Folgende Ziele werden fir die eingesetzten Fahrzeuge formu-
liert:

e Einsatz von Fahrzeugen, die flr die Kunden attraktiv sind und zur Mitfahrt einladen

e Bedienung im SPNV durch Fahrzeuge, die mit den Bahnsteighohen korrespondieren

e Bedienungim OSPV durch niederflurige Fahrzeuge, die zusammen mit den im NV/P geforder-
ten Haltestellenhohen einen barrierefreien Einstieg ermoglichen

e Einsatz barrierefreier Fahrzeuge mit Stellplatz fir Rollstuhlfahrer, auch bei differenzierten Be-
dienungsweisen

e Fahrzeuge, die in den Bereichen mit OSPV-Bevorrechtigung an Lichtsignalanlagen eingesetzt
werden, sollen mit einer regionsweit einheitlichen Hardware zur Signalauslosung ausgestattet
werden. Der Datenaustausch zwischen den Steuerungssystemen ist herzustellen.

e Umweltfreundliche Fahrzeuge (geringe Abgas- und Larmemissionen)
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Dé6.1 Eisenbahnen

Die Qualitat der im SPNV eingesetzten Eisenbahnfahrzeuge hat erheblichen Einfluss auf die Fahr-
gastnachfrage. Ein hoher Komfort kann auch gelegentliche oder neue Fahrgaste von den Vorteilen
des SPNV uberzeugen und dem Vergleich mit dem MIV standhalten.

Die Fahrzeuge sind auszustatten u. a. mit:

e Klimaanlage

o Uberfahrbriicken oder Faltrampe fiir den barrierefreien Zugang von Rollstuhlfahrern
¢ Rollstuhlaufstellplatzen

e mindestens einem barrierefreien WC pro Fahrzeug

e Mehrzweckabteile fir Kinderwagen und Fahrrader

e Statischer und dynamischer Fahrgastinformation im Fahrzeug und auf3en am Fahrzeug mit der
Moglichkeit Echtzeitdaten abzubilden
e WLAN

Neben der Beschaffung von SPNV-Fahrzeugen ist die Wartung und Instandhaltung dieser Fahr-
zeuge sicherzustellen. Dies erfolgt an Werkstattstandorten, die in den Wettbewerbsverfahren oft
eine Schlusselposition darstellen, da sie tber die Wirtschaftlichkeit des Eisenbahnbetriebes ent-
scheiden konnen. Fir einen verlasslichen und wirtschaftlichen SPNV-Betrieb in den einzelnen Wett-
bewerbsnetzen sind daher optimale, betriebsnahe Werkstattstandorte langfristig zu sichern. Daher
wird als Ziel formuliert:

e Sicherung optimaler, betriebsnaher Werkstattstandorte

D6.2 Stadtbahnen

Die Qualitat der eingesetzten Stadtbahnen hat erheblichen Einfluss auf die Fahrgastnachfrage. Ein
hoher Komfort kann auch gelegentliche oder neue Fahrgéste von den Vorteilen des OPNV iiberzeu-
gen und dem Vergleich mit dem MIV standhalten.

Fir die Ausstattung von Stadtbahnfahrzeugen gelten sinngemaR die Aussagen des Kapitels D6.3.

D6.3 Busse

Die Qualitit der im OPNV eingesetzten Busse hat erheblichen Einfluss auf die Fahrgastnachfrage.
Ein hoher Komfort kann auch gelegentliche oder neue Fahrgiste von den Vorteilen des OPNV iiber-

zeugen und dem Vergleich mit dem MIV standhalten.
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Alle in der Region Braunschweig beschafften Neufahrzeuge sollen mit der jeweils aktuellen

Euro-Norm ausgestattet sein. Gebrauchtfahrzeuge sollen mindestens mit der Euro-Norm 5 und

EEV ausgestattet sein. Anzustreben ist der Einsatz besonders schadstoffarmer Fahrzeuge. Es

wird der Einsatz von Niederflurfahrzeugen und Fahrzeugen der Baureihe low-entry praferiert.

Die jeweilige Empfehlung steht unter dem Vorbehalt einer zuverlassigen und wirtschaftlichen

Technik und gilt sowohl fir den Konzessionar als auch fir Subunternehmer. Um einen einheit-

lichen Qualitatsstandard zu erreichen, sollen die Fahrzeuge folgende Ausstattungsmerkmale ha-

ben (Tabelle D6.3). Von diesem Standard soll nur dann abgewichen werden, wenn die spezifische

Kundennachfrage dies nachweislich rechtfertigt.

Tabelle D6.3: Busausstattung

Stadt- _
Regionalverkehr
verkehr
Stadt- Regio | Weitere
busse Busse Busse
Niederflurtechnik mindestens LowEntry X X X
Zugangsmoglichkeit fiir Rollstiihle X X X
Ausstattung von Tiren mit Zugang zu Flachen fir Rollstiihle, Kinderwagen
und Rollatoren mit Anforderungstastern fiir die Tiréffnung durch den Fahr- X X X
gast von aulBen.
Ausreichende Zahl von Flachen fiir Rollsttihle, Kinderwagen, Rollatoren und
Fahrrader. Bei Gelenkbussen: wiinschenswert Flachen fur Kinderwagen oder X X X
Rollatoren gegenilber Tur 3.
Flache fur einen ausgewiesenen Rollstuhlplatz im Bereich Tir 2 X X X
Kennzeichnung von Sitzplatzen fir behinderte und andere sitzplatzbeddrftige X X X
Personen gemal’ BOKraft
Ausreichende Anzahl von Haltemaglichkeiten in unterschiedlichen Hohen, um
allen Fahrgasten eine sichere Haltemoglichkeit zu geben. Die Farbgebung der X X X
Stangen sollte kontraststark sein, um den Anforderungen von sehbehinderten
Menschen gerecht zu werden.
Die Farbgestaltung des Innenraumes sollte den Anforderungen von sehbehin- " X X
derten Menschen gerecht werden
Ausreichende Fahrzeuginnenbeleuchtung X X X
Ausreichende Anzahl gepolsterter Sitzplatze X X X
Abstellflachen fiir Taschen X X X
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Stadt-

Regionalverkehr
verkehr

Stadt- Regio | Weitere
busse Busse Busse

Ausreichende Anzahl von Haltewunschtastern X X X

Klimaanlage, Verglasung in getonter Ausfihrung X X X

Ausstattung mit einem integrierten Bordinformationssystem (IBIS), um die
Verbindung zum Rechnergesteuerten Betriebsleitsystem (RBL) herzustellen X X X
sowie die unternehmenstiibergreifende Kommunikation zu gewahrleisten

Deutlich lesbare elektronische Linien- und Fahrtzielanzeigen gemal BOKraft X X X

Gut sichtbare Anordnung der Innenanzeige(n) flir jeden Wagenkasten, Darstel-
lung der ndchsten 3 - 5 Haltestellen mit Verknlpfungsoptionen wiinschens- X X
wert (z. B. iiber TFT-Monitore), und digitale Haltestellenansage

Mindestens Fahrgastinformation im Innenraum durch digitale Haltestellenan-

X
zeige und -ansage
Info-Kastchen zur Aufnahme von Fahrgastinformationen X X X
Elektronische Fahrscheindrucker und -entwerter X X X

D7 Fahrgastinformation, Mobilitatsmanagement

Das vorhandene Angebot im OPNV kann vom Kunden bzw. den potenziellen Kunden nur wahrge-
nommen werden, wenn er dartiber informiert wird. Neben den Grundinformationen zu Hause oder
am Urlaubsort muss der Kunde wahrend des gesamten Fahrtweges dariber informiert werden,
welchen Weg er einschlagen soll und er muss bestatigt werden, dass er auf dem richtigen Weg ist.
Flr bestimmte Personengruppen, z. B. Urlaubsgaste, sind auf sie zugeschnittene Informationen be-
reitzustellen. Daftr ist erforderlich die:

e Verlassliche Sammlung, Aufbereitung und Weitergabe von umfassenden, standig verfligbaren,
aktuellen Informationen in Echtzeit (iber das OPNV-Angebot an alle Biirgerinnen und Biirger im
Verbandsgebiet

e Nutzung aller zur Verfigung stehenden Informationskanadle, an den Haltestellen, im Internet,
uber Apps, der Anzeigen in und an den Fahrzeugen sowie der Informationseinrichtungen an den
Verkehrsstationen des SPNV
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e Weiterentwicklung der barrierefreien (Fahrplan)information einschlieBlich der Information tber
den Einsatz barrierefreier Fahrzeuge

Fiir eine hohe Attraktivitat des OPNV ist eine verldssliche und umfassende Fahrgastinformation
Grundvoraussetzung. Damit ist es mdglich die Qualitit des OPNV zu steigern und auch neue Fahr-
gaste zu gewinnen. Daruber hinaus konnen Burgerinnen und Birger im Rahmen eines umfassenden
Mobilititsmanagements gezielt auf den OPNV gelenkt werden. Die FGSV definiert Mobilitatsma-
nagement wie folgt: »Mobilitatsmanagement ist die zielorientierte und zielgruppenspezifische Be-
einflussung des Mobilitatsverhaltens mit koordinierenden, informatorischen, organisatorischen
und beratenden MalBnahmen, in der Regel unter Einbeziehung weiterer Akteure iber die Verkehrs-
planung hinaus« (FGSV 2018).

Aufgrund des hohen Stellenwertes des Mobilititsmanagements fiir die Nutzung des OPNV wird als

Ziel formuliert:

e Implementierung und Weiterentwicklung eines umfassenden Mobilitatsmanagements

D8 Marketing

Das OPNV-Angebot in der Region Braunschweig soll vom heutigen und zukiinftigen Kunden als ein
System wahrgenommen werden. Dafiir sind ein einheitliches Auftreten, ein hoher Wiedererken-
nungswert und zentrale Informationsstellen mit einheitlichen Informationskanalen (z. B. einheitli-
che Rufnummer fiir Anrufsysteme) notwendig. Informationen tGber das Angebot sollen tber ver-
schiedene Wege vereinheitlicht angeboten werden. Beschwerden sollen als Chance begriffen und
zu einem besseren Angebot fiihren, Fahrgastrechte aktiv vermarktet werden. Uber das Marketing
soll ein positives Image vermittelt werden. Daher wird angestrebt:

e Eine umfassende Weiterentwicklung und Intensivierung der Marketingaktivitaten.

D9 Tarif

Nach Einfiihrung des Verbundtarifs Region Braunschweig (VRB-Tarif) zum 1. November 1998 be-
steht in der Region Braunschweig die Méglichkeit, mit einem Fahrschein verschiedene OPNV-Ver-
kehrsmittel ohne Riicksicht auf das jeweilige Verkehrsunternehmen nutzen zu kdnnen. Um die At-
traktivitat fiir das OPNV-Gesamtsystem beizubehalten bzw. weiter zu steigern ist eine kontinuier-

liche Anpassung des Tarifs sowie der Vertriebssystematik an den Interessen und den Bedtrfnissen
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der Fahrgaste erforderlich. Der Regionalverband verfolgt dabei eine Strategie der Nachfragesteige-
rung, um durch attraktive Tarifgestaltung und fortlaufende Verbesserungen des Verkehrsangebo-

tes neue Kunden fiir den OPNV zu gewinnen.

Da die Mobilitatsbeziehungen nicht an der Regionsgrenze enden, sind fir die Verkehrsbeziehungen
uber die Grenze hinweg, bei entsprechendem Bedarf und im Rahmen der finanziellen Moglichkeiten,

adaquate Ubergangsregelungen fiir grenziiberschreitende Verkehre zu schaffen.

Zusatzliche Ubergangsregelungen fiir grenziiberschreitende Verkehre werden auRerdem aus
dem/in das Bundesland Sachsen-Anhalt gesehen. Die Ausgestaltung dieser Ubergangsregelungen
bedarf einer vertiefenden Abstimmung mit den angrenzenden Aufgabentragern und den beteiligten
Verkehrsunternehmen. Insbesondere zum Landkreis Harz sowie zum Landkreis Borde und damit
zum marego Verkehrsverbund werden Moglichkeiten gesehen, fiir die Fahrgaste attraktive Uber-

gangsregelungen fiir OSPV und SPNV zu entwickeln.

Daraus ergibt sich die folgende Aufgabe:

e Intensive Mitwirkung bei der kontinuierlichen Anpassung und Weiterentwicklung des Tarifs
sowie moglicher Ubergangsregelungen zu angrenzenden Verkehrsrdumen vor allem an-
hand der Bedurfnisse der Fahrgdaste

Allerdings unterliegen tarifliche Belange, und somit auch die Weiterentwicklung des VRB-Tarifs,

nicht der Beschlussfassung zum Nahverkehrsplan.

D10 Vertrieb

Der Zugang zu Fahrausweisen sollte fir aktuelle und potentielle Fahrgaste unproblematisch mog-
lich sein und somit kein Hemmnis darstellen. Der Fahrscheinerwerb ist daher moglichst einfach und
verstandlich zu gestalten sowie zu Hause als auch vor Ort zu erméglichen. Neue technische Mog-
lichkeiten sollen, wenn sie zum Abbau von Hemmnissen beitragen, genutzt werden. Als Ziel wird

daher formuliert:

e Der Vertrieb von Fahrkarten Gber samtliche Vertriebskanale soll weiter sichergestellt und zu-
kunftsorientiert weiterentwickelt werden
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D11 Betrieb, Service

In den Kapiteln D1 bis D10 sind Ziele und Qualitatsanforderungen formuliert, die durch ihre Umset-
zung die Biirgerinnen und Biirger zu einer Nutzung des OPNV anregen sollen. Neben diesen Zielen
und Qualitatsanforderungen gibt es Qualitatsanforderungen fir die Bereiche Betrieb und Service,

die im Sinne eines verlasslichen, attraktiven OPNV fiir den (potentiellen) Kunden wichtig sind.

Neben den in Kapitel D7 (Fahrgastinformation und Mobilitdtsmanagement) genannten Zielen ist fiir
viele Kunden der direkte Kontakt vor Ort zum Fahr- bzw. Begleitpersonal wichtig. Auch die umfas-
sende, rechtzeitige Information im Storungs- und Verspatungsfall mit Hinweisen zu evtl. alternati-

ven Verbindungen hat einen hohen Stellenwert. Es wird folgendes Ziel formuliert:

e Bericksichtigung des kundenbezogenen Informationsbedirfnisses vor Ort sowohl im Re-
gel- als auch Storungs- und Verspatungsfall

Mit der Umsetzung der vollstandigen Barrierefreiheit sind noch nicht alle Aspekte berdcksichtigt,
um den in ihrer Mobilitét eingeschrankten Personen die Nutzung des OPNV zu ermdglichen. So sind
im Betrieb MaRnahmen umzusetzen, die diese Personengruppen in ihrer Nutzung des OPNV unter-
stutzen, z. B. konsequentes Nachricken von Bussen an Haltestellen mit langeren Bahnsteigen, kein

Uberholen im Haltestellenbereich. Es wird folgendes Ziel formuliert:

e Umsetzung von kundenbezogenen Unterstitzungsmalinahmen

Wahrend der gesamten Wegekette von Quelle zum Ziel, und damit auch bei der Nutzung der OPNV-
Angebote, sollen sich die Fahrgaste sicher fiihlen. Unsichere Situationen (z. B. unbeleuchtete Geh-
wege und Zuwegungen, unbeleuchtete oder schwach ausgeleuchtete Haltestellen) fiihren dazu,
dass der OPNV nicht genutzt wird.

Die Wegekette beginnt und endet mit einem sicheren Zu- bzw. Abgang zur bzw. von der Haltestelle.

Hier sind die Kommunen in der Pflicht fir sichere Wege zu sorgen.

Bei der Nutzung der OPNV-Angebote sind u. a. Aspekte wie Besetzungsgrad der Fahrzeuge, Sau-
berkeit, Ansprechbarkeit von Fahr- bzw. Begleitpersonal und die Mitfahrt von Sicherheitspersonal

zu beachten. Es wird folgendes Ziel formuliert:

e Umfassende Berticksichtigung des personlichen Sicherheitsbedurfnisses

Einen weiteren wichtigen Aspekt stellt die Verldsslichkeit des OPNV-Angebotes dar. Der Kunde

muss sich darauf verlassen konnen, dass das Angebot in der vorgesehenen Art und Weise erbracht

123



Nahverkehrsplan 2020 fiir den Grol3raum Braunschweig Stand 12.03.2019
Fassung fiir das Beteiligungsverfahren gemaf §6 Abs. 4 NNVG - Entwurf

wird und er bei Storungen Alternativen aufgezeigt bekommt. Nur so kann eine hohe Kundenzufrie-

denheit erreicht werden und OPNV-Kunden gehalten werden. Es wird folgendes Ziel formuliert:

e Umsetzen eines OPNV-Angebotes mit hoher Verlasslichkeit

D12 Innovationen

Der Verkehrsmarkt ist standigen Veranderungen ausgesetzt. So andern sich auch die Rahmenbe-
dingungen fiir die Bereitstellung und Nutzung von OPNV-Angeboten. Z. B. kénnen neue technische

Moglichkeiten den Nutzen fiir den Fahrgast erhohen oder wirtschaftliche Vorteile erzeugen.

Als Aufgabentrager fiir den OPNV in der Region Braunschweig sieht sich der Regionalverband als
Impulsgeber fiir Innovationen im Bereich OPNV. Der Regionalverband ist Impulsgeber und beteiligt

sich an Projekten, die

e einen erhdhten Kundennutzen,
e eine hohere Angebotsqualitat oder

e eine hohere Wirtschaftlichkeit erwarten lassen.

D13 Finanzierung, Férderung

Ein verlissliches OPNV-Angebot bendtigt eine verlassliche Finanzierung. So hat ein neues oder
stark veridndertes OPNV-Angebot eine Einschwingphase von 3 bis 5 Jahren bis sich die Fahrgiste
dauerhaft auf das Angebot eingestellt und ihr Verkehrsverhalten geandert haben. Viele Verkehrs-
leistungen sind langfristig (bis zu 15 Jahre im SPNV) tiber Verkehrsvertrage gebunden. Um das zu-
kinftige Verkehrsangebot den Blrgerinnen und Birgern in der Region dauerhaft verlasslich zur
Verfiigung stellen zu kdnnen und den Modal-Split zu Gunsten des OPNV zu verbessern, ist es er-
forderlich eine

e gesicherte auskdmmliche Finanzierung des laufenden Betriebes zu gewahrleisten.
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Auch die Planung erforderlicher Verkehrsinfrastruktur fiir den OPNV, vor allem die der Eisen-
bahninfrastruktur, erfordert viele Jahre Vorlauf und der Bau schon im Vorfeld Finanzierungssicher-
heit. Dabei umfasst die erforderliche Infrastruktur, z. B. bei Verkehrsstationen, sowohl OPNV-MaR-
nahmen im engeren Sinne als auch die Umfelder einschlieBlich B+R und P+R. Neben den investiven
MaRnahmen sind auch ,weiche” MaRBnahmen wie Fahrplanauskunftssysteme, Tarifmallnahmen
und Marketing sowie FordermalRnahmen finanziell abzusichern. Da der Regionalverband kein Bau-
last- oder Vorhabentrager ist, helfen Forderprogramm den Kommunen und Verkehrsunternehmen
bei der Umsetzung der im NVP aufgefihrten MalBnahmen. Vor diesem Hintergrund werden fol-
gende Ziele formuliert:

e (esicherte auskommliche Finanzierung von Investitionen

e Projektbezogene finanzielle Unterstitzung von Kommunen und Verkehrsunternehmen bei
der Umsetzung von OPNV-MaRnahmen
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E Bestand, Analyse und MaRnahmen fiir den OPNV

E1 Barrierefreier Zugang zum OPNV

Ein barrierefreier Zugang zum OV kommt nicht nur den Menschen mit Behinderung zugute, sondern
allen Personen, die Uber eine eingeschrankte Mobilitat verfligen. Dazu zahlen u. a. auch altere Per-
sonen, Menschen, die mit einem Kinderwagen oder sperrigen Gepack unterwegs sind sowie

Schwangere.

Dadurch, durch den demografischen Wandel und durch die Vorgabe des BBG bis zum 01.01.2022
eine vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen, ist das Thema ,Barrierefreiheit” zurzeit wichtiger
denn je. Aber wie ist die Zielsetzung einer vollstindigen Barrierefreiheit im OPNV bis zum Jahre
2022 zu verstehen? Generell wird unter der Barrierefreiheit verstanden, dass Personen mit Behin-
derungen Anlagen und Verkehrsmittel in der allgemein tblichen Weisen und ohne fremde Hilfe ver-
wenden konnen. Daraus geht hervor, dass sich die Barrierefreiheit nicht nur auf die Zugangsstellen

bezieht, sondern auch auf die Fahrzeuge und Informationen.

Eine 100%ige Umsetzung einer vollstandigen Barrierefreiheit ist bis zum Jahre 2022 allerdings nicht
moglich, da erhebliche BaumalRnahmen notwendig waren. Daher kdnnen laut PBefG im NVP Aus-

nahmen zur Barrierefreiheit konkret benannt und begriindet werden.

Bisher gab es keine einheitliche Vorstellung und/oder Definition zur vollstandigen Barrierefreiheit.
Der Regionalverband strebt zu diesem Thema aber eine gemeinsame Linie an. Ein Grundpfeiler fir
eine gemeinsame Strategie war die Entwicklung einer einheitlichen Definition. Am 20.09.2018
wurde in Abstimmung mit den Behindertenbeiraten des Grofsraum Braunschweigs eine Definition
fur den unbestimmten Rechtsbegriff der ,vollstandige Barrierefreiheit” erstellt, die wie folgt lautet:
»Das Angebot des offentlichen Verkehrs in der Region Braunschweig ist so zu gestalten, dass es
von der in ihrer Mobilitat, geistig oder sensorisch eingeschrankten Personen auf die allgemeine Art
und Weise verwendet werden kann, ohne fremde Hilfe in Anspruch nehmen zu mussen. Wichtig ist,
dass dabei unterschiedliche Beeintrachtigungen berticksichtigt werden und Hindernisse und Er-

schwernisse fur jede Gruppe grundsatzlich beseitigt werden.«

E2 Regionales OPNV-Angebot
E2.1 Schienenpersonennahverkehr

Unter Schienenpersonennahverkehr wird der mit der Eisenbahn durchfiihrte, 6ffentliche Personen-
nahverkehr verstanden. Dieser grenzt sich zum U-Bahn-, Stadtbahn- und StraRenbahnverkehr
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durch die unterschiedlichen Betriebsordnungen (Eisenbahnbau- und -betriebsordnung statt Bau-
und Betriebsordnung fiir StraBenbahnen) ab. Die Abgrenzung zum SPFV ist dadurch gegeben, dass
der SPNV vom Aufgabentrager bestellt und der SPFV von den Eisenbahnverkehrsunternehmen ei-
genwirtschaftlich betrieben wird. Letztlich gibt es noch die Abgrenzung zu den nichtoffentlichen

Personenverkehren (Werksverkehre), die es im Verbandsgebiet jedoch derzeit nicht gibt.

Die Ausschreibung der Verkehrsleistungen im SPNV erfolgt in Netzen, die unter Berticksichtigung
von betrieblichen, infrastrukturellen und fahrzeugseitigen Randbedingungen gebildet werden.
Diese Netze umfassen immer auch Gebiete und Verantwortlichkeiten anderer Aufgabentrager. In-

nerhalb dieser Netze werden Linien gebildet.

Alle derzeit bestellten Leistungen des SPNV im Verbandsgebiet wurden Gber offentliche Ausschrei-

bungsverfahren vergeben.

Die Ausschreibung, die Vergabe und die Vertragsabwicklung der Verkehrsleistungen erfolgen in en-
ger Zusammenarbeit mit den benachbarten Aufgabentragern. Bei den Netzen EMIL, DINSO 1 und 2
ist die Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen mbH (LNVG) der Federfihrer. Bei den Netzen
ENORM und DISA tbernimmt die Nahverkehr Sachsen-Anhalt GmbH (NASA) diese Aufgabe. Beim

ENNO ist der Regionalverband Grol3raum Braunschweig federfiihrend tatig.

Wahrend der Laufzeit des Nahverkehrsplanes 2020 erfolgen keine neuen Betriebsaufnahmen, d. h.
keine Veranderungen bei den beauftragten Eisenbahnverkehrsunternehmen. Die Vertragslaufzeit
fur das ENNO endet jedoch im Dezember 2025, so dass in der Laufzeit des Nahverkehrsplanes 2020

ein entsprechendes Wettbewerbsverfahren durchgefiihrt wird.

In den folgenden Kapiteln werden die Fahrgastnachfrage (Stand 2017) sowie die Linien mit Stand
Dezember 2018 einzeln dargestellt. Eine Analyse und MalRnahmentubersicht fiir die Eisenbahnlinien

in der Region Braunschweig schlieRen sich daran an.

Bei den MalBnahmen wird angestrebt, dass auf besonders aufkommensstarken Relationen und
Achsen mit hohem OV-Potential das Angebot auf den entsprechenden Eisenbahnlinien deutlich
uber das angestrebte Mindestangebot der Bedienungsebene 1 hinaus verdichtet wird, um einen
groRtmoglichen Anstieg der Nutzer des OV mit den zur Verfiigung stehenden Finanzmitteln zu er-

reichen.

Die Realisierung der aufgefiihrten Malinahmen ist mit den betroffenen SPNV-Aufgabentragern ab-

zustimmen und steht unter dem Vorbehalt der betrieblichen und finanziellen Moglichkeiten.

Eine Ubersicht der vom SPNV genutzten Strecken gibt die Karte E2.1.
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Karte E2.1/1: Vom SPNV bediente Strecken
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E2.1.1 Fahrgastnachfrage im Eisenbahnverkehr

Die aktuelle Fahrgastnachfrage im Eisenbahnverkehr an Werktagen (Montag bis Freitag) ist fiir das
Jahr 2017 in Karte E2.1.1/1 dargestellt. Diese Fahrgastnachfrage wird verglichen mit den Werten
aus dem Jahr 2014 (siehe NVP 2016) (Karte E2.1.1/2). Die Veranderungen sind in Karte E2.1.1/3
dargestellt.

Die Zahlen auf den Linien der Karten stellen die durchschnittliche Besetzung pro Werktag (Mo-Fr)
zwischen zwei Verkehrsstationen dar. Auf der Karte E2.1.1/3 sind die absoluten Fahrgaststeige-
rungen in Grun und die absoluten Fahrgastrickgange in Rot gekennzeichnet auf den entsprechen-
den Linien. Auf den Karten E2.1.1/1 und E2.1.1/2 sind in den Stationen durch verschieden gefillte

Kreise die Ein-/Aussteigerzahlen in den folgenden Kategorien aufgezeigt:

e Kleiner/gleich 100

e GroflRer 100, kleiner/gleich 500

e GrolRer 500, kleiner/gleich 1.000
e GroflRer 1.000, kleiner/gleich 5.000
e (roflser 5.000

Bei der Interpretation der Veranderungen ist zu beachten, dass je nach Bezugsjahr die Werte
schwanken. Besonderes Augenmerk ist auf die Linien zu richten, die einen eindeutigen Trend zeigen.
So weist insbesondere die RE 50 (Wolfsburg — Braunschweig — Hildesheim) hohe Fahrgaststeige-
rungen auf. Mit Einflihrung eines durchgangigen Halbstundentakts (ab 2023 nach Ausbau der Wed-
deler Schleife) tiber beide Richtungen werden hier noch weitere Fahrgaststeigerungen erwartet,
aber auch schon vor dieser Baumalnahme durch die Etablierung der HVZ-Verstarker Braunschweig
Hbf-Wolfsburg Hbf (seit Dez. 2017). Eine deutliche Zunahme hat, nach Einfihrung eines taglichen
Stundentakts und neuer Fahrzeuge mit WLAN, auch die RB44 nach SZ-Lebenstedt zu verzeichnen.
Hier wird sich in den nachsten Jahren die Einflihrung des 30-Min-Takts (seit Dez. 2017) in steigen-

den Fahrgastzahlen bemerkbar machen.

Zwischen Oker und Bad Harzburg (RB43) sowie \Vienenburg und Bad Harzburg (RB42) gibt es signi-
fikante Fahrgastriickgange, die insbesondere mit der schlechten Betriebsqualitat und der eingleisi-

gen Gleisinfrastruktur zu erklaren sind.

Durch die Angebotsverbesserungen, die stufenweise seit Dezember 2014 auf den RB-Linien um-
gesetzt werden, ist fur die nachsten Jahre eine deutlich erhéhte Fahrgastnachfrage zu erwarten.
Auch fir die RE-Linien wird vor allem durch die Angebotsverbesserungen auf der Linie RE 50 (Hil-
desheim — Braunschweig — Wolfsburg) von weiteren Fahrgaststeigerungen ausgegangen. Um den
steigenden Fahrgastzahlen ein adaquates Angebot gegenuber zu stellen, wird fiir die RE-Linien zwi-

schen den Oberzentren Braunschweig, Hannover, Hildesheim und Wolfsburg ein Halbstundentakt,

129



Nahverkehrsplan 2020 fiir den Grol3raum Braunschweig Stand 12.03.2019
Fassung fiir das Beteiligungsverfahren gemaf §6 Abs. 4 NNVG - Entwurf

zumindest von Montag bis Freitag, angestrebt. Ebenso wird erwartet, dass im Stadt-Umland-Ver-
kehr von Braunschweig zu den umliegenden Zentren die Fahrgastzahlen deutlich steigen werden,

so dass auch hier ein Halbstundentakt von Montag bis Freitag angestrebt wird.

Auf den RE-Linien 60/70 ist durch die Einfihrung des durchgangigen Halbstundentaktes tber beide
Richtungen von Montag bis Samstag im Dez. 2018 mit signifikanten Steigerungen der Fahrgast-
nachfrage in den nachsten Jahren zu rechnen, da die parallel verlaufende, stark ausgelastete, Stra-
Beninfrastruktur (A2) fir viele Pendler in den Regionen Hannover und Braunschweig keine zu be-

vorzugende Alternative mehr darstellt.

Durch Ausweitung der Bedienungszeitraume in den Nachtstunden sollen auch Freizeitreisende zum

Umstieg auf den OPNV bewegt werden.

Die Fahrgastnachfrage wird auch durch die Qualitat der Verknipfungen mit dem Schienenperso-
nenfernverkehr beeinflusst. Eine Taktverdichtung kann die Umsteigezeit signifikant verkiirzen und
somit die Gesamtreisezeit im Fernverkehr attraktiver machen. Da es im VVerbandsgebiet nur wenige
Fernverkehrshalte gibt, ist die hochwertige Anbindung der benachbarten Netzknoten von hoher Be-

deutung.
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Karte E2.1.1/1: Fahrgastnachfrage im SPNV 2017 (Montag-Freitag)
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Karte E2.1.1/2: Fahrgastnachfrage im SPNV 2014 (Montag-Freitag)
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Karte E2.1.1/3: Veranderungen Fahrgastnachfrage im SPNV 2017 zu 2014 (Montag-Freitag)
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E2.1.2 Qualitétsanforderungen im Eisenbahnverkehr

Um Fahrgastzahlen im offentlichen Nahverkehr steigern zu konnen, ist eine systematische Quali-
tatsausrichtung in den Verkehrsvertragen essentiell. Zu einem dienen die festgeschriebenen Quali-
tatsanforderungen in den Verkehrsvertragen als unmittelbarer Anreiz fir Eisenbahnverkehrsunter-
nehmen die Qualitat zu steigern. Zum anderen konnen die systematisch erfassten Qualitatswerte
Auskunft tuber Fehlentwicklungen im SPNV geben.

Zielwerte fiir bestimmte Qualitatskriterien sind vertraglich festgelegt. Die Unterschreitung in Form
von Minderleistung oder Nichtleistung werden mit einem Malus belegt, d. h. der Zuschuss wird ge-
kirzt. Um finanzielle EinbuRen zu vermeiden, ist zu erwarten, dass das Eisenbahnverkehrsunter-
nehmen (EVU) bemuht ist, die Zielwerte zu erreichen.

Folgende Qualitatskriterien sind in den Verkehrsvertragen aufgefihrt:

Piinktlichkeit

Grundsatzlich ist der Zug punktlich, wenn er die im Fahrplan veroffentlichten Ankunfts- und Ab-
fahrtzeit minutengenau einhalt. Zige gelten aber auch im weiteren Sinne als punktlich, wenn sie bis
zu 3 Minuten (180 Sekunden) verspatet sind. Um Linien und Netze bundesweit zu vergleichen, wird
oft eine Plnktlichkeitsquote bis zu 5 Minuten publiziert. Im Kalenderjahr 2017 lag die durchschnitt-
liche Plnktlichkeitsquote im Verbandsgebiet bei 93,1%. Der Grund fir das Verfehlen der Zielquote
von 95% hat viele unterschiedliche Griinde. Beispielsweise leidet die Punktlichkeit der Zlge im Harz-
Dreieck Goslar-Bad Harzburg-Vienenburg an der dichten Zugfolge, denn die dortigen Strecken sind
eingleisig. Ein weiterer Grund waren im Kalenderjahr 2017 die Sturmtiefs XAVIER und HERWARTH,
die u. a. zu Uberflutungen und umgestiirzte Baume auf den Gleisen fiihrten.

Zugausfalle

Ein Zug gilt als ausgefallen, wenn er nicht verkehrt. Der Zug gilt aber auch bei einer Verspatung von
uber 59 Minuten als ausgefallen. Die Ursachen fiir Zugausfalle sind auch hier unterschiedlich. Es
gibt vorhersehbare und nicht vorhersehbare Ursachen fir Zugausfalle. Infrastrukturell bedingte
Ausfalle fihren die Liste der Ursachen an, wie z. B. zuvor angektindigte BaumaRnahmen oder adhoc
entdeckte Schaden an den Weichen. Im Kalenderjahr 2017 spielte auch die Witterung eine bedeu-
tende Rolle bei Ausfallen, die zu Oberleitungsschdaden oder umgestirzten Baumen auf Gleisen ge-
fuhrt haben. Der rechtzeitige Vegetationsschnitt durch die Eisenbahninfrastrukturunternehmen im
gesamten Verbandsgebiet kann die Anzahl der Zugausfalle verringern.
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Zugbildung/ Sitzplatzkapazitat

Die Zugbildung bzw. Behangung wird fiir jede Fahrt vom Aufgabentrager vorgegeben. Die bestellte
Behangung des Zugs muss erbracht werden, ansonsten wird die Reduzierung des Leistungsum-
fangs durch das EVU vom Aufgabentrager mit einem Malus belegt. Die Ursache fur Mindertraktio-
nen ist meistens auf eine Fahrzeugstorung zurtickzufiihren. Bei einem unerwarteten hohen Fahr-
gastaufkommen hat das EVU aber auch die Maglichkeit die Traktionen zu erweitern, sofern die
Fahrzeugverfugbarkeit es zulasst und der Aufgabentrager zugestimmt hat. Wichtig wird die zusatz-
liche Behangung im Ful3ballfanverkehr und im weihnachtlichen Adventsverkehr.

Busnot- und Schienenersatzverkehr (BNV & SEV)

Im Falle von Zugausfallen ist das EVU verpflichtet Busnotverkehr (bei unplanmaligen Ausfallen)
und Schienenersatzverkehr (bei planbaren Ausfallen, wie z. B. Bauvorhaben auf dem Schienennetz)
durchzufihren.

Fahrzeugzustand (Sauberkeit und Funktion)

Das innere wie auch das duf3ere Erscheinungsbild des Zuges muss ein definiertes im Allgemeinen
anerkanntes und zufrieden stellendes Sauberkeitsniveau erftllen. In regelmaligen Intervallen wird
der Sauberkeitszustand der Fahrzeuge bewertet.

Zugbegleit- und Sicherheitspersonal

Die Besetzungsquote der Zuige mit Kundenbetreuern und Sicherheitspersonalen wird in jedem Ver-
kehrsvertrag vorgegeben. Die Kundenbetreuer sollen Fahrscheinkontrollen durchfihren, den Fahr-
gasten Auskunfte tber Anschluss und Tarife und bei Bedarf auch Hilfestellung beim Ein- und Aus-
steigen geben. Eine Zielquote von 100% fir die Besetzung der Zugfahrten im gesamten Verbands-
gebiet wird vom Regionalverband anvisiert.

Fahrgastinformation
Der Fahrgast ist vor, wahrend und nach einer Reise durch die EVU mit Hilfe verschiedener Medien
zuinformieren. Dazu gehdren Printmedien, Auskunftssysteme, Internetprasenz, statische Fahrgas-
tinformationen an und in den Fahrzeugen sowie an den Stationen (visuell und akustisch) und eine
telefonische Hotline.

Kundenservice & Beschwerdemanagement

Jedes Kundenanliegen muss von EVU erfasst, analysiert, bearbeitet und fir den Aufgabentrager do-
kumentiert werden. Die Kundenanliegen sollen ehrlich und offen beantwortet werden. Eingehende
Beschwerden sollen vom EVU als Hinweis zur Optimierung fahrgastfreundlicher Betriebsablaufe
genutzt werden.

Des Weiteren hat der Fahrgast die Moglichkeit seine Anfrage an die verbundweite Hotline zu rich-
ten.
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Der Abgleich zwischen Soll-Qualitatskriterien und der tatsachlich erbrachten Qualitat erfolgt an-
hand von Berichten, die von den EVU erstellt werden. Weitere Kontrollinstrumente sind unange-
meldete Stichproben durch den Aufgabentrager, sowie Tendenzen, die durch das VRB-Beschwer-
demanagement ersichtlich werden.

Die Qualitatsabweichung wird entsprechend der Festlegungen in den Verkehrsvertragen monetar
beziffert und abgerechnet.

Kundenmonitor

In den niedersachsischen Verkehrsvertragen dient die Kundenzufriedenheitsanalyse (Kundenmoni-
tor) ab dem zweiten Betriebsjahr des Netzes als Kontrollinstrument fiir die subjektiven Qualitatsei-
genschaften wie Fahrzeugzustand, Servicequalitat und Qualitat der Fahrgastinformationen. Die Be-
fragungsergebnisse aus dem Kundenmonitor werden bei schlechtem Ergebnis als Grundlage fur
eine Zuschussminderung herangezogen. Der Fahrgast bekommt so die Moglichkeit Uber den Erfolg
der Beforderung eines EVU zu entscheiden.

WLAN

Kostenfreies WLAN dient u. a. auch als Informationsquelle fir Fahrgaste, dieim Zug unterwegs sind.
Der Schwerpunkt des Fahrgast-WLAN-Systems liegt im Infotainment; aktuelle Informationen (z. B.
zur Punktlichkeit, Baustellen, etc.) zum Fahrtverlauf und zu Anschlussmaoglichkeiten konnen unter-
wegs abgerufen werden.

Eine stabile Internetverbindung, die tiber ein Multi-Provider-System (mehrere SIM-Karten arbeiten
gleichzeitig in der Ubermittlung der Datenstréme) erreicht werden kann, ist eine Voraussetzung fiir
ein gutes Fahrgast-WLAN-System.

Die organisatorische und technische Ausgestaltung der Fahrgast-WLAN-Systeme wird sich an der
fortschreitenden Entwicklung orientieren.

Sicherheit
Eine anspruchsvolle Aufgabe, die den SPNV die ndchsten Jahre begleiten wird, ist die Sicherheit der
Fahrgaste zu gewahrleisten.

Zum einen sind alle Fahrzeuge, die im Verbandsgebiet fahren, mit Kameras ausgeristet, d. h. alle
Geschehnisse im Fahrgastraum werden auf jeder Fahrt aufgezeichnet. Bei einem Vorfall fordert die
Bundespolizei unter Beachtung der strengen Datenschutzvorschriften den Datentrager an und wer-
tet die Videoaufzeichnungen zwecks Aufklarung aus.
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Ein weiteres Instrument zur Wahrung der Sicherheit ist das Alkoholkonsumverbot, welches auf den
meisten Netzen angewandt wird.

Die Zugbegleiter werden zukinftig in Bezug auf Sicherheitsgefahren und deren Umgang ausfihrli-
cher geschult werden, so haben inzwischen einige EVU lhre Zugbegleiter nach § 34a der Gewerbe-
ordnung (GewO) ausgebildet. Erganzend zu den Zugbegleitern werden auf einigen Netzen Sicher-
heitskrafte in den Abendstunden oder im Ful3ballfanverkehr eingesetzt.

Zukunftig muss gepruft werden, ob eine verkehrsvertragsibergreifende Beurteilung der Sicher-
heitslage den bevorstehenden Herausforderungen gerecht wird oder ob es sinnvoll ist, raumbezo-
gene Sicherheitskonzepte zu entwickeln.

Stichproben durch Qualitdtstester
Professionelle Qualitatstester flihren Stichprobenkontrollen durch. Hierdurch werden erganzende

Informationen gewonnen und es konnen aktuelle Qualitatsmangel aufgedeckt werden, die vom EVU
zeitnah zu beheben sind.

E2.1.3 Dieselnetz Niedersachsen-Siidost, Teillos 1 ,DINSO 1”

Tabelle E2.1.3: Stammdaten des Wettbewerbsnetzes DINSO 1

Vertragsdaten

Bezeichnung SPNV-Netz Dieselnetz Niedersachsen-Sudost, Teillos 1 ,DINSO 1*

Vertragsart Bruttovertrag mit Anreizsystem

Laufzeit 15 Jahre

Beginn/Ende 12/2014 - 12/2029

Vertragsgegenstand

EVU DB Regio AG, Region Nord, Verkehrsbetrieb Niedersachsen/Bremen
SPNV-Linien RB44 Braunschweig — Salzgitter-Lebenstedt (Halt an allen Statio-

nen)

RB45 Braunschweig — Schoppenstedt

RB46 Braunschweig — Seesen — Herzberg

RB48 Braunschweig — Salzgitter-Lebenstedt (Halt nur in SZ-Thiede)
RB80 Gottingen — Nordhausen

RB81 Bodenfelde — Northeim — Nordhausen

RB82 Bad Harzburg — Goslar — Seesen — Kreiensen — Gottingen
RB86 Einbeck-Salzderhelden — Einbeck Mitte

Leistungsvolumen rd. 4,4 Mio. Zug-km, davon
rd. 2,3 Mio. Zug-km (53 %) im Verbandsgebiet
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Seit dem Fahrplanwechsel am 08.12.2017 verkehren die RB44/48 in einem angenaherten Halb-
stundentakt. Da die Infrastruktur das notwendige Kreuzen der Zuige im Abschnitte Salzgitter-Drutte
— Salzgitter-Lebenstedt nicht zulasst und das Befahren der im Stichstreckenblock bedienten Stre-
cke unter Berucksichtigung der notwendigen Wendezeit in Salzgitter-Lebenstedt zu lange dauert,
halt die im Stundentakt verkehrende RB44 an allen Verkehrsstationen, die um ca. 30 Minuten ver-
setzte, ebenfalls im Stundentakt verkehrende RB48 dagegen in Salzgitter-lmmendorf und Salzgit-

ter-Watenstedt nicht. Somit ergibt sich auf der Gesamtstrecke ein ,unechter” Halbstundentakt.

Es ist vorgesehen, in Salzgitter-Lebenstedt durch den Bau eines 2-gleisigen Bahnhofes kinftig das
Kreuzen von Zlgen zu ermoglichen. Dann wird die RB44 alle Stationen in einem ,echten” Halbstun-
dentakt bedienen und die RB48 entfallt. Die Planung des Bahnhofes Salzgitter-Lebenstedt hat im
Rahmen des sog. Planungsvorrates im Herbst 2018 begonnen. Allerdings sind weder der weitere

Planungsablauf noch die Finanzierung der Malinahmen gesichert.

Im Rahmen der Stationsoffensive wird ab 2019 die Verkehrsstation Braunschweig-Leiferde ge-
plant. Sofern diese Station realisiert wird, wird sie auch durch die RB44/48 bedient. Die betriebliche
Machbarkeit wurde von DB Netz bestatigt.

Zwischen Braunschweig-Leiferde und Salzgitter-Driitte gibt derzeit keine signaltechnische Block-
einteilung, d.h. in diesem Abschnitt kann sich (je Fahrtrichtung) nur ein Zug befinden. Der Regional-
verband fordert daher im Zusammenhang mit der Realisierung des zusatzlichen Haltes in Braun-
schweig-Leiferde fur die RB44 und einer entsprechenden Taktverdichtung der RB46 die Teilung des

Streckenabschnittes Braunschweig-Leiferde-Salzgitter-Drutte in zwei Blocke.

Die Stadt Salzgitter plant den Stadtteil Watenstedt als Wohnort aufzugeben und dort ein Gewerbe-
gebiet zu errichten. Vor diesem Hintergrund soll die Verkehrsstation erhalten bleiben, um bei zu-

kiinftigen Planungen von Anfang an eine OPNV-ErschlieRung anbieten zu kénnen.
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Seit dem Fahrplanwechsel am 08.12.2017 verkehrt die RB45 im Stundentakt.

Fir die im Zugleitbetrieb betriebene Strecke Wolfenbuttel-Schoppenstedt wurde im Bahnhof
Schoppenstedt die Infrastruktur durch den Bau eines Abstellgleises so hergerichtet, dass zusatzli-

che Verstarkerfahrten im Schulerverkehr technisch und betrieblich moglich sind.

Wegen der ausgepragten Verkehrsbeziehungen zwischen Wolfenbuttel und Braunschweig wurde
die Fahrplanlage der RB45 so gelegt, dass sich in Kombination mit der RB42/43 ein Halbstunden-
takt ergibt. Mit den Taktverdichtungen am Wochenende wurde auch am Samstag und am Sonntag

ein Halbstundentakt zwischen Braunschweig und Wolfenbuttel realisiert.

Durch Uberlegungen zu zusitzlichen Stationen in Wolfenbiittel-Wendessen und Braunschweig-

Leiferde sind weitere Fahrgaste zu erwarten.

Im Rahmen weiterer Uberlegungen zur Optimierung des Verkehrsangebotes im Gebiet zwischen
der Stadt Braunschweig und dem Harz soll die Strecke beschleunigt und wegen der starken Ver-
kehrsstrome zwischen Braunschweig und Wolfenbdttel eine Verdichtung der RB45 zu einem 30-
Min-Takt Gber den Tag gepruft werden. Fur diesen Fall muss die Station Wolfenbuttel-Wendessen
als Kreuzungsbahnhof ausgebaut werden, was in der Ende 2018 begonnen Planung bereits bertick-

sichtigt wird.
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RB46 Braunschweig — Seesen — Herzberg

Karte E2.1.3/3: Streckenband RB46
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Seit dem Fahrplanwechsel am 14.12.2014 verkehrt die RB46 im Stundentakt.

Im Rahmen weiterer Uberlegungen zur Optimierung des Verkehrsangebotes im Gebiet zwischen
der Stadt Braunschweig und dem Raum Salzgitter sowie dem Harz soll ein Halbstundentakt zwi-
schen Braunschweig — Salzgitter-Bad mit Weiterfihrung nach Salzgitter-Ringelheim, Seesen oder
Goslar umgesetzt werden.

In diesem Zusammenhang pruft und bewertet der Regionalverband seit 2018 verschiedene Aus-
bauszenarien im sog. Nordharzkonzept: So wird der zweigleisige Ausbau des Streckenabschnittes
Salzgitter-Bad — Salzgitter-Ringelheim wird mit dem Bau der sog. ,Ringelheimer Kurve”, d. h. einer
Direktverbindung von Salzgitter-Bad Richtung Goslar verglichen.

In Salzgitter-Ringelheim konnen die Einfahrten in den Bahnhof wegen des Reisendeniberweges
zum Bahnsteig derzeit nur mit v= 40km/h bzw. v=60 km/h erfolgen. Der Regionalverband wird pru-
fen, ob der Reisendenlibergang durch eine Verlangerung des Personentunnels ersetzt werden kann.
Dann konnte die Einfahrgeschwindigkeit auf v=80 km/h erhdht werden, was der Zuverlassigkeit des
Fahrplans zu Gute kommt.

Die bei der RB44 geforderte Blockeinteilung zwischen Braunschweig-Leiferde und Salzgitter-
Dritte kommt auch der RB46 zugute.
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RB82 Bad Harzburg — Goslar — Seesen — Kreiensen — Gottingen

Karte E2.1.3/4; Streckenband RB82
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Die RB82 verkehrt im Zweistundentakt Uber die gesamte Linienlange. Zusatzlich verkehren Zige
auf der Teilstrecke Bad Harzburg — Kreiensen ebenfalls in einem Zweistundentakt, sodass zwischen
Bad Harzburg und Kreiensen ein angenaherter Stundentakt entsteht. Das Angebot entspricht noch
nicht dem Mindestbedienungsangebot.

Die RB82 ist in Goslar mit dem RE4 Goslar — Halle(S.) verknipft. In Fahrtrichtung Gottingen ergibt
sich hierdurch fir die RB82 eine Haltezeit von 11 Minuten in Goslar.

Die Verkehrsstation Langelsheim soll barrierefrei modernisiert werden.

Priifauftrdge und MaRnahmen

Auf Grundlage der vorhandenen bzw. auszubauenden Infrastruktur sollen je nach Prioritat und ver-
fugbarer Finanzmittel folgende Verkehrsleistungen zusatzlich bestellt werden:

~echter” Halbstundentakt Braunschweig — Salzgitter-Lebenstedt

Halbstundentakt Braunschweig — Salzgitter-Bad

Halbstundentakt Braunschweig — Schoppenstedt

Durchbindung RB44 und/oder RB45 bis Braunschweig-Gliesmarode

Folgende Priifauftrage sollen bearbeitet werden (Tabelle E2.1.3/1):

Tabelle E2.1.3/1: Priifauftrdge DINSO 1

P1 | Bis 2020 Ausarbeitung des Nordharzkonzeptes

P2 | Bis 2021 Abschluss einer Planungsvereinbarung zum barrierefreien Ausbau der Ver-
kehrsstation Dettum

P3 | Bisca. 2022 | Durch die Erweiterung der geplanten Verkehrsstation Wendessen zu einem
Kreuzungsbahnhof besteht die betriebliche Moglichkeit, zwischen Wolfen-
bittel und Schoppenstedt einen Halbstundentakt zu fahren, was fiir den
Abschnitt Braunschweig-Wolfenblttel eine Verdichtung auf 3 Zlge/h be-
deuten wirde. Die MalBnahme ist wirtschaftlich zu prifen.

P4 | Bis 2021 Abschluss einer Realisierungsvereinbarung fir die barrierefreie Moderni-
sierung der Verkehrsstationen SZ-Immendorf, SZ-Watenstedt und SZ-Le-
benstedt

P5 | Bisca.2021 | ZurVerbesserungder Anbindung des Raumes nordlich bzw. norddstlich von

Salzgitter-Bad soll die Maglichkeit der Schaffung einer neuen Verkehrssta-
tion zwischen dem Abzw. Salzgitter-Dritte und Salzgitter-Bad als Ver-
knipfungspunkt mit dem Busnetz und als Anlaufpunkt fiir P&R gepriift

werden.
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Folgende MaRnahmen sollen begonnen werden (Tabelle E2.1.3/2):

Tabelle E2.1.3/2: MaRnahmen DINSO 1

M1

Bis 2022

Modernisierung der VVerkehrsstation Langelsheim

M2

Bis 2022

Erweiterung des Bf Braunschweig-Gliesmarode (3. Gleis) zur Durchbindung
der RB44 und/oder RB45.

M3

Bis 2023

Durch den zweigleisigen Ausbau des Bahnhofes Salzgitter-Lebenstedt und die
Einbindung der Strecke Abzweig Drutte — Salzgitter-Lebenstedt in das im
Sommer 2018 in Betrieb genommene ESTW kann zwischen Braunschweig und
Salzgitter-Lebenstedt ein ,echter” Halbstundentakt gefahren werden. Durch
den von DB Netz flr 2022/2023 im Abzweig Dritte vorgesehenen Weichen-
tausch kann die zulassige Geschwindigkeit bei Fahrtrichtung Braunschweig in
diesem Bereich von 40 km/h auf 80 km/h erhoht werden.

M4

Bis 2025

Inbetriebnahme der als wirtschaftlich ermittelten VVerkehrsstationen der Sta-
tionsoffensive.

M5

Bis 2025

Fir die RB82 soll ein verstetigtes Bedienungsangebot unter Beibehaltung ei-
ner Verknipfung mit der RE4 umgesetzt werden.

M6

Bis2025

Zwischen Braunschweig-Leiferde und Salzgitter-Dritte sowie zwischen
Braunschweig-Leiferde und Wolfenbuttel soll die signaltechnische Blockein-
teilung verdichtet werden.

M7

Bis 2025

Die sich aus dem Nordharzkonzept ergebende Vorzugslosung soll vordringlich

umgesetzt werden.
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E2.1.4 Dieselnetz Niedersachsen-Siidost, Teillos 2 ,DINSO 2*

Tabelle E2.1.4: Stammdaten des Wettbewerbsnetzes DINSO 2

Vertragsdaten

Bezeichnung SPNV-Netz

Dieselnetz Niedersachsen-Siidost, Teillos 2 ,DINSO 2"

Vertragsart

Bruttovertrag mit Anreizsystem

Laufzeit 15 Jahre

Beginn/Ende 12/2014 - 12/2029

EVU erixx GmbH

Vertragsgegenstand

SPNV Linien RE10 Bad Harzburg — Goslar — SZ-Ringelheim — Hildesheim —

Hannover

RB32 Lineburg — Dannenberg

RB42 Braunschweig — Vienenburg — Bad Harzburg
RB43 Braunschweig — Vienenburg — Goslar

RB47 Braunschweig — Gifhorn — Uelzen

Leistungsvolumen

rd. 3,1 Mio. Zug-km, davon
rd. 1,9 Zug-km (61 %) im VVerbandsgebiet
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RE10 Bad Harzburg — Goslar — Salzgitter-Ringelheim — Hildesheim — Hannover

Karte E2.1.4/1; Streckenband RE10
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Seit der Betriebsaufnahme im Netz DINSO 2 wird die RE10 im Stundentakt mit Triebwagen vom
Typ LINT54 bedient.

Esist der Wunsch des Regionalverbandes, einen der beiden Haltepunkte Baddeckenstedt oder Der-
neburg in einen Bahnhof umzuwandeln, um bei auRergewdhnlichen Betriebslagen eine zusatzliche
Wendemoglichkeit fur Zuge zwischen den Bahnhofen Salzgitter-Ringelheim und Grof3 Dingen zu

schaffen.
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RB42 Braunschweig — Bad Harzburg

RB43 Braunschweig — Goslar

Karte E2.1.4/2: Streckenband RB42/42
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Nahverkehrsplan 2020 fiir den Grol3raum Braunschweig Stand 12.03.2019
Fassung fiir das Beteiligungsverfahren gemaf §6 Abs. 4 NNVG - Entwurf

Seit dem 12. Juni 2016 werden die RB42/43 im sog. Fligelungskonzept gefahren. Das bedeutet,
dass die Triebwagen des Typs LINT54 der beiden Linien zwischen Braunschweig und Vienenburg zu
einer Zugeinheit zusammengekuppelt verkehren. In Vienenburg werden die Zugteile getrennt und
im Regelbetrieb fahrt der erste Zugteil als RB43 nach Goslar und der zweite Zugteil als RB42 nach
Bad Harzburg. In der Gegenrichtung werden die beiden Zugteile in Vienenburg zusammengekuppelt,
wobei hier als erstes der Zugteil aus Bad Harzburg in Vienenburg einfahrt.

Wegen der Uberlagerung der RB43 und der RE4 (Magdeburg/Halle — Werningerode — Vienenburg
— Goslar) auf dem eingleisigen Streckenabschnitt Vienenburg — Goslar ist die RB42/43 ver-

spatungsanfallig.

In diesem Zusammenhang priift und bewertet der Regionalverband ab 2018 verschiedene Aus-
bauszenarien im sog. Nordharzkonzept: Dabei wird gepruft, ob der zweigleisige Ausbau des Ab-
schnittes VVienenburg — Oker sinnvoller ist als eine neue Streckenflihrung der RB43 von Goslar tber
Salzgitter-Bad nach Braunschweig, wobei letztgenannte Variante ebenfalls grof3ere Aus- und Neu-
baumaRnahmen bedingt.

Mit Inbetriebnahme des elektronischen Stellwerkes (ESTW) Harz-Weser (BA Braunschweig Siid)
wird zwischen Abzw. Braunschweig-Leiferde und Vienenburg ein Gleiswechselbetrieb (GWB) be-
stehen. Es ist der Wunsch des Regionalverbandes, den Nutzen des GWB bei auRergewohnlichen
Betriebslagen durch das Umwandeln von einzelnen Haltepunkten in Bahnhofe zu erhohen. Das gilt

besonders fiir den Bereich Schladen.
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RB47 Braunschweig — Gifhorn — Uelzen

Karte E2.1.4/3; Streckenband RB47
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Die Strecke wird (Stand August 2018) im Zweistundentakt mit einigen wenigen Verstarkerfahrten
bedient. Die Realisierung der fiir einen Stundentakt notwendigen Infrastruktur (Neubau Kreuzungs-
bahnhof Rotgesblttel, Verlegung Verkehrsstation Triangel und Modernisierung Kreuzungsbahnhof
Wahrenholz) soll ab 2019 erfolgen, sodass die Einfihrung des Stundentaktes sukzessive ab De-
zember 2019 vorgesehen ist.

Fir die Teilstrecke Braunschweig — Gifhorn-Stadt ist die Bedienung im Halbstundentakt geplant.
Hierfur sind auf der eingleisigen Strecke weitere Infrastrukturerweiterungen notwendig. Zu den
KernmaRnahmen gehdren der Neubau eines zusatzlichen Kreuzungsbahnhofes zwischen Braun-
schweig-Gliesmarode und Braunschweig-Bienrode sowie die abschnittsweise Erhchung der zulas-
sigen Streckengeschwindigkeit von 80km/h auf 100km/h.

Die zulassige Streckenhdchstgeschwindigkeit von 80km/h kann vielerorts durch nicht technisch ge-
sicherte Bahnibergange mit fehlenden Sichtdreiecken nicht gefahren werden. Der Regionalverband
setzt sich daher dafir ein, die Anzahl der nicht technisch gesicherten Bahnubergange deutlich zu
reduzieren. Hieraus ergibt sich zudem eine Erhohung der Verkehrssicherheit.

Prifauftrage und MalRnahmen

Auf Grundlage der vorhandenen bzw. auszbauenden Infrastruktur sollen je nach Prioritat und ver-
fugbarer Finanzmittel folgende Verkehrsleistungen zusatzlich bestellt werden:

e Stundentakt zwischen Braunschweig und Uelzen
e Halbstundentakt der RB47 auf dem Abschnitt Braunschweig - Gifhorn Stadt

Folgende Priifauftrage sollen bearbeitet werden (Tabelle E2.1.4/1):

Tabelle E2.1.4/1: Priifauftrdge DINSO 2

P1 | Bis 2020 | Ausarbeitung des Nordharzkonzeptes

P2 | Bis 2021 | Abschluss einer Planungsvereinbarung zur barrierefreien Ausbau der Ver-
kehrsstationen VVorhop, Schoneworde, und Baddeckenstedt

P3 | Bis 2021 | Untersuchung zur Wirtschaftlichkeit einer Elektrifizierung der Strecke Hildes-
heim — Bad Harzburg im Vergleich mit alternativen Antriebskonzepten

P4 | Bis 2023 | Untersuchung einer verbesserten Anbindung des Raumes Halberstadt — Wer-
nigerode (betrieblich und/oder infrastrukturell)

P5 | Bis 2025 | Prifung, ob zwischen Wolfenbittel und Schladen ein zusatzlicher Zugang zum

SPNV geschaffen werden muss bzw. kann
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Folgende MaRnahmen sollen begonnen werden (Tabelle E2.1.4/2):

Tabelle E2.1.4/2: MaRnahmen DINSO 2

M1

Bis 2025

Inbetriebnahme der als wirtschaftlich ermittelten Verkehrsstationen der Sta-
tionsoffensive

M2

Bis 2025

Erhohung der Streckenkapazitat zwischen Braunschweig-Leiferde und Wol-
fenbittel durch eine Verdichtung der Streckenbldcke oder Umwandlung des
Haltepunktes Wolfenbittel und des Abzweigs Braunschweig-Leiferde in
Bahnhofe

M3

Bis 2025

Umsetzung der Infrastrukturmalnahmen zur Realisierung des Halbstunden-
taktes zwischen Braunschweig und Gifhorn-Stadt (z. B. zusatzlicher Kreu-
zungsbahnhof in Braunschweig-Kralenriede, abschnittsweise Erhohung der
Streckengeschwindigkeit, Beseitigen von Bahnibergangen)

M4

Bis 2025

Umsetzung der sich aus dem Nordharzkonzept ergebende Vorzugslosung
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E2.1.5 Dieselnetz Sachsen-Anhalt ,DISA"

Tabelle E2.1.5: Stammdaten des Wettbewerbsnetzes DISA

Vertragsdaten

Bezeichnung SPNV-Netz

Dieselnetz Sachsen-Anhalt

Vertragsart

Bruttovertrag mit Anreizsystem

Laufzeit 15 Jahre

Beginn/Ende 12/2018 — 12/2032

EVU abellio Rail Mitteldeutschland GmbH
Vertragsgegenstand

SPNV Linien RE4 Goslar — Halberstadt - Halle (Saale)

RE6 Wolfsburg — Haldensleben — Magdeburg

RE10 Magdeburg — Sangerhausen - Erfurt

RE11 Magdeburg — Halberstadt - Thale

RE11a Magdeburg — Berlin Ostbahnhof

RE21 Goslar — Halberstadt - Magdeburg

RE24 Halle (Saale) — Halberstadt

RE31 Halberstadt — Blankenburg (Harz)

RB35 Wolfsburg — Gardelegen — Stendal

RB36 Wolfsburg — Haldensleben — Magdeburg
RB41 Magdeburg — Gusten - Aschersleben

RB43 Magdeburg — Oschersleben

RB44 Halberstadt — Aschersleben

RB47 Halle (Saale) — Konnern — Bernburg

RB48 Magdeburg — Calbe (Saale) — Nebra — Wangen
RB50 Dessau — Gusten — Aschersleben

RB77 Naumburg (Saale) — Nebra — Wangen

HBX Goslar — Halberstadt — Magdeburg — Potsdam - Berlin

Leistungsvolumen

rd. 9,3 Mio. Zug-km, davon
rd. 0,4 Mio. Zug-km (& %) im Verbandsgebiet
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Zum Fahrplanwechsel im Dezember 2018 wurden die beiden Wettbewerbsnetze DISA A und DISA
B durch die abellio Rail Mitteldeutschland GmbH tibernommen. Der Betrieb wird in gleicher Art fort-
geflihrt, es werden jedoch neue Fahrzeuge vom Typ Coradia Lint 41 des Herstellers ALSTOM Trans-

port Deutschland GmbH eingesetzt.

Die zweistundlich fahrenden RE4 und RE21 sind zwischen Goslar und Halberstadt zu einem Stun-
dentakt verknipft und beginnen und enden in Goslar. In Goslar besteht eine sttindliche Verkntipfung
mit dem RE10 von/nach Hildesheim und Hannover. Weiterhin besteht ein zweistiindlicher Uber-
gang auf die RB82 von/nach Kreiensen und Gottingen. In Vienenburg werden die RE4/RE21 mit der
RB42/43 von/nach Wolfenbduttel, Braunschweig und Bad Harzburg verknipft. Im Rahmen der
Uberlegungen zur Optimierung des Verkehrsangebotes im Gebiet zwischen der Stadt Braunschweig
und dem Harz sollen Méglichkeiten geprift werden, die Umsteigezeiten in VVienenburg zu verrin-

gern. Die RE4/21 sind Teil der Bedienungsebene 1 und sollen schnelle Verbindungen ermaoglichen.

Freitags, feiertags und am Wochenende sind vereinzelte Fahrten des HEX21 von Magdeburg weiter
nach Berlin (und in Gegenrichtung aus Berlin) als Harz-Berlin-Express (,HBX") durchgebunden, so
dass eine Direktverbindung von Goslar nach Berlin ermoglicht wird. Diese zusatzlichen, zwischen

Magdeburg und Berlin eigenwirtschaftlich betriebenen Verkehre, sind im DISA bertcksichtigt.

Alle MaBnahmen an dem RE4 und dem RE21 sollen unter Beibehaltung der Anschlussverknipfung

ggf. unter Gewahrleistung einer Fligelung/Durchbindung in Goslar mit der RB82 erfolgen.

Flr eine zuverlassigere Verkniipfung in Goslar zwischen dem RE4/RE21 und dem RE10 sowie zwi-
schen dem RE4/RE21 und der RB82 sind betriebliche und/oder infrastrukturelle Malnahmen zu

entwickeln und umgehend umzusetzen.
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Die RB35 beginnt und endet in Wolfsburg Hbf mit Anschlissen an den RE30 (Wolfsburg — Hanno-
ver) und den RE50 (Wolfsburg — Braunschweig — Hildesheim). Sie fahrt Montag bis Freitag im ver-
dichteten Zweistundentakt, Samstag und an Sonn- und Feiertagen im Zweistundentakt. Die RB35
ist Teil der Bedienungsebene 1, soll schnelle Verbindungen ermdglichen und erschlie3t den erwei-
terten Einzugsbereich von Wolfsburg bis nach Stendal. Vor dem Hintergrund der in den letzten Jah-
ren kontinuierlich gestiegenen Pendlerzahlen nach Wolfsburg soll das Angebot dem Verkehrsbe-

dirfnis angepasst werden.

In Abstimmung mit der NASA sind eine Systematisierung des Angebotes und Angebotsausweitun-
gen sinnvoll. So ist die Umsetzung eines Stundentaktes zumindest in den Hauptverkehrszeiten zu
prufen, ebenso wie die Moglichkeit eines Halbstundentaktes zwischen Oebisfelde und Wolfsburg in
Verbindung mit einem Stundentakt der RB36/RE6 sowie Moglichkeiten zur Verkurzung der Fahr-

zeiten.
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Die RB36 beginnt und endet in Wolfsburg Hbf und bildet die Eisenbahnverbindung zwischen den
Oberzentren Wolfsburg und Magdeburg. Sie fahrt Montag bis Freitag im verdichteten Zweistunden-
takt, Samstag und an Sonn- und Feiertagen im Zweistundentakt. Die RB36 ist Teil der Bedienungs-
ebene 1, soll schnelle Verbindungen ermaglichen und erschliet den erweiterten Einzugsbereich
von Wolfsburg bis nach Magdeburg. Als RE6 verkehren einzelne Verstarkerfahrten in der Woche mit
weniger Unterwegshalten. Vor dem Hintergrund der in den letzten Jahren kontinuierlich gestiege-

nen Pendlerzahlen nach Wolfsburg soll das Angebot dem Verkehrsbedurfnis angepasst werden.

In Abstimmung mit der NASA sind eine Systematisierung des Angebotes und Angebotsausweitun-
gen sinnvoll. So ist die Umsetzung eines Stundentaktes zumindest in den Hauptverkehrszeiten zu
prufen, ebenso wie die Moglichkeit eines Halbstundentaktes zwischen Oebisfelde und Wolfsburg in

Verbindung mit einem Stundentakt der RB35 sowie Moglichkeiten zur Verkurzung der Fahrzeiten.

Prifauftrage und MaRnahmen

Auf Grundlage der vorhandenen bzw. auszubauenden Infrastruktur sollen je nach Prioritat und ver-
fugbarer Finanzmittel folgende Verkehrsleistungen zusatzlich bestellt werden:

e zusatzliche Fahrten in Tagesrandlagen
e Bei den Uberlegungen zur Optimierung des Verkehrsangebotes im ,DISA" sind zu be-
rucksichtigen:
o Ausbau und Elektrifizierung Wolfsburg — Stendal
o Ausbau und Elektrifizierung Wolfsburg - Magdeburg
o Verlasslichere Gestaltung der Verknupfung in Goslar
o Optimierung der Verknipfung in Vienenburg

Folgende Priifauftrage sollen bearbeitet werden (Tabelle E2.1.5/1):

Tabelle E2.1.5/1: Priifauftrdge DISA

P1 | Bis 2020 | Untersuchung zu Moglichkeiten der Verlangerung des Laufweges der RE50
P2 | Bis 2020 | Ausarbeitung des Nordharzkonzeptes
P3 | Bis 2023 | Untersuchung einer verbesserten Anbindung des Raumes Halberstadt — Wer-

nigerode (betrieblich und/oder infrastrukturell)

Folgende MaRnahmen sollen begonnen werden (Tabelle E2.1.5/2):

Tabelle E2.1.5/2: MaRBnahmen DISA

‘ M1 ‘ Bis 2024 Umsetzung der sich aus dem Nordharzkonzept ergebende Vorzugslosung
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E2.1.6 Expresslinien Emsland/Mittelland, Teillos Mittelland ,EMIL"

Tabelle E2.1.6: Stammdaten des Wettbewerbsnetzes EMIL

Vertragsdaten

Bezeichnung SPNV-Netz

Expresslinien Emsland/Mittelland, Teillos Mittelland ,EMIL"

Vertragsart

Bruttovertrag mit Anreizsystem

Laufzeit 15 Jahre

Beginn/Ende 12/2015 - 12/2030

EVU Westfalenbahn GmbH
Vertragsgegenstand

SPNV Linien RE60 Braunschweig — Hannover — Rheine

RE70 Braunschweig — Hannover — Bielefeld

Leistungsvolumen

rd. 3,7 Mio. Zug-km, davon
rd. 0,8 Mio. Zug-km (22 %) im Verbandsgebiet
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RE60 Braunschweig — Hannover — Rheine

RE70 Braunschweig — Hannover — Bielefeld

Karte E2.1.6: Streckenband RE60/70
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Seit dem 13. Dezember 2015 werden die RE60 und RE70 jeweils im Zweistundentakt mit Doppel-
stockelektrotriebwagen vom Typ KISS gefahren. Fir den Abschnitt Braunschweig — Hannover ergibt
sich so ein Stundentakt. Dieser Stundentakt wurde bis Dezember 2018 in der HVZ morgens in der
Fahrtrichtung Hannover und abends in der Fahrtrichtung Braunschweig zwischen Braunschweig
und Hannover durch Verstarkerfahrten zu einem angenaherten Halbstundentakt verdichtet. Ab De-
zember 2018 werden die Verstarkerfahrten montags — samstags soweit ausgedehnt, dass ein voll-
standiger Halbstundentakt fiir beide Fahrtrichtungen entsteht. Ab Dezember 2019 wird auch an
Sonn- und Feiertagen ein Halbstundentakt gefahren. Wegen der Belegung der Strecke mit anderen
Zigen (insbesondere Fernverkehrsziigen) konnen die Ziige allerdings nicht im 30-Min-Abstand ver-
kehren. Es ergibt sich ein ,unechter” Halbstundentakt mit Zugabstanden von wenigen Minuten Ver-

satz.

Die Fahrzeiten zwischen Lehrte und Braunschweig sind nicht optimal. Durch Erhohung der Stre-
ckengeschwindigkeit von 140km/h auf 160km/h kénnen Fahrzeitgewinne erzielt werden. Dartber
hinaus ist die betriebliche Zuverlassigkeit auf der hoch belasteten Strecke mangelhaft. Insbeson-

dere zwischen Braunschweig und Vechelde ist eine Erhohung der Leistungsfahigkeit erforderlich.

Im Bereich der Braunschweiger Weststadt bzw. des Stadtteils Broitzem soll eine neue Verkehrs-

station geschaffen werden.

Die Bahnsteigoberflachen der Verkehrsstationen Vechelde und Peine erreichen in einigen Jahren
das Alter von 30 Jahren. Sie erfllen nicht mehr die heutigen Standards der Barrierefreiheit und sol-

len erneuert werden.

Prifauftrage und MaRnahmen

Derzeit keine Verkehrsbeziehungen zusatzlich bestellt.

Folgende Priifauftrage sollen bearbeitet werden (Tabelle E2.1.6/1):

Tabelle E2.1.6/1: Priifauftrdge EMIL

P1 | Bis 2022 Untersuchung von Maglichkeiten zur Erhohung der Streckenkapazitat zwi-
schen Braunschweig, GroR Gleidingen und Vechelde

P2 | Bis 2024 Abschluss einer Vereinbarung zur Modernisierung der Bahnsteige in

\Vechelde und Peine
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Folgende MaRnahmen sollen begonnen werden (Tabelle E2.1.6/2):

Tabelle E2.1.6/2: MaRnahmen EMIL

M1 | Bis 2025 Inbetriebnahme der Verkehrsstation Braunschweig-West

M2 | Bis 2025 Modernisierung der Bahnsteige in Vechelde und Peine

M3 | Bis 2028 Erhohung der Streckenkapazitat zwischen Braunschweig und Vechelde
M4 | Bis 2028 Erhohung der Streckengeschwindigkeit zwischen Braunschweig und Lehrte

von 140km/h auf 160km/h bzw. fur die Guterzugstrecke 1910 zwischen
Braunschweig und Grol3 Gleidingen von 100km/h auf 160km/h
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E2.1.7 Elektro-Netz Niedersachsen-Ost ,ENNO"

Tabelle E2.1.7: Stammdaten des Wettbewerbsnetzes ENNO

Vertragsdaten

Bezeichnung SPNV-Netz

Elektro-Netz Niedersachsen-0st ,ENNO"

Vertragsart

Bruttovertrag mit Anreizsystem

Laufzeit 10 Jahre

Beginn/Ende 12/2015 - 12/2025

EVU metronom Eisenbahngesellschaft mbH
Vertragsgegenstand

SPNV Linien RE30 Wolfsburg — Gifhorn — Hannover

RE50 Wolfsburg — Braunschweig — Hildesheim

Leistungsvolumen

rd. 2,3 Mio. Zug-km, davon
rd. 1,5 Mio. Zug-km (65 %) im Verbandsgebiet
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RE30 Hannover — Wolfsburg

Karte E2.1.7/1: Streckenband RE30
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Seit dem 13. Dezember 2015 verkehrt der RE30 mit 4-teiligen Elektrotriebwagen vom Typ Coradia
Continental aus dem Fahrzeugpool des Regionalverbandes im Stundentakt zwischen Hannover und
Wolfsburg.

Die Verkehrsstation Meinersen soll barrierefrei modernisiert werden.

Fir die Verkehrsstationen Leiferde (Gifhorn) und Calberlah soll untersucht werden, welche MaR-
nahmen zur Herstellung der Barrierefreiheit nach gliltigem Regelwerk erforderlich sind. Zur Umset-

zung soll eine Finanzierungsmoglichkeit gefunden werden.

Perspektivisch soll zwischen Hannover und Wolfsburg ein Halbstundentakt eingefiihrt werden. Das
ist derzeit wegen der zu geringen Kapazitaten im Hannoverschen Hauptbahnhof und der zu niedri-

gen Streckenkapazitat zwischen Gifhorn und Lehrte betrieblich allerdings nicht umsetzbar.
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RE50 Hildesheim — Braunschweig — Wolfsburg

Karte E2.1.7/2: Streckenband RE50
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Seit dem13. Dezember 2015 verkehrt der RE50 mit 4-teiligen Elektrotriebwagen vom Typ Coradia
Continental aus dem Fahrzeugpool des Regionalverbandes im Stundentakt zwischen Hildesheim
und Wolfsburg. In der HVZ werden die in der Regel mit Einzelfahrzeugen verkehrenden Ziige in
Braunschweig gestarkt, so dass der Streckenabschnitt Braunschweig — Wolfsburg in Doppeltrak-
tion gefahren wird. Jeweils drei Zugpaare verkehren zusatzlich als Verstarker zwischen Braun-

schweig und Wolfsburg.

Bis Mitte 2019 werden die Planungen und Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen zur Herstellung der
Zweigleisigkeit der Weddeler Schleife (Streckenabschnitt Weddel — Fallersleben) durchgefihrt. Die
Zweigleisigkeit der Weddeler Schleife ist neben einigen Anpassungen des Streckenabschnitts
Braunschweig — Weddel Voraussetzung fir einen durchgehenden Halbstundentakt zwischen

Braunschweig und Wolfsburg.

Seit Ende 2018 werden Uberlegungen angestellt, den Laufweg des RE50 (iber Hildesheim oder
Wolfsburg hinaus zu verlangern. So konnte die Linie Uber Hildesheim hinaus bis Elze ohne Fahr-
zeugmehrbedarf verkehren und dort eine Verknipfung an den metronom Goéttingen — Hannover —

Uelzen herstellen.

Die Verkehrsstationen Woltwiesche und Lengede-Broistedt sollen barrierefrei modernisiert wer-

den.

Im Bereich der Braunschweiger Weststadt bzw. des Ortsteils Broitzem soll eine neue Verkehrssta-

tion geschaffen werden.

Prifauftrage und MaRnahmen

Auf Grundlage der vorhandenen bzw. auszubauenden Infrastruktur sollen je nach Prioritat und ver-
fugbarer Finanzmittel folgende Verkehrsleistungen zusatzlich bestellt werden:

e Halbstundentakt des RE50 zwischen Braunschweig und Wolfsburg
e Perspektivisch: HVZ-Verstarker bzw. Halbstundentakt zwischen Hannover und Wolfs-
burg

Folgende Priifauftrdage sollen bearbeitet werden (E3.1.7/1):

Tabelle E2.1.7/1: Priifauftrage ENNO

‘ P1 ‘ Bis 2020 | Untersuchung zu Moglichkeiten der Verlangerung der Laufwege des RE50
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P2 | Bis 2020 | Untersuchung zu Moglichkeiten der Schaffung eines zusatzlichen Verkehrs-
haltes im Bereich der Gemeinde Lehre

P3 | Bis 2022 | Untersuchung zu moglichen Verbesserung der Verkehrsbeziehung Helmstedt
— Wolfsburg

P4 | Bis 2022 | Untersuchung der Machbarkeit und Wirtschaftlichkeit eines Halbstundentak-

tes zwischen Hildesheim und Braunschweig

Folgende MaBRnahmen sollen begonnen werden (Tabelle E2.1.7/2):

Tabelle E2.1.7/2: MaBnahmen ENNO

M1 | Bis 2022 | Modernisierung der Verkehrsstationen Woltwiesche, Lengede-Broistedt und
Meinersen

M2 | Bis 2024 | Inbetriebnahme des 2. Streckengleises Weddel — Fallersleben (Weddeler
Schleife)

M3 | Bis 2025 | Inbetriebnahme der VVerkehrsstation Braunschweig-West

M4 | Bis 2025 | Inbetriebnahme der als wirtschaftlich ermittelten Verkehrsstationen der Sta-
tionsoffensive

M5 | Bis 2025 | Herstellung der Barrierefreiheit der VVerkehrsstationen Leiferde (Gifhorn) und

Calberlah.
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E2.1.8 Elektro-Netz Sachsen-Anhalt Nord ,ENORM"

Tabelle E2.1.8: Stammdaten des Wettbewerbsnetzes ENORM

Vertragsdaten

Bezeichnung SPNV-Netz

Elektro-Netz Sachsen-Anhalt Nord Magdeburg ,ENORM"

Vertragsart

Mischvertrag (80% Bruttovertrag, 20% Nettovertrag)

Laufzeit 15 Jahre

Beginn/Ende 12/2013 - 12/2028

EVU DB Regio AG, Region Sidost, Verkehrsbetrieb Sachsen-Anhalt
Vertragsgegenstand

SPNV Linien S1 Schonebeck — Bad Salzelmen — Zielitz — Stendal — Wittenberge

RE20 Magdeburg — Stendal — Salzwedel — Uelzen
RE30 Magdeburg — Halle (- Naumburg)

RB32 Stendal — Salzwedel

RB40 Braunschweig — Magdeburg — Burg — Genthin

Leistungsvolumen

rd. 6,3 Mio. Zug-km, davon
rd. 0,5 Mio. Zug-km (8 %) im VVerbandsgebiet
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Seit dem 08. Dezember 2013 verkehrt die RB40 mit aus Elektrolokomotiven und Doppelstockwa-
gen gebildeten Zugeinheiten im Stundentakt zwischen Braunschweig und Magdeburg. Der Stun-
dentakt wird zwischen Braunschweig und Helmstedt in der HVZ mit Dieseltriebwagen aus dem
DINSO 1 verstarkt.

Die Verkehrsstation Schandelah soll barrierefrei modernisiert werden.

Fir die Verkehrsstation Frellstedt wurde 2018 ermittelt, dass die einer Modernisierung entgegen-
stehenden Folgekosten an den Gleisanlagen der DB Netz AG durch notwendige Weichenerneuerun-
gen von der DB Netz AG getragen werden konnen. Es ist daher das Ziel, bis Anfang 2019 eine Ver-
einbarung zur Modernisierung der Verkehrsstation Frellstedt abzuschlie3en und die MalRnahme bis

2024 umzusetzen.

Die RB4O hat ein strukturelles Problem: Die Fahrgastnachfrage zwischen Helmstedt und Magde-
burg ist deutlich geringer als die zwischen Braunschweig und Helmstedt. Die Spitze der Fahrgast-
nachfrage (Schilerverkehr morgens zwischen Helmstedt und Braunschweig) liegt in der Fahrplan-
lage der Verstarkerziige, die hierfir eine viel zu kleine Kapazitat aufweisen. Aul3erdem soll die Ver-
kehrsbeziehung zwischen den Stadten Helmstedt-Wolfsburg verbessert werden. Es ist gemeinsam
mit der NASA zu prifen, wie das Bedienungskonzept bis zur Neuausschreibung des Netzes opti-
miert werden kann.

Priifauftrage und MaBnahmen

Auf Grundlage der vorhandenen bzw. auszubauenden Infrastruktur sollen je nach Prioritat und ver-
fugbarer Finanzmittel folgende Verkehrsleistungen zusatzlich bestellt werden:

e Perspektivisch: Halbstundentakt zwischen Braunschweig und Helmstedt

Folgende Priifauftrage sollen bearbeitet werden (Tabelle E2.1.8/1):

Tabelle E2.1.8/1: Priifauftrag ENORM

P1 | Bis 2020 Optimierung der Bedienung im nachsten Verkehrsvertrag (FahrzeuggroRe

und Fahrplanlage)
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Folgende MaRnahmen sollen begonnen werden (Tabelle E2.1.8/2):

Tabelle E2.1.8/2: MaRnahmen ENORM

M1 | Bis 2020 Herstellung der Barrierefreiheit fir die Verkehrsstation Schandelah
M2 | Bis 2025 Inbetriebnahme der modernisierten Verkehrsstation Frellstedt
E2.2 RegioBus-Angebote

RegioBusse sind Bestandteil des regionalen OPNV/-Angebotes der Bedienungsebene 2 (s. Kapitel
D2.2). Sie erschlieBen die Korridore zwischen den Grundzentren und den hoherstufigen Zentren,
einschlieBlich der Aufkommensschwerpunkte im Gemeindegebiet. Die Linienfiihrungen sind daher
aufgrund der konkreten ortlichen Situation und den sich daraus ergebenden wirtschaftlichen Ge-
sichtspunkten und dem konkreten Bedarf zu planen. Zusammen mit den OPNV-Angeboten der Be-
dienungsebene 1 bilden die RegioBus-Linien das regionale OPNV-Angebot in der Region Braun-

schweig.
Eine Ubersicht (iber die derzeitigen und zukiinftigen RegioBus-Linien gibt die Tabelle E2.2.

Auf Grundlage der regionalen Verkehrsbeziehungen und der Prognose der Entwicklung des Ver-
kehrsaufkommens in Kapitel C6 wurde das Mindestbedienungsangebot aus Kapitel D2.2 fir die ein-
zelnen RegioBus-Linien differenzierter festgelegt. Um dem Netzgedanken zu entsprechen und dem
Fahrgast eine durchgehende Wegekette zu ermoglichen, wird das tatsachliche Bedienungsangebot
bei Verkniipfungen mit den OPNV-Angeboten der Bedienungsebene 1 dichter sein als hier beschrie-

ben.

Die planerischen Vorstellungen zu den RegioBus-Linien sind in den Teilnetzen im Kapitel E3 aufge-
fuhrt.

Tabelle E2.2: RegioBusse-Linien

Linie VU Verlauf

100 VLG Gifhorn — Kastorf — Wesendorf

120 BBG Wittingen — Hankensbuttel

140 BBG Gifhorn — Meinersen — Ahnsen/Ohof

160 OHG Wolfsburg — Wendschott — Riihen — Brome

170 VLG Wolfsburg — Weyhausen — Gifhorn

180 VLG Wolfsburg — Calberlah — Isenbtttel — Gifhorn

230 WVG Wolfsburg — Flechtorf — Lehre — Wendhausen — Braunschweig
360 KVG Wolfsburg — Neindorf — Konigslutter
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Linie VU Verlauf

370 KVG Helmstedt — Schoningen — Schoppenstedt

380 KVG Helmstedt — Grasleben — Velpke — Wolfsburg

390 KVG Helmstedt — Stpplingen (Frellstedt — Konigslutter)

420 BSVG Braunschweig — Wolfenbuttel

430 BSVG Braunschweig — Cremlingen — Destedt (Gardessen/Bornum am Elm)
440/110 | BSVG/VLG | Braunschweig (Stadion) — Gro3 Schwdilper

450 BSVG Braunschweig — Vechelde

500 ONS Peine - Edemissen

502 ONS Peine — Schwicheldt — Hohenhameln (Harber)

530 ONS Peine — llsede — Lengede — Broistedt

560 KVM Braunschweig — Wendeburg (Wipshausen)

610 KVG Salzgitter-Lebenstedt — Salzgitter-Bad

620 KVG Salzgitter-Thiede/Steterburg — Braunschweig

630 KVG Salzgitter-Lebenstedt - Hallendorf - Adersheim — Wolfenbdttel

640 KVG Salzgitter-Lebenstedt — Broistedt — Lengede

650 RBB Salzgitter-Bad — Salzgitter-Ringelheim — Lutter — Seesen

660 RBB Baddeckenstedt — Salzgitter-Bad

710 KVG Wolfenbdttel — Remlingen — Winnigstedt

730 RBS Braunschweig — Sickte — Neu Erkerode — Evessen

740 RBS Wolfenbdttel — Sickte (Weddel)

790 KVG Wolfenbdttel — Salzgitter-Thiede/Steterburg

810 RBB Goslar — Oker — Bad Harzburg

820 KVG Bad Harzburg — Torfhaus — Braunlage — St. Andreasberg

830 RBB Goslar — Hahnenklee — Clausthal-Zellerfeld
831/832 RBB Goslar — Langelsheim (Lautenthal)

840 RBB Clausthal-Zellerfeld — Altenau — St. Andreasberg

860 RBB Goslar — Jerstedt — Liebenburg — Salzgitter Bad

440 | VG Sudnds. | Clausthal-Zellerfeld (Osterode)

450 RBB Herzberg — Bad Lauterberg — St. Andreasberg

460 | VG Sudnds. | Osterode — Gittelde — Bad Grund - Clausthal-Zellerfeld

470 Hahne |Braunlage — Hohegeil? Zorge — Walkenried — Bad Sachsa

948 | RegioBus H | Hohenhameln — Mehrum — Hamelerwald
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E2.3 Verkniipfungen

Fiir attraktive OPNV-Angebote sind direkte umsteigefreie Nahverkehrsverbindungen vorzusehen.
Da dies nicht in allen Relationen méglich ist, sind die regionalen OPNV/-Angebote an ausgewahlten
Netzknoten miteinander und zu weitergehenden lokalen Angeboten verknupft. Die Netzknoten sind
in den einzelnen Teilnetzen im Kapitel E3 dargestellt. Vorhandene und geplante Verknipfungen
zwischen den lokalen OPNV-Angeboten und den regionalen OPNV-Angeboten der Bedienungsebe-

nen 1 und 2 werden in den Ausfihrungen zu den Teilnetzen beschrieben.

Verknipfungen und die Bereitstellung der dafir notigen Informationen zwischen allen Angeboten
des OPNV haben fiir die Fahrgiste und besonders fiir potentielle Kunden eine ganz wesentliche
Bedeutung, denn sie ermoglichen Wegeketten und bieten damit die Moglichkeit, Wege mit offent-
lichen Verkehrsmitteln oder multimodal, z. B. mit Pedelec, Fahrrad oder Auto zu einem Bahnhof,

Haltepunkt oder zu einer Haltestelle, zurtickzulegen.

Nur funktionierende Verknipfungen verbunden mit einem guten Bedienungsangebot konnen den
OPNV im téglichen Leben so attraktiv machen, dass er eine echte Alternative zum motorisierten

Individualverkehr bietet.

Warum aber sind Verknipfungen nicht Gberall selbstverstandlich moglich? Das liegt vor allem da-
ran, dass der OPNV vielfaltige Aufgaben zu erfiillen hat. AuRerhalb groRer Stidte ist der OPNV ge-
pragt von Schilerverkehren; diese orientieren sich an den Schulanfangs- und -endzeiten. Da hierbei
padagogische Gesichtspunkte im Vordergrund stehen, folgt die Schiilerbeférderung meist den An-
spruchen der Schulen. Die Herstellung von Anschlissen an andere Bus- oder Bahnlinien kann des-

halb nicht immer gewahrleistet werden.

Auf eigenwirtschaftlich betriebenen Buslinien erhadlt eine wirtschaftliche Umlaufgestaltung mit ge-
ringerem Fahrzeugeinsatz hdufig den Vorzug vor einer Umlaufgestaltung, durch die zwar An-

schlisse hergestellt werden, die aber einen hoheren Fahrzeugeinsatz erfordern.

Insgesamt bewertet bieten starker vernetzte Verkehre allerdings deutliche Vorteile; deshalb sollen
OPNV-Verkehre von ,oben nach unten” verkniipft werden — soweit méglich auch hinsichtlich der
Schulerverkehre. Hilfreich ware dabei eine starkere Einbindung der Schilerverkehre, indem die
Schul- bzw. die Schulstrukturplanung die Auswirkungen auf die Schilerbeférderung bzw. deren An-
forderungen gleichberechtigt berlicksichtigen. Das hatte nicht nur Vorteile fir die Vernetzung der
Verkehre, sondern wiirde den Tragern der Schilerbeforderung auch eine effektivere und kosten-

gunstigere Organisation der Schilerverkehre ermdglichen.
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E3 OPNV-Angebote in den Teilnetzen

Die Verkehrsbedienung in der Region Braunschweig ist gepragt von einer heterogenen Unterneh-
mensstruktur und einer sich daraus ergebenden OPNV/-Angebotsstruktur. Die Verkehrsgebiete der
OPNV-Unternehmen sind voneinander abgegrenzt, und es gibt in vielen Fallen eine Zusammenar-
beit zwischen den Verkehrsunternehmen. Im Interesse der Fahrgaste gibt es aber vielfaltige An-

satze fur eine weitergehende Zusammenarbeit, um die Angebote besser aufeinander abzustimmen.

Die auf der Grundlage des PBefG auf Antrag der Verkehrsunternehmen erteilten Genehmigungen
bilden oft eine langjahrige Entwicklung ab, bei der nicht immer die tatsachliche Mobilitat der Bevol-
kerung, sondern haufig die Anspriiche der Schulerbeforderung, die gewachsene Struktur der beste-
henden Fahrgastnachfrage und die betrieblichen und wirtschaftlichen Interessen der Verkehrsun-

ternehmen fir die Gestaltung der Linien ausschlaggebend waren.

Die friiheren Nahverkehrsplane fiir den Grofsraum Braunschweig haben bereits zu spirbaren Ver-
besserungen bei der Entwicklung des regionalen OPNV gefiihrt. Die in den vorangegangenen NVP
angestrebte Abstimmung der Verkehrsangebote durch die Verkehrsunternehmen bedarf jedoch ei-
ner weiteren unternehmensubergreifenden Optimierung. Fur die Zukunft ist sicherzustellen, dass
Genehmigungen weiterhin fur Linienverkehre unter Berlcksichtigung struktureller, verkehrlicher,
betrieblicher und wirtschaftlicher Kriterien erteilt werden. Dafir muss der NVP die Voraussetzun-
gen schaffen. Der NVP bildet den Rahmen fiir die Entwicklung des OPNV. Die Genehmigungsbe-
horde wirkt nach § 8 Abs. 3a PBefG im Rahmen ihrer Befugnisse nach dem PBefG und unter Beach-
tung des Interesses an einer wirtschaftlichen Verkehrsgestaltung an der Erfillung der dem Aufga-
bentrager nach § 8 Abs. 3 Satz 1 PBefG obliegenden Aufgabe mit. Sie hat hierbei einen NVP zu be-
ricksichtigen, der unter den Voraussetzungen des § 8 Absatz 3 Satz 6 PBefG zustande gekommen
ist und vorhandene Verkehrsstrukturen beachtet. Die Planungsvorstellungen des Aufgabentragers
konnen also nur umgesetzt werden, wenn sie im NVP so dargestellt sind, dass sie durch die Geneh-
migungsbehorde bei der Genehmigungserteilung bertcksichtigt werden. Verkehrsunternehmen
werden nur dann Aussicht auf Erteilung solcher Genehmigungen haben, sofern sie sich an den Vor-
gaben des NVP orientieren, denn nach § 13 Abs. 2a Satz 1 PBefG kann im 6ffentlichen Personen-
nahverkehr die Genehmigung versagt werden, wenn der beantragte Verkehr mit einem NVP im
Sinne des § 8 Abs. 3 nicht in Einklang steht.

Von wesentlicher Bedeutung ist die Anderung des PBefG zum 01.01.2013: Durch die sogenannte
Vorabbekanntmachung gem. §13 Abs. 2a kann der Aufgabentrager die Anforderungen an das VVer-
kehrsangebot detailliert (Haltestellen, Bedienungshaufigkeit, Bedienungszeitraum, Abstimmung
der Fahrplane, Barrierefreiheit) beschreiben. Wenn ein beantragter \Verkehr der \Vorabbekanntma-

chung nicht entspricht, ist der Antrag abzulehnen, wenn der Aufgabentrager nicht sein Einverneh-
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men zu den beantragten Anderungen gegeniiber der Genehmigungsbehérde erteilt. Ohne die de-
taillierte Vorabbekanntmachung liegt die Entscheidung tuber den Antrag und evtl. Abweichungen

allein im Ermessen der Genehmigungsbehaorde.

Vor dem Hintergrund anstehender Vergaben und Genehmigungswettbewerbe mussen deshalb
durch den NVP die Voraussetzungen flr eine Genehmigungserteilung nach verkehrlichen, wirt-
schaftlichen und qualitativen Gesichtspunkten geschaffen werden. Eine entscheidende Hilfe kann
dabei die Bildung von Teilnetzen sein. Auf Antrag kann die Genehmigung eines oder mehrerer Ver-

kehrsunternehmen nach § 9 Abs. 2 PBefG flr mehrere Linien geblindelt erteilt werden.

Die Einfihrung der Teilnetze erfolgte mit dem Nahverkehrsplan 2008 (NVP 2008). Ein wesentlicher
Teil der Teilnetze wurde bereits umgesetzt, d. h., die Genehmigungen wurden geblindelt erteilt. In
einigen Bereichen sind Anderungen bei der Teilnetzbildung erforderlich, weil sich zwischenzeitlich
materielle Voraussetzungen gedndert haben und im Einzelfall die verkehrlichen Zuordnungen an-
ders beurteilt werden als zuvor. AuBerdem erfordern Direktvergaben an interne Betreiber nach Art.
5 Abs. 2 der EU-VO 1370/2007 z. T. andere Abgrenzungen der von einer Direktvergabe betroffenen

Buslinien.

Nachfolgend wird ausgefihrt, welche Kriterien bei der Teilnetzbildung gelten. Den Teilnetzen sind
heute vorhandene Buslinien zugeordnet, um die verkehrlichen Zusammenhange zu verdeutlichen.
Die Funktionen der Linien sind einschliellich der mit ihnen abgewickelten Schilerverkehre grund-
satzlich zu erhalten, ohne dass alle Linien in der bei Erstellung des NVP bestehenden Form bestehen
bleiben missen. Bewerber fir die Teilnetze kdnnen fir den Bereich des Teilnetzes neue Linienver-
laufe entwickeln, die den verkehrlichen Anspriichen einschliel3lich des Schiilerverkehrs gentigen und
fur sie wirtschaftlich und betrieblich gtinstiger sind. Abweichungen bei RegioBus-Linien sind aber

nur mit vorheriger Zustimmung des Aufgabentragers zulassig.

Allgemeine Aussagen zum Mindestbedienungsumfang auf regionalen und lokalen Buslinien erfol-

gen nicht bei den Teilnetzen, sondern in den Kapiteln D2.2 und D3.

Die generellen Aussagen zum Bedienungsangebot im Buslinienverkehr legen nur die angestrebte
Mindestbedienung fest. Zum einen ist insbesondere auf lokalen Linien die Mindestbedienung noch
nicht Uberall erreicht, und zum anderen kann eine starre VVorgabe von Fahrtenzahlen fiir eine Min-
destbedienung nicht in allen Fallen die in der taglichen Praxis zu bertcksichtigenden Anforderungen
erfillen. Im Interesse eines transparenten und an den Fahrgastinteressen orientierten Verkehrsan-

gebotes muss vor allem eine Vernetzung und Vertaktung der Angebote im OPNV erreicht werden.
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Das erfordert eine konkrete Abstimmung der Verkehrsangebote. Eine im Stundentakt fahrende re-
gionale Buslinie mit 18 Fahrtenpaaren kann nicht vollstandig verknipft sein mit einer lokalen Bus-
linie, die im gleichen Bedienungszeitraum nur 12 oder weniger Fahrtenpaare aufweist. Das hat zur

Folge, dass ein Teil der Fahrten ,ins Leere lauft” und keinen Anschluss hat.

Fur den Fahrgast bedeutet das, dass bei fehlendem Anschluss die Weiterfahrt nicht gesichert ist.
Deshalb muss es bei der konkreten Ausgestaltung der Fahrplanverknipfungen eine exakte Fahr-
gastinformation geben, welche Fahrten einen Anschluss besitzen. Da dennoch die Gefahr besteht,
dass Fahrgaste sich nicht tber die Gesamtfahrtinformieren, kann es vorkommen, dass ein Fahrgast

nicht weil3, wie die Fahrt zum Ziel fortgesetzt werden kann.

Es erscheint deshalb sinnvoll, das Angebot lokaler Buslinien starker an das iibergeordnete OPNV-
Netz anzupassen und nicht allein einer Bedienungssystematik mit festen Angebotsumfangen zu
folgen. So konnten alle Anschlisse gewahrleistet werden und die Bedienung durch verschiedene
Bedienungsformen erfolgen: Standardbus, Midibus, Minibus, Kleinstbus (8-Sitzer), Pkw, bzw. durch

eine Anrufbedienung mit diesen Fahrzeugarten.

Das Ziel ist eine vernetzte OPNV-Bedienung, damit die Fahrgéste sicher sein kénnen, das Ziel mit

einer zuverlassig funktionierenden Wegekette zu erreichen.

Bei den Teilnetzen werden davon abweichende, erganzende bzw. spezielle Regelungen getroffen
oder vorgeschlagen. Bei der Vergabe der Teilnetze wird entscheidend sein, welches Angebot die
Anforderungen des NVP am besten erfillt bzw. welches der Angebote, die die Anforderungen des
NVP erfillen, das Beste ist.

Grundsatzliche Aspekte zur Bildung von Teilnetzen

Im Rahmen dieses NVP werden Teilnetze fir den Bereich des (iber das Personenbeforderungsrecht

(PBefG) konzessionierten OSPV gebildet. Damit wird die Entwicklung der friiheren NVP fortgesetzt.

Rechtsgrundlage und Begriffsbestimmung

Die Rechtsgrundlage zur Bildung von Teilnetzen ergibt sich aus § 9 Abs. 2 PBefG. Dieser sieht vor,
dass die Genehmigungsbehorde die Genehmigung auf Antrag fir eine oder mehrere Linien gebiin-
delt erteilen kann. Durch die Teilnetze soll einer ggf. drohenden Zersplitterung der Verkehre durch
Einzelkonzessionen an unterschiedliche Betreiber entgegengewirkt werden und durch den Eingriff

in die Konzessionsstruktur wirtschaftlich tragfahige Einheiten erhalten bzw. geschaffen werden.
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Dadurch besteht nunmehr die Moglichkeit, dass verkehrlich miteinander verbundene VVerkehrsleis-

tungen auch genehmigungsrechtlich zusammengefasst werden konnen.

Mit der Bezeichnung Teilnetz sind Linien gemeint, fir die eine geblindelte Genehmigung nach § 9
Abs. 2 PBefG als solche bewusst und gewollt erteilt wird oder erteilt werden soll. Der Begriff bein-
haltet somit eine bestimmte rechtliche Qualitat der Genehmigung. Ein Teilnetz besteht daher nicht

schon dann, wenn ein Unternehmen mehrere Genehmigungen fir Linien eines Netzes innehat.

Zweck der Teilnetze

Die Bildung von Teilnetzen soll der Genehmigungsbehorde ermaglichen, bei der Genehmigung von
Linienverkehren kunftig strukturelle, verkehrliche betriebliche und wirtschaftliche Kriterien zu be-
ricksichtigen und dabei im Zusammenwirken mit dem Aufgabentrager insbesondere der Verpflich-
tung aus § 8 PBefG gerecht zu werden. Es soll verhindert werden, dass Unternehmen sich zuneh-
mend auf ihre ertragsstarken Linien konzentrieren und ertragsschwachere Linien nicht mehr bean-

tragt werden.

Die Finanzierung der Aufrechterhaltung eines Verkehrsangebotes auf diesen Linien wiirde dann voll
vom Aufgabentrager zu leisten sein, ohne dass eine Verrechnung mit Gewinnen anderer Linien
stattfindet. Aber auch fir Verkehrsunternehmen besteht die Gefahr, dass im Zuge eines Genehmi-
gungswettbewerbs Konkurrenten nur auf ertragsstarke Linien des ,Alt-Konzessionars” abzielen
und ihnen damit ggf. die Grundlage fir den wirtschaftlichen Betrieb des Ubrigen Liniennetzes ent-
ziehen. Durch die Bildung von Teilnetzen sollen Linien so zusammengefasst werden, dass sich gute
und schlechte wirtschaftliche Risiken moglichst ausgleichen. Eine einzelne Linie innerhalb eines
Teilnetzes unterliegt dann nicht mehr der Betrachtung, ob sie eigen- oder gemeinwirtschaftlich ist.
Nur das gesamte Teilnetz selbst kann entweder komplett eigenwirtschaftlich oder komplett ge-

meinwirtschaftlich sein.

Kriterien zur Bildung von Teilnetzen

Bildung verkehrlicher Einheiten (,Netz")

Es sollte eine enge verkehrliche Verflechtung zwischen den Linien eines Teilnetzes herrschen. Hier
spielen Aspekte einer integrierten VVerkehrsbeziehung, Mobilitatsbedirfnisse zwischen Ausgangs-
und Zielpunkten, die nicht an ein und derselben Linie liegen und daher ein Umsteigen erforderlich
machen sowie Anschlussbeziehungen und Anschlusssicherung eine wesentliche Rolle. Diesem
funktionalen Zusammenhang kommt insbesondere in stadtischen Netzen (Stadtverkehre) eine we-

sentliche Bedeutung zu. Unter verkehrsplanerischen Aspekten ist aber auch das regionale OPNV-
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Angebot mit Hauptlinien auf den starken Verkehrsachsen sowie Zu- und Abbringerlinien fur die Er-

schlieung in der Flache sehr sinnvoll.

Bildung betrieblicher Einheiten (,Betrieb”)

Die betriebliche Optimierung durch verbundene Produktion (Umlaufoptimierung) tragt entschei-
dend zur wirtschaftlichen Verkehrsgestaltung bei. Synergien bei der Fahrzeug- und Personalein-
satzplanung sollten daher unbedingt genutzt werden. Auch wenn die bestehenden Genehmigungs-
strukturen der Bestandsunternehmen nicht im Vordergrund der Teilnetze stehen, sollte beim Zu-
schnitt der Teilnetze die Lage der vorhandenen betrieblichen Einrichtungen unbedingt beachtet
werden. Auch die Lage der Schulstandorte und deren Einzugsbereiche sind sinnvollerweise zu be-

rucksichtigen.

Bildung wirtschaftlicher Einheiten (,Wirtschaftlichkeit")

Die Zusammenfassung ertragsstarker und ertragsschwacherer Linien zum Zwecke des wirtschaft-
lichen Ausgleichs zwischen den Linien ist ein zulassiges Ziel unter dem Aspekt der wirtschaftlichen
Verkehrsgestaltung. So profitiert etwa eine ertragsstarke Hauptlinie nicht unwesentlich von weni-
ger profitablen Zubringerlinien. Ohne Teilnetze waren diese ggf. vom Aufgabentrager als gemein-
wirtschaftlich auszuschreiben. Dies wirde zu einer indirekten Verschiebung von Beihilfen in den ei-

genwirtschaftlichen Bereich flihren.

Berticksichtigung mittelstandischer Interessen (,Wettbewerb")

Beim Zuschnitt der Teilnetze ist die unternehmerische Chancengleichheit zu berticksichtigen. Dazu
gehort auch die Berticksichtigung mittelstandischer Interessen. Daher sind sehr groRRe Teilnetze zu
vermeiden und auch dann, wenn groRflachige verkehrliche und wirtschaftliche Verflechtungen in
einem einheitlichen Bedienungsgebiet gegeben sind (z. B. grolRe staddtische Verkehre), regelmaRig

mehrere Teilnetze innerhalb des Liniennetzes zu bilden.
Folgende KenngroRen sind als Orientierung verwendet worden:

e Fur einen effektiven Fahrzeugumlauf sollte ein Teilnetz in der Regel mindestens 15 — 20 Fahr-
zeuge umfassen. In grof3stadtischen Bereichen liegt dieser Wert deutlich hoher.

e Fir den wirtschaftlichen Betrieb innerhalb eines Teilnetzes ist eine jahrliche durchschnittliche
Fahrleistung von mindestens 50.000 km pro Fahrzeug erforderlich.

e Anzustreben ist weiterhin fiir jedes Teilnetz ein Fahrplanwirkungsgrad (Verhaltnis von Fahrplan
und Umlaufzeit) von tber 65 % und einen Wegewirkungsgrad (Verhaltnis von Fahrplan- zu Ge-
samtkilometerleistung) von tiber 80 %.
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Zeitliche Staffelung der Teilnetze

Die Umsetzung von Teilnetzen durch die Vergabe der Genehmigungen fiir gebliindelte Linien erfor-
dert eine Vereinheitlichung der Genehmigungslaufzeiten im Teilnetz. Auslaufende Genehmigungen
werden nur bis zu dem Zeitpunkt verlangert, zu dem die am langsten laufende Genehmigung inner-
halb des Teilnetzes endet. Die Unternehmen haben in der Vergangenheit bei der Teilnetzbildung
mitgewirkt. Im Einzelfall zeigt sich, dass die Teilnetze angepasst werden missen. Das wird mit der
Neuaufstellung dieses NVP umgesetzt. Auf der Grundlage der beschriebenen Kriterien und Rand-
bedingungen wird das Verbandsgebiet in Teilnetze untergliedert. In den nachfolgenden Unterkapi-
teln sind die Teilnetze des Grofsraum Braunschweigs mit den jeweiligen Prifauftragen aufgezeigt.
Die Datengrundlage ftir die Tabellen bilden die Fahrplane, die ab Fahrplanwechsel am 09.12.2018
(Fahrplan 2019) gelten. Grundsatzlich lasst sich festhalten, dass bei jedem Teilnetz das geforderte

Mindestangebot aus den Kapiteln D2.2 und D3 mit dem tatsachlichen Angebot zu tberprifen ist.

Aus Platzgrinden wird die Legende der nachfolgenden Teilnetzkarten nur einmal dargestellt
Abbildung E3: Legende zu den Teilnetzen

e—m— Eisenbahnverbindung

e RegioBus-\erbindung (Lila)
Lokale Busverbindung (weitere Farben)

————— Lokale Busverbindung Schulerverkehr /
vereinzelte Fahrten (weitere Farben)

----- = Lokale Busverbindung Saisanverkehr (weitere Farben)
Gemeinsamer Linienverlauf mehrerer Buslinien
Busverbindung benachbarter Teilnetze / Aufgabentrager

Flachenbedienung

L] Verkehrsstation
B Verkehrsstation mit Verkniipfungsfunktion
@®  Netzknoten
Siedlungsflachen
Verbandsgebiet mit Gemeindegrenzen
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E3.1 Teilnetz 10 Gifhorn

Karte E3.1: Teilnetz 10 Gifhorn
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Tabelle E3.1/1: Genehmigte Linien Teilnetz 10

Genehmi-
Linie Linienverlauf gungs-
laufzeit
VLG |100 |Wesendorf - Kastorf - Gifhorn Stadtmitte - Bahnhof (Stid) 25.08.2023
VLG |101 | Winkel - Stadtmitte - Am Wittkopsberg - Neubokel 25.08.2023
VLG [102 |Wesendorf - Wagenhoff - Kastorf - Gifhorn 25.08.2023
VLG |103 |II. Koppelweg - Stadtmitte- Wilsche 25.08.2023
VLG |104 |A.-Riese-Schule - Dannenbiitteler Weg (Ringlinie) 25.08.2023
VLG |105 |Wasbduttel - Isenbuttel - Gifhorn 25.08.2023
VLG |106 |Wesendorf- Hammersteinpark - Kastorf - Gifhorn 25.08.2023
VLG |107 |Neubokel Ortsmitte - Wilsche Schule 25.08.2023
VLG |CB CityBus Stadtgebiet Gifhorn (C1 - C4) 25.08.2021
VLG |SB ShuttleBus Stadtgebiet Gifhorn (S1 - S5) 25.08.2021
Tabelle E3.1/2: Netzknoten Teilnetz 10
Verkniipfungs-
Ort Haltestelle p & Bus Bahn
funktionen
Bahnhof Stadt/
, , Bus/Bus, 100 101 104 106 111 114 140 141
Gifhorn Braunschweiger RB47
Bus/Zug 155159 170 180 184 191 197
Stral3e
. y Bus/Bus, RE30
Gifhorn Bahnhof Siid 100 170 191 197
Bus/Zug RB47
) , 100 103 105 106 111 140 141 156
Gifhorn Schillerplatz Bus/Bus
164 170 174 180 184 191
, ) 100 101 102 103 105 114 156 164
Gifhorn Steinweg Bus/Bus
170 174 180 191
Bus/Bus,
Wesendorf | Blumenstralde . 100 102 132 133 135 139 BBW
Bus/Burgerbus
Bus/Bus,
Wesendorf | Schule . 102 106 132 133 135 137 139 BBW
Bus/Blrgerbus

Das Teilnetz umfasst den Stadtverkehr Gifhorn mit den Buslinien 101 bis 106 und die RegioBus-

Linie 100. Die RegioBus-Linie 100 und die Linie 102 stellen eine direkte Verbindung von Wesendorf

nach Gifhorn sicher. Durch eine Uberlagerung der RegioBus-Linie 100 mit der Linie 102 werden von
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Montag bis Freitag und sonnabends bis ca. 14:00 Uhr zwei Fahrten pro Stunde angeboten. Sams-
tags ab 14:00 Uhr und am Sonntag besteht auf der RegioBus-Linie 100 ein Stundentakt. Dieser

Angebotsumfang ist wie das ubrige Angebot als Mindestangebot zu sichern.

Die RegioBus-Linie 100 stellt tiber den Rendezvouspunkt in der Stadt Gifhorn am Steinweg die Ver-
knupfung zum Stadtverkehr Gifhorn sicher. Weiterhin bestehen am Bahnhof Gifhorn Std An-
schliisse mit dem RE30 von und in Richtung Hannover und Wolfsburg sowie teilweise mit der Linie
191 in/aus Richtung Braunschweig. Daneben sind die RegioBus-Linie 100 und die RegioBus-Linie
170 Gifhorn — Wolfsburg (Teilnetz 17) zurzeit an der Haltestelle Gifhorn, Steinweg miteinander ver-
knlpft. Die RegioBus-Linie 100 ist aulSerdem an der Station Gifhorn Stadt mit der RB47 nach Braun-
schweig verkntpft. Darliber hinaus stellt die Linie 100 am Bahnhof Gifhorn Anschliisse an die Nah-

verkehrszuge der Linie RE30 in Richtung Wolfsburg und Hannover her.

Durch die Uberlagerung der Fahrten auf der RegioBus-Linie 100 und der Linie 102 sind je nach Zeit-
lage die Anschliisse in Wesendorf an die Linien 137 (TN 11) aus Richtung Wittingen und der Linie
135 (TN 11) aus Richtung Hankensblittel sicher zu stellen, damit die Verkntipfung nach Gifhorn er-
halten bleibt. Durch die Verknupfung der Linien 102 und 191 bestehen Busanschlisse in Richtung
Braunschweig.

Die Linie 102 erfullt neben ihren Aufgaben im Stadtverkehr Gifhorn auch regionale Funktionen. Im
Stadtverkehr sind durch das Rendezvoussystem die Anschlisse zu erhalten, um Verbindungen in-
nerhalb des Stadtverkehrs zu ermaglichen.

Ausweitung der RegioBus-Linien 170 und 180

Zum Dezember 2016 wurde das Angebot auf der RegioBus-Linie 170 erheblich ausgeweitet. Sie
verkehrt montags bis freitags von 6-19 Uhr im Halbstundentakt und am Tagesrand im Stundentakt.
Am Wochenende besteht ein durchgangiger Stundentakt. Eine detaillierte Beschreibung der Ange-

botsausweitung findet sich in den Teilnetzen 16 und 17.

Parallel zur Linie 170 wurde auch das Angebot der Linie 180, welche von Gifhorn Uber Isenbittel,
Calberlah, Silfeld und Fallersleben nach Wolfsburg verkehrt, erheblich ausgeweitet. Im Rahmen
dieser Leistungsmehrung erhielt sie eine Aufwertung zur RegioBus-Linie. Die Linie fahrt montags
bis freitags von 6-19 Uhr im Halbstundentakt und in den Tagesrandzeiten im Stundentakt. Am Wo-
chenende besteht ein durchgangiger Stundentakt. Eine detaillierte Beschreibung der Angebotsaus-
weitung findet sich im Teilnetz 16. Im Zuge der Verbesserung wurden in den Stadtbereichen Gifhorn
und Wolfsburg der Linienweg teilweise geandert. Um das Gewerbegebiet Heidland besser zu er-
schlieBen, verkehrt montags bis freitags von 6-20 Uhr jede zweite Fahrt iber die Alfred-Bessler-
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StralRe sowie Uber die Winkeler Stral3e zum Bahnhof Stadt und im weiteren Verlauf zur Endhalte-
stelle Gifhorn Gesundheitsamt.

Verlegung des zentralen Umsteigepunktes Steinweg zum Bahnhof Gifhorn Stadt

Die Stadt Gifhorn strebt an, den zentralen Umsteigepunkt Gifhorn Steinweg zum Bahnhof Gifhorn
Stadt zu verlegen. Derzeit wird das Bahnhofsumfeld komplett modernisiert und umgebaut, sodass
fur Busverkehre deutlich mehr Kapazitaten entstehen. Zusatzlich entstehen neue Park+Ride- sowie

Bike+Ride-Anlagen. Alle Bahnsteige wurden bereits barrierefrei erneuert.

Bei einer Verlegung des zentralen Verkntipfungspunktes Steinweg mussen die lokalen und regio-
nalen Busverkehre im groBen Umfang angepasst werden. Dies gilt insbesondere fiir die Verknup-
fung mit der RB47.

Im Rahmen der Verlegung des Umsteigepunktes soll geprift werden, ob die Einrichtung einer Ver-
kaufsstelle der Verkehrsgesellschaft Landkreis Gifhorn mbH maglich ist.

Priifauftrage

Tabelle E3.1/3: Priifauftrage Teilnetz 10

P10.1 Sicherstellung der Anschlisse der RegioBus-Linie 100 und Linie 102 mit den Linien
137 und 135 in Wesendorf

P10.2 Anpassung der Busverkehre im Falle einer Verlegung des Rendezvouspunktes Stein-
weg zum Bahnhof Gifhorn Stadt

P10.3 Prufung der Einrichtung einer VLG-Verkaufsstelle am Bahnhof Gifhorn Stadt
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Stadt Gifhorn Einwohnerzahl (Stand 01.07.2015)

Tabelle E3.1/4: Einwohnerzahl Teilnetz 10

Gifhorn-Stadt 30.273
Gamsen 5.087
Kastorf 3.119
Neubokel 949
Wilsche 1.961
Winkel 907
gesamt 42.296

Hauptmobilitatsstréme in Richtung (WVI 2010) > 500 Personenfahrten/Werktag

Tabelle E3.1/5: Verkehrsbeziehungen Teilnetz 10

nach Gemeinde / Landkreis ov v Gesamt
Wolfsburg 176 | 9.007 9.183
Isenbuttel 495 | 8.173 8.668
Braunschweig 166 | 7.330 7.496
Sassenburg 664 | 5.728 6.392
Meinersen 285 | 5.437 5.722
Wesendorf 179 | 5.045 5.224
Papenteich 192 | 3.237 3.429
Boldecker Land 19 859 878
Hannover 167 515 682
Salzgitter 10 582 592
Hankensbuttel 10 568 578
Wittingen 35 541 576
Samtgemeinde Isenbuittel s. Teilnetz 16
Samtgemeinde Wesendorf s. Teilnetz 11
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E3.2 Teilnetz 11 Wesendorf

Karte E3.2: Teilnetz 11 Wesendorf
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Tabelle E3.2/1: Genehmigte Linien Teilnetz 11

Genehmi-
Linie Linienverlauf gungs-
laufzeit
VLG |122 |Knesebeck - Hankensbittel 27.05.2026
VLG | 131 Knesebeck - Transvaal - Schoneworde 27.05.2026
VLG |132 |Wesendorf - Wahrenholz / Schoneworde 27.05.2026
VLG |133 |Wesendorf - Ummern - Grol3 Oesingen 27.05.2026
VLG |134 |Texas - GroR Oesingen 27.05.2026
VLG |135 |Wesendorf - Wahrenholz - Hankensblittel 27.05.2026
VLG |136 |Bokel - Steinhorst - Grof3 Oesingen 27.05.2026
VLG |137 |Wesendorf - Wahrenholz - Knesebeck - Wittingen 27.05.2026
Westerbeck Schulzentrum - Wittingen tber Wahrenholz -
VLG |138 27.05.2026
Knesebeck
Westerbeck Schulzentrum - Platendorf - Wahrenholz - We-
VLG 139 27.05.2026
sendorf
Tabelle E3.2/2: Netzknoten Teilnetz 11
Verkniipfungs-
Ort Haltestelle i Bus Bahn
funktionen
) Bus/Bus,
Grol3 Oesingen | Schule - 123 133 134 BBW
Bus/Burgerbus
Knesebeck Schule Bus/Bus 122131137 138
) Bus/Bus,
Wesendorf Am Stadion . 132 135 137 139 150 BBW
Bus/Burgerbus
. Bus/Bus,
Wittingen Bahnhof 120121125137 138 151 163 165 |RB47
Bus/Zug

Das Teilnetz umfasst die lokalen Linien der Samtgemeinde Wesendorf einschlieRlich der Verbin-
dungen nach Hankensbiittel und Wittingen. Die Relation Wesendorf — Gifhorn ist dem Teilnetz 10
zugeordnet.

Durch die Uberlagerung der Fahrten auf der RegioBus-Linie 100 und der Linie 102 sind je nach Zeit-
lage die Anschliisse in Wesendorf an die teilregionale Linie 137 in/aus Richtung Wittingen und an
die Linie 135 in/aus Richtung Hankensbdttel sicher zu stellen, damit die Verkntpfung nach Gifhorn
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erhalten bleibt. Durch die Verknupfung der Linien 102 und 191 bestehen Busanschlisse in Richtung
Braunschweig.

Umgestaltung der Bushaltestelle am Bahnhof Wahrenholz

Die Umgestaltung der Bushaltestelle sieht eine Nord- sowie Stid/West-ErschlieBung vor. Ziel ist die
Einrichtung von zwei Bushaltestellen, sodass Fahrgaste unabhangig vom Wohnort zeitnah zum und
vom Zug beférdert werden kdnnen. Erste Uberlegungen sehen eine Mitbedienung der Linie 137 vor.
Des Weiteren kdnnte die RegioBus-Linie 100 tuber Wesendorf hinaus bis zum Bahnhof Wahrenholz
verlangert werden. Eine Erschliefung durch weitere Linien ist ebenfalls denkbar.

Priifauftrage

Tabelle E3.2/3: Priifauftrage Teilnetz 11

P11.1 Sicherstellung der Anschlusse der RegioBus-Linie 100 und Linie 102 mit 137 und
135 in Wesendorf
P11.2 Entwicklung Neukonzept Bahnhof Wahrenholz
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Samtgemeinde Wesendorf Einwohnerzahl (Stand 31.12.2014)

Tabelle E3.2/4: Einwohnerzahlen Teilnetz 11

Betzhorn 643
Grol3 Oesingen 1.483
Klein Oesingen 90
Mahrenholz 79
Pollhofen 218
Schonewdrde 894
Teichgut 155
Ummern 1.360
Wagenhoff 1.168
Wahrenholz 2.243
WeiRRen Berge 513
WeilRes Moor 99
Wesendorf 4,551
Westerholz 553
Zahrenholz 259
gesamt 14.308

Hauptmobilitatsstréme in Richtung (WVI 2010) > 500 Personenfahrten/Werktag

Tabelle E3.2/5: Verkehrsbeziehungen Teilnetz 11

nach Gemeinde / Landkreis ov v Gesamt
Gifhorn 207 | 5.312 5.519
Wolfsburg 21| 1.840 1.861
Wittingen 101 | 1.107 1.208
Hankensbuttel 35 | 1.144 1.179
Braunschweig 23| 721 744

Samtgemeinde Hankensbiittel s. Teilnetz 12

Stadt Wittingen s. Teilnetz 12
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E3.3 Teilnetz 12 Wittingen — Hankensbdittel

Karte E3.3: Teilnetz 12 Wittingen - Hankensbiittel
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Tabelle E3.3/1: Genehmigte Linien Teilnetz 12

Genehmi-
Linie Linienverlauf gungs-
laufzeit
BBG |120 |Wittingen - Hankensbiittel 13.07.2023
BBG |[121 |Wittingen - Stocken - Wittingen 13.07.2023
BBG | 123 |Grol3 Oesingen - Hankensbuttel 13.07.2023
BBG |124 |Steinhorst - Dedelstorf - Hankensbuittel 13.07.2023
BBG |125 |Wittingen - Ehra - Lessien 13.07.2023
BBG |126 |Hankensbiittel - GroR Oesingen - Steinhorst - Hankensblittel 13.07.2023
BBG |127 |Bokel - Sprakensehl - Hankensbdttel 13.07.2023
BBG |[128 |Schweimke - Steimke - Hankensbittel 13.07.2023
Hankensbuttel - Sprakensehl - Bokel - Steimke - Hankensbdit-
BBG |129 13.07.2023
tel
Tabelle E3.3/2: Netzknoten Teilnetz 12
Verkniipfungs-
Ort Haltestelle p & Bus Bahn
funktionen
_ Bus/Bus,
Grol3 Oesingen | Schule . 123 133 134 BBW
Bus/Burgerbus
. 120 122 123 124 126 127 128 129
Hankensbuttel | Schulzentrum |Bus/Bus 135
o Bus/Bus,
Wittingen Bahnhof 120121125137 138151 163 165 |RB47
Bus/Zug

Dem Teilnetz 12 sind zusammenhangende Linien der Samtgemeinde Hankensbuttel und der Stadt
Wittingen zugeordnet. Durch die Vergabe der Linien innerhalb eines Netzes wird sichergestellt, dass
die Verkehrsbeziehungen im Schilerverkehr besser organisiert werden konnen.

Die RegioBus-Linie 120 Hankensbuttel — Wittingen bedient eine aufkommensstarke Relation und
stellt Anschliisse am Bahnhof Wittingen an die RB47 Richtung Braunschweig her. Die Ubergangs-
zeiten zwischen der RegioBus-Linie 120 und der RB47 sollen deshalb zeitnah gestaltet sein. Die
Anschlisse zwischen der RegioBus-Linie 120 und der RB47 sind vor allem am Wochenende zu ver-
bessern.

Auf der RB47 ist die Einflhrung eines Stundentaktes zwischen Braunschweig bzw. Gifhorn und
Uelzen geplant. Bei Umsetzung sollte das Fahrtenangebot auf der RegioBus-Linie 120 entspre-

chend angepasst werden.
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Das Angebot auf der RegioBus-Linie ist insgesamt hinsichtlich der in der Karte D2.2 festgelegten
Mindestbedienungsangebote zu entwickeln.

Die Linie 137 ist in Wesendorf montags bis samstags mit der Linie 102 und sonntags mit der Linie
100 verknupft. Hierdurch bestehen gute Umsteigeverbindungen von/nach Gifhorn. Durch die Ver-
kntpfung der Linien 102 und 191 bestehen Busanschliisse in Richtung Braunschweig.

Die Linie 163 (TN 14) bedient die Relation (Zicherie) — Brome — Wittingen und stellt Anschliisse an

die RegioBus-Linie 160 aus Wolfsburg an der Haltestelle Brome, Schule her. Diese Verknipfung ist
erforderlich, um die Verbindung Wolfsburg — Wittingen zu sichern.

Seit dem 01.07.2016 verkehrt in der Samtgemeinde Wesendorf und der Gemeinde Steinhorst von
Montag bis Freitag ein Burgerbus des Burgerbusvereins Isenhagener Land e. V. Im Januar 2018
wurde der Fahrplan betriebswirtschaftlich angepasst, sodass ausgewahlte Haltestellen nur noch
auf Abruf bedient werden.

Der Rufbus 802 der Personenverkehrsgesellschaft Altmarkkreis Salzwedel (PVGS) bedient Wittin-
gen aus Richtung Diesdorf im Altmarkkreis Salzwedel zweimal am Tag. Um die Attraktivitat dieser
Linie zu erhdhen, sollen die Ubergénge zur RB47 zeitnah erfolgen.

Grundsatzlich konnte im Teilnetz 12 Gber ein flachendeckendes Anrufbussystem nachgedacht wer-
den. Die landliche Struktur sowie der Bevolkerungsriickgang im nordlichen Teil des Landkreises Gif-
horn bekraftigen diesen Ansatz. Erfahrungswerte konnten hierbei aus dem benachbarten Altmark-
kreis Salzwedel gewonnen werden, in dem bereits ein derartiges System besteht.

Das Otterzentrum Hankensbiittel ist derzeit nicht optimal an den OPNV angeschlossen. Es sollte
geprift werden, ob eine Haltestelle direkt am Otterzentrum eingerichtet werden kann.

Priifauftrage

Tabelle E3.3/3: Priifauftrage Teilnetz 12

P12.1 Anschlussoptimierung der RegioBus-Linie 120 und der Linie RB47
P12.2 Anpassung der RegioBus-Linie 120 an den Stundentakt (RB47)
P12.3 Anschlusssicherung der Verbindung Wolfsburg — Wittingen

P12.4 Einrichtung eines flachendeckenden Anrufbussystem

P12.5 Verbesserung der Anbindung des Otterzentrums Hankensbuttel
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Stadt Wittingen Einwohnerzahl (Stand 30.06.2015)

Tabelle E3.3/4: Einwohnerzahl Teilnetz 12

Boitzenhagen 244 | Plastau 43
Darrigsdorf 240 | Rade 150
Erpensen 178 | Radenbeck 555
Eutzen 81 | Schneflingen 152
Gannerwinkel 117 | Stocken 259
Glisingen 218 | Suderwittingen 137
Hagen 114 | Teschendorf 109
Kakerbeck 97 | Vorhop (einschl. Transvaal) 506
Knesebeck 2.612 | Wittingen 4.693
Kustorf 69 | Wollerstorf 32
Luben 103 | Wunderbuttel 114
Mahnburg 93 | Zasenbeck 322
Ohrdorf 416 | gesamt 11.654

Samtgemeinde Hankensbiittel Einwohnerzahl (Stand 01.07.2015)

Allersehl 128 | Masel 98
Alt-Isenhagen 50 | Oerrel 456
Behren 153 | Raderloh 114
Blickwedel 67 | Repke 151
Bokel 349 | Schweimke 214
Bottendorf 65 | Sprakensehl 447
Dedelstorf 106 | Steimke 241
Emmen 850 | Steinhorst 1.065
Hagen 124 | Weddersehl 93
Hankensbuttel 3.503 | Wentorf 115
Langwedel 231 | Wettendorf 144
Lingwedel 101 | Wierstorf 118
Lusche 107 | gesamt 9.090
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Hauptmobilitatsstrome in Richtung (WVI 2010) > 500 Personenfahrten/Werktag

Stadt Wittingen

Tabelle E3.3/4: Verkehrsbeziehungen Teilnetz 12

nach Gemeinde / Landkreis | OV v Gesamt
Hankensblittel 424 | 2.020 2.444
Wolfsburg 103 | 1.889 1.992
Wesendorf 103 | 1.116 1.219
Brome 21 771 792
Gifhorn 28 519 547

Hauptmobilitatsstréme in Richtung (WVI 2010) > 500 Personenfahrten/Werktag

Samtgemeinde Hankensbiittel

nach Gemeinde / Landkreis ov v Gesamt
Wittingen 435 | 1.978 2.413
Wesendorf 36 | 1.193 1.229
Wolfsburg 12| 576 588
Uelzen 15 527 542
Gifhorn 11 528 539
Samtgemeinde Brome s. Teilnetz 14
Samtgemeinde Wesendorf  s. Teilnetz 11
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E3.4 Teilnetz 13 Meinersen

Karte E3.4: Teilnetz 13 Meinersen
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Tabelle E3.4/1: Genehmigte Linien Teilnetz 13

L . Genehmigungs-
Linie Linienverlauf ]
laufzeit
BBG |140 |Ahnsen/ Ohof - Meinersen - Gifhorn 13.07.2023
BBG | 141 |Gifhorn - Mlden - Flettmar - (Langlingen) 13.07.2023
BBG |142 |Miden - Hahnenhorn - Miiden 13.07.2023
Hillerse - VVolkse - Dalldorf - Ohof - Meinersen - Hillerse - VVolkse
BBG | 143 13.07.2023
- Ohof
BBG | 144 | Meinersen - Miden - Flettmar - Bockelse 13.07.2023
BBG | 145 |Dalldorf - Volkse - Leiferde 13.07.2023
BBG | 146 |Ohof - Seershausen - Meinersen - Dalldorf - Leiferde 13.07.2023
BBG |147 |Leiferde - Ettenblittel - Gerstenblittel - Miiden 13.07.2023
BBG |148 |Ahnsen - Pase - Bockelse 13.07.2023
Tabelle E3.4/2: Netzknoten Teilnetz 13
Verknlipfungs-
Oort Haltestelle p & Bus Bahn
funktionen
Bahnhof Stadt/ Bus/B 100 101 104 106 111 114 140
us/Bus,
Gifhorn Braunschweiger 141155 159 170 180 184 191 RB47
Bus/Zug
Stral3e 197
Leiferde Unter den Eichen | Bus/Bus 111 114 145 146
Bus/Bus,
Meinersen | Ohof Bahnhof Bus/Zug, 140 143 146 BB4O BB41 RE30
Bus/Burgerbus
Muden (Aller) | BahnhofsstraBe |Bus/Bus 141144
Muden (Aller) | Schule Bus/Bus 141 142 144 157

Im Teilnetz 13 sind die RegioBus-Linie 140 Meinersen — Gifhorn und die lokalen Linien 141 — 145

zusammengefasst.

Innerhalb dieses Teilnetzes sind in der Stadt Gifhorn an einer geeigneten Haltestelle Verknipfungen
mit den RegioBus-Linien 100 Wesendorf — Gifhorn (Teilnetz 10) und 170 Gifhorn — Wolfsburg (Teil-
netz 17) zu schaffen, wenn maglich Gifhorn, Rathaus. Sollte der zentrale Umsteigepunkt in Gifhorn

vom stadtzentralen Steinweg zum Bahnhof Gifhorn Stadt verlegt werden, muss Uber eine dortige

Verkniipfung nachgedacht werden.

Die RegioBus-Linie 140 hat zurzeit an der Station Gifhorn-Stadt keine ausreichende Verkntipfung
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mit den Fahrten der RB47. Die Anschlisse sind — vorrangig in und aus Richtung Braunschweig —
soweit wie moglich zu verbessern. Dies gilt insbesondere bei Einflihrung eines Zweistundentaktes
zwischen Braunschweig und Uelzen, welcher voraussichtlich im Dezember 2019 eingefiihrt

werden konnte. AuRerdem sind so weit wie moglich Anschlisse an die Nahverkehrszlge der Linie
RE30 an den Stationen Meinersen und Leiferde sowie an der Station Gifhorn herzustellen.

Zusatzlich sollte eine bessere Anbindung Ohofs in Erwagung gezogen werden. An der Station Gif-
horn konnen die Anschliisse auch durch einen Umstieg mit kurzer Ubergangszeit durch eine andere

Linie hergestellt werden (zurzeit erfolgt dies durch die Linie 102).

Um auf der RegioBus-Linie 140 Anschlisse in Richtung Braunschweig herzustellen, sollte neben
der Verknupfung mit der RB47 in Gifhorn eine Busverbindung von Meinersen nach Braunschweig
gepruft werden. Eine Busverbindung Meinersen — Braunschweig konnte auch durch eine Verande-
rung der Linie 111 eingerichtet werden, welche im Rahmen der Neuordnung der Verkehrsverhalt-
nisse zwischen GroR Schwiilper und Braunschweig (Teilnetz 15) in Betracht gezogen wird. Eine di-
rekte Verbindung zwischen Meinersen und Braunschweig hatte neben dem Gemeindezentrum
selbst insbesondere fir die Ortschaften Dalldorf, Volkse und Hillerse eine besondere Bedeutung.

Das Angebot auf der RegioBus-Linie 140 ist insgesamt hinsichtlich der in der Karte D2.2 festgeleg-

ten Mindestbedienungsangebote zu entwickeln.

Die Linie 145 bedient montags bis freitags den Abschnitt Dalldorf — Leiferde. Die Linie ist in Leiferde
an der Haltestelle ,Unter den Eichen” mit der Linie 111 (Teilnetz 15) verknipft. Hierdurch werden
Anschlisse in Richtung Gifhorn und nach Braunschweig hergestellt. Diese Verknlpfung ist auf
Dauer zu sichern und auf das Fahrtenangebot der Linie 111 auszurichten. Zu untersuchen ist eine
Ausweitung der Bedienung auf der Linie 140 an den Abenden von Freitag zu Sonnabend und Sonn-
abend zu Sonntag, vorzugsweise im Einklang mit einer Ausweitung des Angebotes auf der Linie 111.
Im Rahmen der Verkehrsneuordnung zwischen Grol3 Schwiilper und Braunschweig muss auch die
Linie 145 mit entsprechende Uberlegungen einbezogen werden.

Die Linie 141 Langlingen — Flettmar — Muden — Gifhorn stellt an der Station Gifhorn zum Teil Ver-
knipfungen zur RB47 in Richtung Braunschweig her. Das Angebot sollte dahingehend verbessert
werden, dass sich die Ankunft und Abfahrtszeiten der Linie 141 an der Station Gifhorn Stadt an den
Zugen von und in Richtung Braunschweig orientieren.

Seit dem 23.10.2017 verkehren in der Samtgemeinde Meinersen von Montag bis Freitag zwei Biir-
gerbuslinien (40 und 41) des Biirgerbus Samtgemeinde Meinersen e. \/. Angefahren werden vor al-
lem peripher liegende Orte, welche nur eine verhaltnismaRig schwache OPNV-Anbindung besitzen.
Der Birgerbus Meinersen hat die Aufgabe, dieses Angebot zu erganzen. Am Bahnhof Meinersen
(Ohof) bestehen auf beiden Linien Anschliisse an den RE30 in Richtung Hannover. Zudem wurde am
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Rathaus Hillerse eine Verknuipfung an die Linie 111 (Gifhorn — Braunschweig) eingerichtet. Zu pri-
fen ist, ob das Angebot des Biirgerbusses mit der RegioBus-Linie 140 ebenfalls verkntpft werden
kann.

Priifauftrage

Tabelle E3.4/3: Priifauftrdage Teilnetz 13

P13.1 Schaffung einer gemeinsamen Verknipfung der RegioBus-Linien 140, 100 und 170
im Stadtgebiet Gifhorn
P13.2 Verbesserung der VVerknipfung der RegioBus-Linie 140 und der Linie RB47 vorran-

ging in Richtung Braunschweig

P13.3 Verknupfung der RegioBus-Linie 140 und Linie RE30 an den Stationen Meinersen
und Leiferde

P13.4 Verbesserung der Anbindung der Ortschaft Ohof (Meinersen) an die RegioBus-Linie
140

P13.5 Verbesserung der Anbindung von Meinersen und Braunschweig

P13.6 Erhaltung der Verkntpfung der Linien 111 und 115 in Leiferde

P13.7 Ausweitung des Angebotes auf der RegioBus-Linie 140 abends am Wochenende

P13.8 Verbesserung der Verknupfung der Linie 141 und der RB47 in Richtung Braun-
schweig am Bahnhof Gifhorn Stadt

P13.9 Verknupfung der RegioBus-Linie 140 mit dem Burgerbus Meinersen
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Samtgemeinde Meinersen Einwohnerzahl (Stand 01.01.2015)

Tabelle E3.4/4: Einwohnerzahl Teilnetz 13

Hauptmobilitatsstrome in Richtung (WVI 2010) > 500 Personenfahrten/Werktag

Tabelle E3.4/5: Verkehrsbeziehungen Teilnetz 13

nach Gemeinde / Landkreis ov v Gesamt
Gifhorn 307 | 5.620 5.927
Braunschweig 40 | 2344 2.384
Wolfsburg 141 1.856 1.997
Hannover 159 687 846
Papenteich 15 663 678
Isenbiittel 11 648 659
Stadt Gifhorn s. Teilnetz 10

Ahnsen 1.242 | Hillerse 2.260
Bockelse 163 | Hofen 59
Bokelberge 32 | Hinenberg 30
Brenneckenbriick 47 | Leiferde 3.941
Dalldorf 412 | Meinersen 3.980
Dieckhorst 724 | Miden 2.616
Ettenbdttel 678 | Ohof 688
Flettmar 943 | Pase 468
Gerstenblittel 183 | Seershausen 1.455
Gilde 77 | Siedersdamm 7
Hahnenhorn 169 | Volkse 223
Hardesse 10 | Warmse 33
gesamt 20.440
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E3.5 Teilnetz 14 Brome — Boldecker Land — Sassenburg

Karte E3.5: Teilnetz 14 Brome - Boldecker Land - Sassenburg
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Tabelle E3.5/1: Genehmigte Linien Teilnetz 14

. . Genehmigungs-
Linie Linienverlauf _
laufzeit
OHG |160 |Wolfsburg - Wendschott - Rihen - Brome 06.12.2024
OHG |161 |Brome - Kaiserwinkel - Riihen - Wolfsburg Kreuzheide 06.12.2024
OHG |162 |Ehra-Lessien - Bergfeld - Riihen (-Vorsfelde) 06.12.2024
OHG |163 |Wittingen - Brome - (Zicherie) 06.12.2024
OHG |165 |Wittingen - Brome - (Zicherie) (Schulbuslinie) 06.12.2024
Tabelle E3.5/2: Netzknoten Teilnetz 14
Verkniipfungs-
Ort Haltestelle . Bus Bahn
funktionen
Brome Schule Bus/Bus 151 153 160 161 163 164 165
Ruhen Schule Bus/Bus 153 160 161 162
. Bus/Bus,
Wittingen | Bahnhof 120121125137 138151 163 165 |RB47
Bus/Zug
RE30
Bus/Bus, 160 170 180 211 212 213 215 216 | RE50
Wolfsburg | Hauptbahnhof
Bus/Zug 218230231 267 360 380 383 RE6
RB35/36

Das Teilnetz 14 besteht aus der RegioBus-Linie 160 Brome — Rihen — Wolfsburg und den lokalen
(Zubringer-) Linien 161 bis 166.

Die RegioBus-Linie 160 schlie3t die Aufkommensschwerpunkte Brome, Parsau und Rihen nach
Wolfsburg an, und erftillt, neben ihrer regionalen Funktion, auch Aufgaben im Stadtverkehr Wolfs-
burg und bietet eine direkte Anbindung an den Allerpark.

Die Linie 160 wird von Montag bis Freitag in der Hauptverkehrszeit im Halbstundentakt, ansonsten
im Stundentakt, sonnabends bis ca. 16:00 Uhr im Stundentakt, danach fiir das Wochenende im
Zweistundentakt betrieben. Freitags und sonnabends werden Spatfahrten ab Wolfsburg gegen
01:00 Uhr nachts angeboten. Das Angebot zwischen Brome und Riihen wird als ausreichend ange-
sehen; in der Relation Riihen — Wolfsburg, Hbf. (iberschneidet sich die RegioBus-Linie 160 auf dem
Abschnitt Wendschott — Vorsfelde — Wolfsburg Hbf. insbesondere mit der Linie 201 des Stadtver-
kehrs Wolfsburg.

204



P14.1

P14.2

P14.3

P14.4

P14.5

P14.6

P14.7

Nahverkehrsplan 2020 fiir den Grol3raum Braunschweig Stand 12.03.2019
Fassung fiir das Beteiligungsverfahren gemaf §6 Abs. 4 NNVG - Entwurf

Die Verknupfung der RegioBus-Linie 160 mit den Nahverkehrsztigen RE 30 und RE 50 Richtung
Hannover und Braunschweig/Hildesheim am Wolfsburger Hauptbahnhof ist weiter zu verbessern.
Soweit wie moglich sind auch Verknipfungen mit den RegioBus-Linien 380 Helmstedt — Wolfsburg
(Teilnetz 31) und 230 Braunschweig — Wolfsburg (Teilnetz 20) in Wolfsburg (Hauptbahnhof oder
Z0B) herzustellen.

Das Angebot der RegioBus-Linie 160 entspricht dem Mindestbedienungsangebot der Karte D2.2.

Wolfsburg bietet vielfaltige Moglichkeiten der Freizeitgestaltung. Die Spatfahrten auf der Re-
gioBus-Linie sollten erhalten bleiben, um nach Theatervorstellungen, Kinobesuchen, Veranstaltun-
gen im Allerpark oder nach anderen Unternehmungen Moglichkeiten zu bieten, mit dem Bus nach
Hause zu fahren. Spatverkehre, bis ca. 1 Uhr nachts, sollen deshalb weiterhin an allen VVerkehrsta-
gen fur Fahrten ab Wolfsburg angeboten werden.

Die Linien 161 Brome - Riihen, 162 Ehra-Lessien — Rihen, 163 Wittingen — Brome (Zicherie) und
164 (Gifhorn — Sassenburg) — Voitze — Brome erfillen neben der Aufgabe der lokalen Bedienung
auch Zubringerfunktionen zur RegioBus-Linie 160.

Zum Oktober 2017 wurde die Linie 164 Brome — Sassenburg - Gifhorn aus dem Teilnetz 14 heraus-
gelost und in das Teilnetz 17 Sassenburg — Boldecker Land integriert.

Landesbus Wolfsburg — Klétze — Salzwedel

Fir die Relation Wolfsburg — Klotze — Salzwedel gibt es Bestrebungen, eine landesiibergreifende
Buslinie einzurichten. Dabei ist zu priifen, ob Kurzlauferfahrten der RegioBus-Linie 160 bis Salzwe-
del verlangert werden konnen. Grund fir eine derartige Linie sind Pendlerbeziehungen zwischen
Sachsen-Anhalt und Wolfsburg, insbesondere zwischen Klétze und Wolfsburg.

Zu prifenist, ob der OT Jembke umsteigefrei an Wolfsburg angebunden werden kann. Dabeiist auch
zu prifen, ob die OPNV-Achse in Richtung Ehra-Lessien gestarkt werden kann, indem die Orte auf
dieser Relation direkt an Wolfsburg angebunden werden kénnen. In diesem Zusammenhang ware
das Linienangebot der Linien 170 — 174 hinsichtlich der Linienfihrung und des Angebotsumfangs
mit einzubeziehen. Sollte sich die Siedlungstatigkeit im Norden und Nord-Westen von Wolfsburg
weiter verstarken, ist die Ausweitung des Bedienungsangebotes der OPNV-Relation Wolfsburg —
Jembke — Ehra-Lessien — Wittingen zu Uberprifen. Dabei missen die Belange der Berufspendler
und Schiler Berticksichtigung finden.

Des Weiteren ist dabei zu priifen, ob eine OPNV Anbindung von Wolfsburg an das VW Testgeldnde
in Ehra-Lessien sinnvoll ist und eingerichtet werden kann. In diesem Zusammenhang konnte auch
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eine Anbindu

ng von Ehra-Lessien Uber Jembke an das VW-Werk und Wolfsburg erfolgen, um so vor

allem eine attraktive Verbindung fir Pendler zu schaffen.

Der Rufbus 302 der PVGS bedient Brome zweimal am Tag und stellt Verbindungen nach Klotze im

Altmarkkreis

Salzwedel her. Um die Attraktivitét dieser Linie zu erhéhen, sollten die Ubergangszei-

ten zur RegioBus-Linie 160 maglichst kurz sein.

Priifauftrage

Tabelle E3.5/3; Priifauftrage Teilnetz 14

P14.1 Verbesserung der Anschliisse der RegioBus-Linie 160, RE30 und RE50 in Wolfsburg

P14.2 Herstellung einer Verknipfung der RegioBus-Linien 160, 380 und 230 in Wolfsburg

P14.3 Beibehaltung der Spatfahrten auf der RegioBus-Linie 160

P14.4 Einrichtung einer bundeslandertibergreifenden Buslinie zwischen Wolfsburg, Klotze
und Salzwedel

P14.5 Einrichtung einer umsteigefreien Verbindung vom OT Jembke nach Wolfsburg

P14.6 Angebotsausweitung auf der OPNV-Relation Wolfsburg — Jembke — Ehra-Lessien —
Wittingen

P14.7 Einrichtung einer Anbindung zwischen dem VW-Testgelande Ehra-Lessien und
Wolfsburg, insbesondere an das VW-Werk

P14.8 Schaffung moglichst kurzer Uberginge auf der RegioBus-Linie 160 und Linie 302
(PVGS)
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Samtgemeinde Boldecker Land Einwohnerzahl (Stand 31.12.2014)

Tabelle E3.5/4: Einwohnerzahl Teilnetz 14

Barwedel 1.011
Bokensdorf 1.160
Jembke 1.937
OsloR 1.924
Tappenbeck 1.335
Wevyhausen 2.494
gesamt 9.861

Samtgemeinde Brome Einwohnerzahl (Stand 31.12.2014)

Ahnebeck 134 | Kaiserwinkel 94
Altendorf 208 | Lessien 387
Benitz 89 | Parsau 1.206
Bergfeld 879 | Ruhen 3.459
Brechtorf 1.144 | Tiddische 730
Brome 2.552 | Tulau-Fahrenhorst 1.030
Croya 397 | Voitze 440
Ehra 1.254 | Wiswedel 92
Eischott 757 | Zicherie 250
Hoitlingen 541 | gesamt 15.643

Hauptmobilitatsstrome in Richtung (WVI 2010) > 500 Personenfahrten/Werktag

Samtgemeinde Boldecker Land

Tabelle E3.5/5: Verkehrsbeziehungen Teilnetz 14

nach Gemeinde / Landkreis ov IV | Gesamt
Wolfsburg 401 | 10.027 | 10.428
Brome 68 984 1.052
Gifhorn 16 819 835
Sassenburg 30 608 638
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Hauptmobilitatsstrome in Richtung (WVI 2010) > 500 Personenfahrten/Werktag

Samtgemeinde Brome

nach Gemeinde / Landkreis ov v Gesamt
Wolfsburg 525 | 10.797 | 11.322
Boldecker Land 72| 1.046 1.118
Wittingen 21 767 788
Sassenburg 49 534 583
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E3.6 Teilnetz 15 Braunschweig — Meine/Schwilper

Karte E3.6: Teilnetz 15 Braunschweig - Meine/Schwiilper
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Tabelle E3.6/1: Genehmigte Linien Teilnetz 15

Genehmi-
Linie Linienverlauf gungs-
laufzeit
VLG |111 | BS-Wenden - GroRR Schwiilper - Leiferde - Gifhorn 01.09.2025
VLG |112 |Adenbdttel - Rethen - Vordorf - Eickhorst - BS-Wenden 01.09.2025
VLG |113 | GroR Schwilper - BS Wenden 01.09.2025
VLG | 114 |Didderse - Hillerse - Leiferde - Gifhorn 01.09.2025
VLG |194 | GroBR Schwilper - Didderse - Adenblittel - Meine 01.09.2025
VLG [195 |Schilper - Rothemiihle - Walle - Schwiilper (Ringlinie) 01.09.2025
VLG |196 |Schwdlper - Rethen - Vordorf - Meine 01.09.2025
Tabelle E3.6/2: Netzknoten Teilnetz 15
Verkniipfungs-
Oort Haltestelle p 8 Bus Tram | Bahn
funktionen
Braun- ) ) Bus/Bus,
) Heideblick 111112 113 191 197 414 434 464 1
schweig Bus/Tram
GroR
. 0BS Bus/Bus 111 113 194 195 196 480 484
Schwiilper
, Unter den
Leiferde , Bus/Bus 111 114 145 146
Eichen
] Bus/Bus,
Meine Bahnhof 158 184 191 192 193 194 196 197 RB47
Bus/Zug

Das Teilnetz 15 umfasst Verkehrsbeziehungen zwischen der Stadt Gifhorn, dem stdlichen Teil der
Samtgemeinde Meinersen, dem westlichen Teil der Samtgemeinde Papenteich und Braunschweig
sowie Meine/Schwiilper. Es bestehen in der Verkehrsbeziehung Grol3 Schwilper — Braunschweig

Verflechtungen mit dem Teilnetz 40 Braunschweig.

Zurzeit wird die Relation Gifhorn — Leiferde — Hillerse — Didderse — Grol3 Schwiilper — Braun-
schweig, Wenden von der Linie 111 befahren. Die Linie 111 fihrt von GroR Schwilper Uber Lages-
blttel nach Braunschweig, Wenden. An der Endhaltestelle Heideblick liegt das Lessinggymnasium,
welches das Ziel umfangreicher Schilerverkehre ist. Es besteht eine Verkniipfung mit der Stadt-
bahn der Braunschweiger Verkehrs-GmbH (Linie M1 Wenden — Stdckheim). Eine direkte Verkehrs-

beziehung in das Zentrum Braunschweigs besteht mit der Linie 111 nicht.
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Montag — Freitag besteht zwischen Gr. Schwilper und Braunschweig-Zentrum eine direkte Verbin-
dung mit der RegioBus-Linie 480. Die RegioBus-Linie 480 fuhrt von Grol3 Schwilper, Schule tber
Klein Schwiilper, Rothemihle nach Braunschweig und bedient dort u. a. die Haltestellen Klinikum
Celler StraRe, Amalienplatz, Radeklint, Altstadtmarkt und endet im Zentrum am Rathaus. Die Ver-

knupfung mit der Stadtbahn Braunschweig erfolgt an den Haltestellen Radeklint und Rathaus.

Des Weiteren flihrt die Linie 484 von Schwiilper aus bis zur Lincolnsiedlung, wo sie — neben der
Haltestelle HansestralRe Ost — mit der StralRenbahnlinie 1 verkntipft ist. Dabei ibernimmt diese lo-
kale Linie ErschlieBungsaufgaben der Orte Grol3 Schwiilper, Klein Schwiilper, Rothemuhle und Walle
sowie die Anbindung der Gewerbegebiete ,Hansestralle West” und ,Hansestral3e”. Die Linien 480
und 484 sind aufeinander abgestimmt und ergeben in den Lastrichtungen zur Hauptverkehrszeit

einen Halbstundentakt.

Das Angebot am Abend von Schwilper nach Braunschweig ist insgesamt zu verbessern. Mindes-
tens am Freitag- und Samstagabend sollten den Fahrgdsten spatere Fahrten angeboten werden.
Zurzeit beginnt die letzte Fahrt in Grof3 Schwilper auf der Linie 484 um 20:45 Uhr. In Gegenrichtung
ist das Angebot am Abend ausreichend — die letzte Fahrt endet Montag bis Sonntag gegen 23:40
Uhr in Grol3 Schwiilper. Eine geanderte Anbindung aus Richtung Grof3 Schwdlper an der Haltestelle
HansestraBRe Ost oder Lincolnsiedlung konnte das Gesamtangebot zwischen Grol3 Schwilper und
der Braunschweiger Innenstadt verbessern. Deshalb ist zu prifen, ob das bestehende Bedienungs-
konzept der Linien 480 und 484 durch ein neues Konzept mit einer einheitlichen Linienfihrung er-
setzt werden sollte (siehe Unterkapitel Neuordnung der Relation Gr. Schwilper — Braunschweig).
Dazu ist eine Abstimmung mit der Samtgemeinde Papenteich bzw. mit der Gemeinde Schwdlper
und dem Landkreis Gifhorn erforderlich.

Die Relation Adenbdttel — Braunschweig wird durch die Linie 112 abgedeckt, die, wie die Linie 111,
in Wenden an die StraBenbahnlinie 1 verkntipft ist. Die Taktdichte der Linie ist ausreichend, jedoch
soll eine Ausweitung des Angebotes in den Abendstunden Montag — Freitag sowie die Einrichtung
eines Angebotes ab Samstagnachmittag und am Sonntag im Rahmen der Neuordnung der Relation
Grol3 Schwilper — Braunschweig erfolgen.

Neuordnung der Relation GroR Schwiilper — Braunschweig

In der Laufzeit des NVP 2016 wurden verschiedene Uberlegungen zu einer Neuordnung dieses Ver-
kehrsgebietes durchgefiihrt und zusammen mit allen Beteiligten zwei VVorzugsvarianten entwickelt.
Diese wurden hinsichtlich ihrer Fahrgastpotentiale untersucht, um so den groRtmaglichen Nutzen
fur die Fahrgaste auszumachen. Gegeniiber dem bestehenden Nahverkehrsangebot, sollen die
Fahrtenangebote besser vereinheitlicht und attraktiver werden. Die VVariante 1 sehe u. a. eine durch-
gangige Verbindung zwischen Gifhorn, Schwilper und Braunschweig im Zusammenhang mit einer
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Durchbindung der RegioBus-Linie 480 vor, welche den derzeitigen Linienverlauf der 111 zwischen
Gifhorn und Schwiilper abdecken wirde.

Weiterhin sieht die Variante 1 vor, dass die Linie 195, welche derzeit Schwiilper, Rothemihle und
Walle als Ringlinie bedient, den Linienweg der aktuellen Linie 484 zwischen Schwilper und Braun-
schweig Lincolnsiedlung tiber HansestralRe, Walle und Rothemihle Gbernimmt. Eine geringfligige
Abweichung vom Linienweg besteht lediglich in den Bereichen Gewerbegebiet Waller See Ost sowie
Gewerbegebiet Christian-Pommer-Strale. Die Bedienung der beiden Gewerbegebiete soll durch die
Linie 424 sichergestellt werden. Diese verkehrt ab Braunschweig Lincolnsiedlung parallel zur Linie
195 und endet nach Durchquerung der Christian-Pommer-StraBe im Gewerbegebiet Waller See
Ost.

Der Linienverlauf der Linie 434 soll von der Haltestelle Wenden Heideblick Gber Thune und Harxbdit-
tel nach Lagesbuittel beibehalten und nach Schwiilper verlangert werden. Hierdurch werden die Auf-
gaben der vorherigen Linie 111, welche zur RegioBus-Linie 110 (ehemals RegioBus-Linie 480) mit
geandertem Linienverlauf aufgewertet wird, tbernommen.

In Variante 2 soll hingegen die Verbindung zwischen Schwilper und Braunschweig ber die Han-
sestraRe in einem dichteren Takt (30-Minuten-Takt), jedoch mit einer Verknipfung zur Stadtbahn
sichergestellt werden. Die RegioBus-Linie 480 zwischen Schwiulper und dem Braunschweiger Rat-
haus soll entfallen und durch einen ALT-Verkehr zwischen Schwilper und Watenblttel ersetzt wer-
den. Die Weiterfahrt ab Watenbiittel in Richtung Braunschweig Zentrum ist durch die Linien 416
und 433 sichergestellt. Neu eingefihrt soll in Variante 2 die lokale Line 440 mit dem Linienverlauf
Wenden Heideblick — Thune — Harxbuttel — Lagesbuttel — Schwilper — Rothemuhle — Walle — Han-
sestralRe — Braunschweig Lincolnsiedlung. Die Linie 484 wird in Variante 2 durch die von Gifhorn
kommende Linie 111 bzw. 110 ersetzt, welche anstatt Uber Lagesbuttel und Harxbuttel nach Wen-
den, Uber Walle und der HansestraRe zum Stadion Braunschweig verkehren soll. Das Gewerbege-
biet Waller See Ost sowie der Bereich Christian-Pommer-StraRe soll, wie auch in Variante 1, durch
die Linie 424 erschlossen werden. Da die Linie 434 durch die Linie 440 ersetzt wird, soll diese in
Variante 2 entfallen.

Neben dieser Neukonzeption, mit einer Anbindung der VVerkehre an das Stadtbahnnetz an der Han-
sestralde Ost, soll bei der Feinplanung eine Verlangerung der Buslinien bis zum Stadion geprtift wer-
den. Dadurch ware eine direkte Anbindung von groRen Arbeitgebern gegeben und ein Umstieg fir
Fahrgaste in die Stadtbahn wirde fir den kurzen Abschnitt entfallen. Die Attraktivitat der Verbin-
dungen konnte so vor allem fir Berufspendler weiter erhdht werden. Neben der angebotsseitigen
Betrachtung ist zu priifen ob an dem Netzknoten Stadion infrastrukturelle Erweiterungen oder An-

passungen notwendig sind.
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Im Ergebnis Fahrgastpotentialuntersuchung wurde festgestellt, dass die Variante 2 mehr verkehr-
liche Vorteile erzeugt. Es werden sowohl die Aufkommensschwerpunkte im Braunschweiger Nor-

den erschlossen, als auch eine attraktive Anbindung an das Stadtbahnnetz hergestellt.

Unabhangig davon welche der Varianten umgesetzt wird, ist perspektivisch zu prufen, ob die Ver-
bindung der Buslinie 111 ab Leiferde von und nach Meinersen umzulegen. Damit ergebe sich eine
direkte attraktive Verbindung aus dem Bereich Meinersen nach Braunschweig. Die Relation zwi-
schen Leiferde und Gifhorn wiirde durch eine neue Linie bzw. durch eine Verlangerung der Linie 101
bedient werden. In Leiferde waren Anschlisse zwischen den Linien 101 und 111 herzustellen. In
Meinersen bzw. Ohof ist eine Verknlpfung zur RegioBus-Linie 140 sowie am Bahnhof Ohof An-

schliisse zur Schienenverbindung RE30 Wolfsburg — Gifhorn — Hannover zu berlcksichtigen.

Die Anbindung Adenbduttels nach Wolfsburg erfolgt augenblicklich Gber den VW Werksverkehr mit
der Linie 158. Es ist zu prifen wie die Anbindung Adenbdttels in Richtung Wolfsburg verbessert
werden kann. Dartiber hinaus ist zu priifen, ob Adenbdittel an die Linie 196 nach Meine angebunden
werden kann. Hierdurch wiirden sich fir Adenbdttel in Meine Anschliisse nach Braunschweig und
Gifhorn ergeben. Die Verbindung zwischen Schwilper und Meine stellt weitestgehend die Linie 196
sicher. Der Angebotsumfang dieser Linie ist mindestens im gleichen Umfang aufrecht zu erhalten
und die Verkntpfungen am Bahnhof in Meine an die Linie 191 nach Braunschweig, Heideblick bzw.

Gifhorn, Steinweg, sind zu sichern.

Die Linie 145 (Teilnetz 13) bedient montags bis freitags den Abschnitt Dalldorf — Leiferde. Die Linie
istin Leiferde an der Haltestelle ,Unter den Eichen” mit der Linie 111 verkntpft. Hierdurch werden
Anschlisse in Richtung Gifhorn und nach Braunschweig hergestellt. Diese Verknipfung ist auf

Dauer zu sichern und auf das Fahrtenangebot der Linie 111 auszurichten.

Prifauftrage

Tabelle E3.6/3: Priifauftrage Teilnetz 15

P15.1 Ausweitung des Fahrtenangebotes zwischen Schwiilper und Braunschweig am Frei-
tag- und Samstagabend

P15.2 Weiterentwicklung bzw. Einfihrung der Neuordnung Gr. Schwdlper - Braunschweig

P15.3 Umlegung der Linie 111 ab Leiferde nach Meinersen

P15.4 Verbesserung der Anbindung von Adenbdttel nach Wolfsburg
P15.5 Anbindung von Adenblittel an die Linie 196 in Meine

P15.6 Sicherung der Verknuipfung der Linien 145 und 111
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Samtgemeinde Papenteich Einwohnerzahl (Stand 30.06.2015)

Tabelle E3.6/4: Einwohnerzahl Teilnetz 15

Abbesbiittel 1.359
Adenblittel 1.414
Bechtsbiittel 541
Didderse 1.330
Eickhorst 437
Grassel 807
Gravenhorst 297
GrolR Schwilper 3.163
Lagesbiittel 1.318
Meine 4111
Ohnhorst 92
Rethen 1.109
Rolfsbittel 328
Rotgesbduttel 2.284
Rothemihle 1.229
Vordorf 1.523
Walle 1.400
Wedelheine 831
Wedesbiittel 509
gesamt 24,082

Hauptmobilitatsstréme in Richtung (WVI 2010) > 500 Personenfahrten/Werktag

Tabelle E3.6/5: Verkehrsbeziehungen Teilnetz 15

nach Gemeinde / Landkreis ov v Gesamt
Braunschweig 1139 | 17.074 | 18.213
Wolfsburg 76 | 3.477 3.553
Gifhorn 176 | 3.221 3.397
Isenbittel 61 1.565 1.626
Wendeburg 92| 1.365 1.457
Meinersen 15 609 624
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Stadt Braunschweig
Stadt Gifhorn
Samtgemeinde Isenbiittel
Samtgemeinde Meinersen

Gemeinde Wendeburg

s. Teilnetz 40

s. Teilnetz 10

s. Teilnetz 16

s. Teilnetz 13

s. Teilnetz 52
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E3.7 Teilnetz 16 Meine—- Isenbiittel
Karte E3.7: Teilnetz 16 Meine - Isenbiittel
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Tabelle E3.7/1: Genehmigte Linien Teilnetz 16

. . Genehmigungs-
Linie Linienverlauf ]
laufzeit
WOB-Hbf. - Fallersleben - Siilfeld - Calberlah - Isenbiittel -
VLG 180 ] 01.09.2025
Gifhorn
VLG |182 |Jelpke - Wettmershagen - Allenbuttel - Calberlah 01.09.2025
VLG |183 |Tankumsee - Calberlah - Isenbiittel 01.09.2025
VLG |184 |Dettmerode - Jelpke - Calberlah - Isenbdttel - Gifhorn 01.09.2025
VLG |185 |Ausbittel - Vollbiittel - Isenbtittel - Calberlah 01.09.2025
Jelpke - Wettmershagen - Calberlah - Isenbdttel - Gifhorn -
VLG 186 01.09.2025
Westerbeck Schulzentrum
VLG | 191 Gifhorn - Meine - Abbesbiittel - BS-Wenden 01.09.2025
VLG [192 |Grassel - Wedelheine - Meine 01.09.2025
VLG [193 | Meine - Gravenhorst - Isenbiittel 01.09.2025
VLG [197 |Gifhorn - Meine - Abbesbiittel - BS-Wenden 01.09.2025
Tabelle E3.7/2: Netzknoten Teilnetz 16
Verknipfungs-
Ort Haltestelle ] Bus Tram Bahn
funktionen
) ) ) Bus/Bus, 111 112 113 191 197
Braunschweig | Heideblick 1
Bus/Tram 414 434 464
] 159 180 182 183 184
Calberlah Berliner Stral3e | Bus/Bus
186 193
Bahnhof Stadt/ 100 101 104 106 111
. , Bus/Bus,
Gifhorn Braunschwei- 114 140 141 155 159 RB47
Bus/Zug
ger Stralde 170 180 184 191 197
. . Bus/Bus, RE30
Gifhorn Bahnhof Siid 100 170 191 197
Bus/Zug RB47
RE30
160 170 180 211 212
Bus/Bus, RE50
Wolfsburg Hauptbahnhof 213 215 216 218 230
Bus/Zug RE6
231 267 360 380 383
RB35/36

Das Teilnetz 16 umfasst die lokalen Verbindungen der Samtgemeinde Isenbiittel und die RegioBus-
Linie 180 Gifhorn — Isenbuttel — Calberlah — Wolfsburg. Es bestehen Verkehrsbeziehungen nach
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Meine, Gifhorn, Wolfsburg und Braunschweig. Wegen der verkehrlichen Verflechtungen mit dem
Teilnetz 15 Braunschweig — Meine/Schwdlper sind die Laufzeiten der Genehmigungen dieser Teil-
netze harmonisiert, damit die Netze gleichzeitig vergeben werden kdnnen.

Aus dem friheren Angebot der Linie 181 wurde durch Angebotserweiterung und direkter Linien-
fuhrung die RegioBus-Linie 180 von Gifhorn nach Wolfsburg konzipiert und umgesetzt. Die Re-
gioBus-Linie 180 fiihrt von der Haltestelle Gifhorn, Gesundheitsamt Gber Ausbdittel, Isenbiittel,
Calberlah, Allerbittel, Stlfeld, Fallersleben, zum Wolfsburger Hauptbahnhof. Infolge der (nun) di-
rekten Linienfuhrung der RegioBus-Linie 180 uber Isenbuttel und Calberlah Ubernimmt die Linie
182 fir die Orte Jelpke, Wettmershagen, Allenbuttel, Edesbiittel, und Calberlah die lokale Bedienung
und stellt in Calberlah, Berliner StraRe Anschlisse an die RegioBus-Linie 180 her.

Die RegioBus-Linie 180 verkehrt montags bis freitags von ca. 04:30 Uhr bis 21:00 Uhr im Halbstun-
dentakt. Am Samstag findet eine Bedienung von ca. 05:10 Uhr bis 24:00 Uhr im Stundentakt und
am Sonntag zwischen 08:00 Uhr und 22:00 Uhr ebenfalls im Stundentakt statt. Das Bedienungsan-
gebot wurde im Dezember 2016 im groRen Umfang erweitert. Eingeflihrt wurden Spatverbindun-
gen in den Nachten Freitag auf Samstag und Samstag auf Sonntag. Des Weiteren wurde der Stun-
dentakt von Montag bis Freitag auf einen Halbstundentakt verdichtet. Die Zweistundentakte am
Samstag und Sonntag wurden auf einen Stundentakt ausgeweitet. Im Zuge der Angebotsauswei-
tung wurde ab Fallersleben ein geanderter Linienweg uber die Wolfsburger LandstraRe/Heinrich-
Nordhoff-StralRe gewahlt. Ob dieser gegentiber dem alten Linienweg ein grol3eres Fahrgastpoten-

tial aufweist, muss gepruft werden.

Im Zuge der Verbesserung wurde auch im Stadtbereich Gifhorn der Linienweg teilweise geandert.
Um das Gewerbegebiet Heidland besser zu erschlielRen, verkehrt montags bis freitags von 6-20 Uhr
jede zweite Fahrt tber die Alfred-Bessler-Stral3e sowie Winkeler StralRe zum Bahnhof Stadt und im
weiteren Verlauf zur Endhaltestelle Gifhorn Gesundheitsamt. Der Linienweg sollte hinsichtlich der

Fahrgastnachfrage Uberprift werden.

Das Angebot auf der RegioBus-Linie ist insgesamt hinsichtlich der in der Karte D2.2 festgelegten

Mindestbedienungsangebote zu entwickeln.

Die Linie 193 Isenbuttel — Wasbuttel — Meine stellt am Bahnhof Meine Verknipfungen zur Linie 191
Gifhorn — Meine — Braunschweig, Wenden her. Zu priifen ist eine Ausweitung des Bedienungsan-
gebotes mit Verknipfungen zur RegioBus-Linie 180 in Isenbuttel oder Calberlah, um so die VVerbin-
dung zwischen Meine und Wolfsburg zu verbessern und dartiber hinaus nach Moglichkeit eine An-
bindung an die Bahnstation Calberlah zu schaffen. Diese Anbindung kdnnte auch als Bedarfsverbin-

dung eingerichtet werden.
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Es ist zu prifen, wie die Gemeinde Ribbesbuttel besser an den Bahnhof Rotgesbuttel angeschlos-
sen werden konnte, um die Reisezeit in Richtung Braunschweig zu verkurzen. Dies konnte durch

Einbindung vor Ort verkehrende Linien bzw. durch die Einrichtung eines ALT-Angebotes erfolgen.

Um den Birgern aus dem Wohngebiet Tankumsee eine bessere Anbindung an Isenbuttel anzubie-
ten, ist zu prufen, ob der ALT-Verkehr auf der Linie 183 montags bis freitags ausgeweitet werden

kann.

Priifauftrage

Tabelle E3.7/3: Priifauftrage Teilnetz 16

P16.1 Uberpriifung des Linienwegs der RegioBus-Linie 180 in Wolfsburg und Gifhorn

P16.2 Ausweitung des Bedienungsangebotes der Linie 193

P16.3 Verbesserung der Anbindung der Gemeinde Ribbesbiittel an den Bahnhof Rotges-
bittel
P16.4 Ausweitung des ALT-Verkehrs der Linie 183
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Samtgemeinde Isenbiittel Einwohnerzahl (Stand 30.06.2015)

Tabelle E3.7/4: Einwohnerzahl Teilnetz 16

Allenbittel 213
Allerbiittel 760
Ausblittel 294
Calberlah 3.358
Edesbiittel 107
Isenblittel 6.415
Jelpke 115
Ribbesbiittel 705
Vollbittel 1.048
Wasblittel 1.887
Wettmershagen 432
gesamt 15.334

Hauptmobilitatsstréme in Richtung (WVI 2010) > 500 Personenfahrten/Werktag

Tabelle E3.7/5: Verkehrsbeziehungen Teilnetz 16

nach Gemeinde / Landkreis ov IV | Gesamt
Gifhorn 501 | 8.228 8.729
Wolfsburg 249 | 7.180 7.429
Braunschweig 21 | 2547 2.568
Papenteich 72 | 1.553 1.625
Meinersen 15 631 646

Stadt Braunschweig s. Teilnetz 40

Stadt Gifhorn s. Teilnetz 10

Samtgemeinde Papenteich s. Teilnetz 15

Stadt Wolfsburg s. Teilnetz 20
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E3.8 Teilnetz 17 Sassenburg — Boldecker Land

Karte E3.8: Teilnetz 17 Sassenburg - Boldecker Land
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Tabelle E3.8/1: Genehmigte Linien Teilnetz 17

. - Genehmigungs-
Linie Linienverlauf _
laufzeit
VLG |164 |Brome - Sassenburg - Gifhorn 06.12.2024
VLG [170 |Wolfsburg - Weyhausen - Gifhorn 06.12.2024
VLG |171 |Tiddische - Jembke - Tappenbeck - Weyhausen 06.12.2024
VLG |172 |Stlde - GruRBendorf - Bokensdorf - Weyhausen 06.12.2024
VLG |173 |Platendorf - Westerbeck - Dannenbiittel - Weyhausen 06.12.2024
VLG |174 |Westerbeck - Triangel - Platendorf - Gifhorn 06.12.2024
Tabelle E3.8/2: Netzknoten Teilnetz 17
Verkniipfungs-
Ort Haltestelle p 8 Bus Bahn
funktionen
Bahnhof Stadt/
, , Bus/Bus, 100 101 104 106 111 114 140 141
Gifhorn Braunschwei- RB47
Bus/Zug 155 159 170 180 184 191 197
ger Stral3e
, ) Bus/Bus, RE30
Gifhorn Bahnhof Stid 100 170 191 197
Bus/Zug RB47
Triangel Post 164 173 174 186 RB47
Weyhausen | Schule Bus/Bus 152170171172 173
RE30
Bus/Bus, 160 170 180 211 212 213 215 216 | RE50
Wolfsburg | Hauptbahnhof
Bus/Zug 218 230 231 267 360 380 383 RE6
RB35/36

Das Teilnetz 17 besteht aus der RegioBus-Linie 170 Gifhorn — Oslol3 — Weyhausen — Wolfsburg

und den lokalen (Zubringer-) Linien 171 bis 175 und der neu zugeordneten Linie 164.

Die RegioBus-Linie 170 fuhrt von Wolfsburg Hauptbahnhof tiber Kastorf, Warmenau, Weyhausen,

Oslof3, Dannenbuttel und Neuhaus nach Gifhorn. Innerhalb Gifhorns hat die Linie zwei unterschied-

liche Fahrtverlaufe. Der Hauptlinienweg fihrt bis zur Station Gifhorn Stadt und stellt Anschliisse an

die RB47 in Richtung Braunschweig her. Der Abschnitt wird montags bis freitags von 05:00 Uhr bis
ca. 21:00 Uhr im Halbstundentakt bedient. Danach erfolgt eine Bedienung im Stundentakt bis 23:00

Uhr.
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Der zweite Linienweg der RegioBus-Linie 170 ergibt sich dadurch, dass montags bis freitags von
06:00 Uhr bis 20:00 Uhr auf jeder zweiten Fahrt der Fahrtverlauf bis zur Station Gifhorn Bahnhof
Sud verlangert wird. Auf diese Weise werden stiindliche Anschlisse an den RE30 von und in Rich-
tung Hannover und Wolfsburg realisiert.

Am Samstag bedient die RegioBus-Linie 170 den Abschnitt Wolfsburg, Bahnhof — Gifhorn, Bahnhof,
Stadt von 05:00 Uhr bis 23:00 Uhr im Stundentakt. Sofern Heimspiele des VfL Wolfsburgs stattfin-
den, erfolgen Spatfahrten bis 01:30 Uhr.

Am Sonntag bedient die RegioBus-Linie 170 den Abschnitt Wolfsburg Hbf., Gifhorn-Stadt, Bahnhof,
Stadt von 10:00 Uhr bis 22:00 Uhr im Stundentakt. In der Gegenrichtung verkehrt die Linie ab 08:00
Uhr.

Freitags und sonnabends werden Spatfahrten ab Wolfsburg gegen 01:00 Uhr nachts angeboten.

Neben den beschriebenen Verknipfungen an den Stationen Gifhorn Stadt und Gifhorn Bahnhof Siid,
stellt die RegioBus-Linie 170 an der Station Wolfsburg Hbf. von Montag bis Sonntag Anschlisse an
den RE 30 von und in Richtung Hannover und der RB50 von und in Richtung Braunschweig/Hildes-
heim her. Weiterhin bestehen Montag bis Samstag am Bahnhof Wolfsburg Anschliisse an die RB35

von und in Richtung Stendal.

Die Linie 170 hat eine wichtige verkehrliche ErschlieBungsfunktion fir den nordwestlichen Teil von
Wolfsburg, besonders fiir den Standort des Burozentrums Nord und den OT Warmenau, welcher
ausschlielich Gber die Linie 170 an das Zentrum bzw. an das Verkehrsnetz von Wolfsburg ange-
schlossen ist. Mittelfristig sollte geprift werden, ob alle oder einzelne Fahrten durch das VW-Werk

gefihrt werden konnten.

Die RegioBus-Linie 170 Gifhorn — Wolfsburg ist mit der RegioBus-Linie 100 Wesendorf - Gifhorn
(Teilnetz 10) an der Haltestelle Gifhorn, Rathaus verknupft.

Die Fahrgastzahlen auf der RegioBus-Linie 170 sind seit der Verbesserung des Angebotes kontinu-
ierlich gestiegen. In der Vergangenheit war ebenfalls zu beobachten, dass die RegioBus-Linie 170
eine Verspatungsanfalligkeit besitzt. Aus diesem Grund sollte geprift werden, welche MalBnahmen
zur Verspatungsminderung ergriffen werden konnen.

Soweit wie moglich sind auch die Verknipfungen der RegioBus-Linie 170 mit den RegioBus-Linien
380 Helmstedt — Wolfsburg (Teilnetz 31) und 230 Braunschweig — Wolfsburg (Teilnetz 20) in
Wolfsburg (Hauptbahnhof oder ZOB) zu verbessern.

Das Angebot auf der RegioBus-Linie ist insgesamt hinsichtlich der in der Karte D2.2 festgelegten
Mindestbedienungsangebote zu entwickeln.
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Die Linien 171 bis 173 sind in Weyhausen mit der RegioBus-Linie 170 verknupft. Zu prifen ist, ob
die OPNV-Achse in Richtung Ehra-Lessien gestarkt werden kann, in dem die Orte auf dieser Rela-
tion direkt an Wolfsburg angebunden werden kdnnen. In diesem Zusammenhang ware das Linien-
angebot dieser Linien hinsichtlich der Linienfihrungen und des Angebotsumfangs mit einzubezie-
hen. Sollte sich die Siedlungstatigkeit im Norden und Nord-Westen von Wolfsburg weiter verstar-
ken, ist die Ausweitung des Bedienungsangebotes der OPNV-Relation Wolfsburg — Jembke — Ehra-
Lessien — Wittingen zu Uberprifen. Dabei mussen die Belange der Berufspendler und Schiler Be-
ricksichtigung finden.

Eine Anbindung Westerbecks in Richtung Wolfsburg besteht derzeit nur mit einem grol3en Zeitbe-
darf. Zu prifen ist deswegen ein moglicher Anschluss in Dannenbdittel an die RegioBus-Linie 170.

Der Haltepunkt Triangel wird voraussichtlich zum Dezember 2019 ca. 400 m in nordlicher Richtung
verlegt. Grund hierflr ist eine ndhere Anbindung an das dort bestehende Einkaufszentrum sowie
eine bessere Flachenverfigbarkeit fir eine P+R-Flache und eine Buswendeschleife. Im Zuge dessen
ist eine Aufgabe des Haltepunktes Neudorf-Platendorf geplant. Die Bedienung der Ortschaft soll
durch ein verbessertes Angebot auf den Linien 173 und 174 sichergestellt werden. Bei Einfihrung
eines Stundentaktes auf der RB47 wiirde sich das OPNV-Angebot fiir die Bewohner Neudorf-Pla-

tendorfs verbessern.

Im Oktober 2017 fand im Teilnetz 14 (Brome — Boldecker Land — Sassenburg) ein Konzessions-
wechsel statt. Im Zuge dessen wurde die Linie 164 (Brome — Sassenburg — Gifhorn) aus dem Teil-
netz 14 herausgelost und dem Teilnetz 17 zugeordnet. Die Linie 164 erfillt eine Zubringerfunktion

an die RegioBus-Linie 160. Die Verknutpfung erfolgt an der Haltestelle Brome Schule.

Prifauftrage

Tabelle E3.8/3: Priifauftrage Teilnetz 17

P17.1 Anderung der Linienfiihrung der RegioBus-Linie 170 durch das VW-Werk
P17.2 Reduzierung der Verspatungsanfalligkeit der RegioBus-Linie 170

P17.3 Verbesserung der Verknlpfungen der RegioBus-Linien 170, 230 und 380 in Wolfs-
burg

P17.4 Starkung der OPNV-Achse Ehra-Lessien

P17.5 Ausweitung der OPNV-Relation Wolfsburg — Jembke — Ehra-Lessien

P17.6 Verbesserung der Verbindung Westerbeck — Wolfsburg

P17.7 Sicherstellung der Bedienung Neudorf-Platendorfs mit den Linien 173 und 174 nach

Aufgabe des Bahnhaltepunktes
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Gemeinde Sassenburg Einwohnerzahl (Stand 30.06.2015)

Tabelle E3.8/4: Einwohnerzahl Teilnetz 17

Dannenbdttel 1606
GruBRendorf 1908
Neudorf-Platendorf 2651
Stlide 978
Triangel 2029
Westerbeck 2266
Gesamt 11438

Hauptmobilitatsstrome in Richtung (WVI 2010) > 500 Personenfahrten/Werktag

Tabelle E3.8/5: Verkehrsbeziehungen Teilnetz 17

nach Gemeinde / Landkreis

ov

IV | Gesamt

Gifhorn

610

5.943 6.553

Wolfsburg 78 | 3.816 3.894

Boldecker Land 33| 644 677

Brome 45 526 571
Samtgemeinde Boldecker Land s. Teilnetz 14
Samtgemeinde Brome s. Teilnetz 14
Stadt Gifhorn s. Teilnetz 10
Stadt Wolfsburg s. Teilnetz 20
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E3.9 Teilnetz 20 Wolfsburg

Karte E3.9: Teilnetz 20 Wolfsburg
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Tabelle E3.9/1: Genehmigte Linien Teilnetz 20

Genehmigungs-

Linie Linienverlauf )
laufzeit
Morser Winkel - Westhagen - Stadtmitte - Vorsfelde - Wend-
WVG | 201 31.12.2025
schott
WVG |202 |Detmerode - Rabenberg - ZOB - Nordstadt - Brackstedt 31.12.2025
WVG |203 |Vorsfelde - Reislingen - ZOB - Fallersleben - Siilfeld 31.12.2025
WVG |204 |Neuhaus - Reislingen - Stadtmitte - Fallersleben - Morse 31.12.2025
WVG |211 |Hauptbahnhof - Sandkamp - Fallersleben - Heiligendorf 31.12.2025
WVG 212 |Vorsfelde Sud - WVG - ZOB/Hauptbahnhof - Mdrse - Ehmen 31.12.2025
Velstove - Vorsfelde - ZOB/Hauptbahnhof - Klinikum - Laag-
WVG | 213 31.12.2025
berg
Hauptbahnhof - Nordsteimke - Barnstorf - Heiligendorf -
WVG | 215 31.12.2025
Flechtorf
WVG |216 |Hauptbahnhof - Nordsteimke - Hehlingen - Almke - Neindorf 31.12.2025
WVG |218 |Hauptbahnhof - Hattorf - Heiligendorf - Neindorf 31.12.2025
WVG |230 |Wolfsburg - Flechtorf - Lehre - Wendhausen - Braunschweig 31.12.2025
WVG |231 |Hauptbahnhof - Essenrode - Klein Brunsrode - GroRR Brunsrode | 31.12.2025
WVG | 244 | Hauptbahnhof - Forum AutoVision - Bahnhof Fallersleben 31.12.2025
WVG [261 |VW-Werk - Fallersleben - Siilfeld 31.12.2025
WVG |262 |VW-Werk - Westhagen - Detmerode - Rabenberg 31.12.2025
WVG |263 |VW-Werk - Laagberg - Westhagen - Morse - Ehmen 31.12.2025
WVG 264 |VW-Werk - Nordstadt - Brackstedt - Velstove 31.12.2025
WVG |265 |VW-Werk - Teichbreite - Vorsfelde - Wendschott 31.12.2025
WVG |266 |VW-Werk - Reislingen - Vorsfelde Sud 31.12.2025
Z0B/Hauptbahnhof - VW-Werk - Bahnhof Fallersleben - Fal-
WVG | 267 31.12.2025
lersleben
VW-Werk - Eichelkamp - Hattorf - Heiligendorf - Barnstorf -
WVG | 268 . 31.12.2025
Nordsteimke
WVG [269 | VW-Werk - Nordsteimke - Hehlingen - Neindorf - Kénigslutter |  31.12.2025
WVG |AST |Theatersammeltaxenverkehr im Stadtgebiet Wolfsburg 30.05.2020
WVG |ALB |Anrufbus Stadt Wolfsburg 31.12.2025
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Tabelle E3.9/2: Netzknoten Teilnetz 20

Verkniipfungsfunk-
Ort Haltestelle p. 8 Bus Tram Bahn
tionen
) Bus/Bus,
Braun- Gliesmaroder
) Bus/Zug, 230433 443 3 RB47
schweig Bahnhof
Bus/Tram
230411413416418420
Braun- Rathaus Bus/Bus, 123
) 422 443 450 480 493 560
schweig (Schloss) Bus/Tram 45
730
Bus/Bus, RE30
Fallersleben | Bahnhof 159 158 211 267
Bus/Zug RES50
Berliner
Flechtorf Bus/Bus 218 230 231 386
Stral3e
Kastorf Holzkampe |Bus/Bus 170 202
Lehre Rathaus Bus/Bus 218 230 386 387 388
Reislingen |HauptstralBe |Bus/Bus 203 204 216 266
Brandenbur- 201203 204213215218
Wolfsburg Bus/Bus
ger Platz 231263
Halberstad- 184 201 203 204211212
Wolfsburg Bus/Bus
ter Str. 218 231 262 263
RE30
160170180211212213
Hauptbahn- |Bus/Bus, RE50
Wolfsburg 215216218 230231267
hof Bus/Zug RE6
360 380 383
RB35/36
160170 180 201 202 203
Wolfsburg |ZOB Bus/Bus 204211212213 215216
218230267 360380383
Wolfsburg . 203 204 211 212 231
. Morse Bus/Bus
Morse 263

Im Teilnetz 20 sind die Linien des Stadtbusverkehrs Wolfsburg und die RegioBus-Linie 230
Wolfsburg — Braunschweig sowie die Berufsverkehre der WVG zum VW-Werk innerhalb der Stadt
Wolfsburg (im Einzelfall auch dartiber hinaus) zusammengefasst. Die Besonderheit der Berufsver-
kehre ist, dass sie nach § 42 PBefG und nicht als Werksverkehre nach § 43 PBefG genehmigt sind.

Sie stehen damit auRerhalb des VW-Werks grundsatzlich allen Nutzern zur Verflgung.
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Mit der Zusammenfassung der Linien zu einem Teilnetz wird die Vernetzung aller Buslinien in der
Stadt Wolfsburg durch einen Betreiber sichergestellt, welcher die komplexen verkehrlichen Zusam-
menhange im gesamten Verkehrsnetz abbilden kann. Durch den Zuschnitt des Teilnetzes 20 hat
das Verkehrsunternehmen die Moglichkeit, die Verkehre so zu planen, dass ein moglichst grol3er
Teil der Fahrgaste im dichten Takt umsteigefrei fahren kann und dass die Verknipfungen betrieblich
und im Fahrgastinteresse sind. Bei einer rdumlichen Aufteilung der Teilnetze ware die Abstimmung
mit den benachbarten Netzen schwierig. Es wiirde zu willkirlichen Liniengestaltungen kommen, die
Zwangsumstiege” zur Folge hatten, obwohl eine umsteigefreie Verbindung bei einer einheitlichen

Planung moglich ist.

Alle Linien des Teilnetzes 20 sind Bestandteil der Direktvergabe nach Art. 5 Abs. 2 der EU-VO
1370/2007 zum O1. Januar 2016 an die Wolfsburger Verkehrs GmbH mit einer Laufzeit bis zum 31.
Dezember 2025.

In Folge der positiven Arbeitsmarktentwicklung in Wolfsburg seit 2010 stieg das Verkehrsaufkom-
men, insbesondere durch Pendlerverkehre, weiter stark an. Auch in den Jahren ab 2015 bis 2018
wurden weitere Zuwachse verzeichnet. Dies stellt sowohl die Verkehrsplanung der Stadt als auch
die OPNV-Planungen der WV/G und des Regionalverbandes vor groBe Herausforderungen. Im Zuge
eines hohen Nachholbedarfs bei der OPNV-Entwicklung wurden seit 2012 im Rahmen der gegriin-
deten TaskForce Verkehr durch die Akteure Stadt Wolfsburg, Volkswagen AG, Wolfsburg AG, WVG,
Regionalverband und weiteren Akteuren erste spiirbare MaRnahmen zur OPNV-Verbesserungen
umgesetzt. Um mittel- bis langfristig wirksame Verbesserungen zu erreichen, bedarf es in Wolfs-
burg nach wie vor gesonderter und aufwendiger Lésungen, um den Modal Split-Anteil des OPNV

nachhaltig zu erhchen.

Stadtverkehrsnetz

Zum 26.10.2014 wurde fur das Stadtgebiet Wolfsburg ein neu strukturiertes Liniennetz von der
WVG umgesetzt. Aufgrund zunehmender verkehrlicher Probleme in Wolfsburg wurden zusammen
mit einem externen Verkehrsplanungsbiro Untersuchungen durchgefiihrt, wie den negativen Ent-
wicklungen des innerstadtischen Verkehrs entgegengewirkt werden kann. Im Ergebnis sollte das
Stadtbusnetz neu geordnet und das Angebot ausgebaut werden, mit dem Ziel, die Attraktivitat des
OPNV zu verbessern und die Wahrnehmung des Angebotes bei den Biirgerinnen und Biirgern zu

steigern.

Im Zuge der Anbindung neuer Wohn- und Gewerbeflachen wird das bestehende Netz stetig weiter-
entwickelt. Hierzu sind neben Anderungen und Erganzungen bestehender Linien auch neue Linien-

verkehre und Angebotsformen maglich.
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Durch die Neustrukturierung des Liniennetzes konnte zudem die Ubersichtlichkeit des OPNV/-An-
gebotes verbessert werden. Dies wurde unter anderem durch eine Reduzierung der Linienanzahl
und Linienverlaufsvarianten sowie den Ausbau des Angebots insgesamt erreicht. Unterschiedliche
Angebotsqualitaten innerhalb des Stadtgebietes wurden abgebaut und Verknipfungspunkte defi-
niert, um die Erreichbarkeit der Stadtteile untereinander sicherzustellen bzw. um auf regionale so-

wie Uberregionale VVerkehre umzusteigen.

Das Stadtbusnetz besteht aus den vier Haupt- bzw. Grundlinien 201, 202, 203 und 204 sowie den
sechs erganzenden Linien 211,212,213, 215, 216 und 218. Daruber hinaus bestehen neun Berufs-
verkehrslinien bzw. VW-Werksbuslinien. Die Linien im Nummernbereich 261-269 verbinden die
Stadtteile mit dem VW-Werk. Der Schiilerverkehr wird sowohl Gber das vorhandene Angebot als
auch mit zusatzlichen Schulverkehrsfahrten abgewickelt. Hinzu kommt die Linie 231, welche die
Ortsteile Grol3 Brunsrode, Essenrode und Flechtorf im Landkreis Helmstedt an die weiterfiihrenden

Schulen in Wolfsburg anbindet.

Die Hauptlinien sind als Durchmesserlinie angelegt und verbinden die aufkommensstarksten Stadt-
teile mit dem Zentrum. Tagstiber verkehren die Linien 201 und 202 in einem Takt von 15 Minuten,
die Linien 203 und 204 verkehren in einem 30-Minuten-Takt, wobei sich zwischen den Stadtteilen
Fallersleben und Reislingen diese zu einem 15-Minuten-Takt Gberlagern. So ergeben sich im Stadt-
kernbereich Uber alle Grundlinien 15-Min-Takte in der HVZ sowie 30- bis 60-Min-Takte in der SVZ.

Die Erganzungslinien verbinden die Ubrigen bzw. duf3eren Stadtteile Wolfsburgs mit dem Zentrum.
Die Linien 212 und 213 sind, wie die Grundlinien, als Durchmesserlinie konzipiert und verkehren in
der HVZ in einem Takt von 30 Minuten. Die Linien 215, 216 und 218 verbinden als Radiallinien die

sudlichen Stadtgebiete mit dem Zentrum. Diese verkehren in der HVZ in einem Takt von 60 Minuten.

Die Linie 211 fahrt von Heiligendorf aus in der HVZ in einem 60-Minuten-Takt bis zum Bahnhof
Fallersleben bzw. in einem 60-Minuten-Takt bis zur Station Wolfsburg Hbf. Die Fahrten zum Biiro-
zentrums Nord (BZN) sind zukinftig weiter auszubauen, da die Beschaftigtenzahl voraussichtlich
weiter zunehmen wird. Ab Warmenau ist das BZN nur tber die Linie 170 angebunden, die schon
jetzt in der HVZ an die Kapazitatsgrenzen kommt. Zusammen mit den Verkehrsunternehmen ist

deshalb zu prifen, wie die Anbindung tber die Linien 170 und 211 ausgebaut werden kann.
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Regionale Verkehrsanbindungen

Die Stadt Wolfsburg ist innerhalb des Verbandsgebiets tber sechs RegioBus-Linien sowie den
Schienenverkehr in das regionale OPNV-Angebot integriert. Neben der Vernetzung der Ober-, Mit-
tel- und Grundzentren tibernehmen diese Linien die Aufgabe, die stark ausgepragten Pendlerbezie-
hungen in die Stadt Wolfsburg, insbesondere zum Volkswagen Werk, aufzunehmen.

RegioBus-Verbindungen

Die dem Teilnetz Wolfsburg zugeordnete RegioBus-Linie 230 verbindet die Oberzentren Braun-
schweig und Wolfsburg. Der Linienweg verlauft iber Wendhausen, Lehre und Flechtorf.

Zum Fahrplanwechsel im Dezember 2016 wurde das Angebot der RegioBus-Linie 230 mit 84 neuen
Fahrten pro Woche erheblich ausgeweitet:

Montag-Freitag
e 04:00 — 05:00 Uhr 60-Minuten-Takt
e (05:00 — 09:00 Uhr 15-Minuten-Takt
e 09:00 — 19:00 Uhr 30-Minuten-Takt
e 19:00 — 00:00 Uhr 60-Minuten-Takt

Samstag
e 06:00 — 24:00 Uhr 60-Minuten-Takt

Sonntag/Feiertag
e 09:00 - 20:00 Uhr 60-Minuten-Takt
e 20:00 — 24:00 Uhr 120-Minuten-Takt

Die Gesamtmobilitat ist zwischen Wolfsburg und Braunschweig sowie den weiteren Aufkommens-
schwerpunkten auf der Relation sehr hoch. Sie rechtfertigt und erfordert ein entsprechendes
OPNV-Angebot, sodass der 15-Minuten-Takt in der HVZ sowie ein durchgingiger 30-Minuten-Takt

an allen Wochentagen sinnvoll ist, um weitere Potenziale fiir den OPNV auszuschépfen.

Um die Attraktivitat der Verbindung auch am Wochenende weiter zu steigern, ist zu prifen, ob das
Fahrtenangebot der 230 samstags auf einen 30-Min-Takt zu verdichten ist sowie sonntagmorgens

den Bedienungszeitraum zu erweitern ist.

Mit der Umstellung des Stadtverkehrsnetzes verkehren allen Fahrten der Linie 230 auf einem di-
rekten Linienweg ohne den Umweg tiber Beienrode und Hattorf. Diese Ortsteile werden Uber die
Stadtbuslinie 218 bedient und mit der 230 in Flechtorf verkntpft. Der Ortsteil Hattorf besitzt zu-
satzlich eine Anbindung durch die Linie 211. Der Linienweg der 230 fuhrt tber das Gewerbegebiet

231



P20.3

P20.4

P20.5

P20.6

Nahverkehrsplan 2020 fiir den Grol3raum Braunschweig Stand 12.03.2019
Fassung fiir das Beteiligungsverfahren gemaf §6 Abs. 4 NNVG - Entwurf

Heinenkamp und ermoglicht damit eine direkte Anbindung aus den Richtungen Braunschweig,
Wolfsburg und Lehre. Dieses Angebot soll die Attraktivitat der Linie fir den Pendler- und Einkaufs-

verkehr steigern. Das Angebot orientiert sich deshalb an den Offnungszeiten der Gewerbebetriebe.

Die abseits gelegenen Ortschaften der Gemeinde Lehre wurden zum Fahrplanwechsel 2018/2019
durch Einflihrung der lokalen Linie 388 besser an die RegioBus-Linie 230 angebunden. So besteht
fur die Orte Essenrode, Klein- und Grol3 Brunsrode von montags bis sonntags eine stindliche Ver-
bindung in das Grundzentrum Lehre. Am Rathaus besteht Anschluss an die 230 in Richtung Braun-

schweig und Wolfsburg.

Der Linienverlauf der RegioBus-Linie 230 startet in Wolfsburg an der Station Hauptbahnhof und
endet in Braunschweig am Rathaus. Derzeit wird gepriift, ob eine Anderung des Linienweges im
Stadtgebiet Braunschweig moglich ist, um Parallelverkehr zur Stadtbahn zu vermeiden und Poten-

tiale im Bereich der Technischen Universitat zu erschliel3en.

Mit der Umsetzung des Ausbaus der Weddeler Schleife und der damit verbundenen Einfiihrung ei-
nes durchgangigen 30-Min-Taktes auf der Schienenstrecke RE50 Wolfsburg — Braunschweig, ist
zu prufen, ob es dadurch zu Nachfrageverschiebungen von der 230 auf die Schienenverbindung
kommt und das bisherige Busangebotskonzept der direkten Verbindung in die Innenstadt von

Braunschweig aufrechterhalten werden kann.

Derzeit verkehrt die Linie 230 von montags bis samstags auf jeder Fahrt durch das Gewerbegebiet
Heinenkamp und bedient die dortige Haltestelle Wolfsburg Brandgehaege. Am Sonntag wird das
Gewerbegebiet nicht bedient. Fahrgastzahlungen von Ein- und Aussteigern zeigen, dass das Ge-
werbegebiet Heinenkamp montags bis samstags als Aufkommensschwerpunkt zwischen Braun-
schweig und Wolfsburg angesehen werden kann. Das Angebot sollte deshalb in diesem Zeitraum

mit dem vorhandenen Fahrtenangebot bedient werden.

Es sollte gepruft werden, ob der Bereich Heinenkamp auf allen Fahrten am Sonntag bedient werden
muss. Dabei sollten zwingend die Fahrgastzahlungen berucksichtigt werden, um das Nachfragepo-
tential abschatzen zu konnen. Sollte sich herausstellen, dass die Nachfrage hinter den Erwartungen

bleibt, ist der Fahrtverlauf tber die A39 zu bevorzugen.

Im Umfeld der Gewerbegebiete Heinenkamp und Nikolaus-Otto-Stral3e gibt es Bestrebungen, neue
Haltestellen einzurichten. Eine neue Haltestelle an der Ecke L294/Lehmkuhlenfeld, ostlich des
Heinenkamps, erscheint fur die umliegenden Gewerbebetriebe als sinnvoll. Das Gewerbegebiet Ni-
kolaus-Otto-StraBe zwischen Flechtorf und Heinenkamp ist bisher nicht durch den OPNV erschlos-
sen. Es ist deshalb ebenfalls zu priifen, ob an der Kreuzung zur K33 eine neue Haltestelle eingerich-

tet werden kann.
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In Wendhausen besteht dringender Bedarf fir eine Haltestellenneueinrichtung am dortigen Auto-
hof bzw. Kreuzung HauptstralRe/L295/Berliner HeerstralBe. Hierdurch ergebe sich eine deutlich

bessere ErschlieRung flir den sudlichen sowie westlichen Bereich Wendhausens.

Von Norden aus schliefl3t die RegioBus-Linie 160 die Aufkommensschwerpunkte Brome, Parsau und
Rihen nach Wolfsburg an. Die Linie ist dem Teilnetz 14 Brome — Boldecker Land — Sassenburg zu-
geordnet. Innerhalb Wolfsburgs fuhrt die Linie durch die Stadtteile Wendschott und Vorsfelde und
ubernimmt damit zusatzlich Funktionen der innerstadtischen Nahverkehrsbedienung. Ausfihrun-
gen zum geplanten Landesbus Wolfsburg — Klétze — Salzwedel finden sich unter der Uberschrift

.Landesbedeutsame Buslinien”.

Die Relation Gifhorn — Wolfsburg wird neben der RE 30 uber die beiden RegioBus-Linien 170 und
180 bedient. Die Linie 170 hat die Funktion das nordlich der Eisenbahntrasse gelegene Grundzent-
rum Weyhausen sowie die Ortschaften Dannenbuttel und Oslof3 an Wolfsburg und Gifhorn anzu-
schlieBen. Die Linie 180 ist neu als regional bedeutsame Verbindung in das RegioBus-Netz aufge-
nommen worden und verbindet das sudlich der Bahntrasse gelegene Grundzentrum Isenbuttel und
den Ort Calberlah mit Wolfsburg und Gifhorn. Die Linie 170 ist dem Teilnetz 17 Sassenburg — Bol-
decker Land und die 180 dem Teilnetz 16 Meine — Isenbuttel zugeordnet. Beide Linien wurden im
Dezember 2019 erheblich ausgeweitet. Hauptverbesserung war die Einfiihrung eines 30-Minuten-
Taktes zwischen 05:00 und 21:00/22:00 Uhr. Pro Woche wurden auf der 170 71 neue Fahrten zu-
satzlich angeboten. Auf der 180 262 neue Fahrten.

Die Linie 170 hat eine wichtige verkehrliche ErschlieBungsfunktion fir den nordwestlichen Teil von
Wolfsburg, besonders fir den Standort des Blrozentrums Nord und den Ortsteil Warmenau, wel-
cher ausschlieBlich tber die Linie 170 an das Zentrum bzw. an das Verkehrsnetz von Wolfsburg
angeschlossen ist.

In der Relation Konigslutter — Neindorf — Wolfsburg wurde im August 2013 die RegioBus-Linie 360
(ehemals 280) eingerichtet. Anfangs wurden sowohl der WV/G als auch der KVG jeweils einstweilige
Erlaubnisse flir die damalige Linie 280 durch die LNVG erteilt, um die gemeinsame Verantwortung
fur die Linie zu dokumentieren. Seit Februar 2015 liegt die Genehmigung aufgrund einer entspre-
chenden Einigung von WVG und KVG allein bei der KVG. Aus diesem Grund wurde die Linie dem
Teilnetz 32 Helmstedt — Nordelm — Konigslutter — Lehre zugeordnet und hat die neue Bezeichnung
360 erhalten.

Die RegioBus-Linie 380 verbindet das Mittelzentrum Helmstedt sowie die Grundzentren Grasleben
und Velpke mit Wolfsburg. Die Linie ist dem Teilnetz 31 Helmstedt — Grasleben — Velpke zugeord-
net. Aufgrund der ausgepragten und steigenden Mobilitat zwischen Velpke und Wolfsburg ist eine
Angebotsverdichtung auf diesem Abschnitt zu priifen. Eine zusatzliche Linienverbindung oder eine
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Angebotsverdichtung auf der Linie 380 wiirde dem zunehmenden Verkehrsaufkommen entspre-
chen. Ausfiihrungen zum geplanten Landesbus Wolfsburg - Helmstedt finden sich unter der Uber-
schrift ,Landesbedeutsame Buslinien”.

Landesbedeutsame Buslinien

Landesbedeutsame Buslinie Wolfsburg - Helmstedt

Das Land Niedersachsen fordert seit 2017 den Betrieb von landesbedeutsamen Buslinien. Diese
Landesbuslinien sollen schnelle Verbindungen zwischen Aufkommensschwerpunkten aufbauen,
zwischen denen keine ausreichende Schienenverbindung besteht. In einer vom Land in Auftrag ge-
gebenen Nachfrage-Potenzial-Analyse wurden Relationen identifiziert, auf denen die Einrichtung
landesbedeutsamer Buslinien denkbar sind, u. a. auch die Relation Wolfsburg — Helmstedt. Eine
Umwandlung der RegioBus-Linie 380 in eine Landesbuslinie ist vorgesehen. (Die Umsetzung kann
jedoch nur bei positivem Forderbescheid der LNVG erfolgen.)

Der Landesbus soll im Idealfall von Montag bis Sonntag im 60-Minuten-Takt verkehren. Dabei soll
von Montag-Freitag ein Angebot von 06:00 bis 23:00 Uhr bestehen. An Samstagen ist die geplante
Betriebszeit von 06:00 bis 22 Uhr, an Sonn- und Feiertagen von 06:00 bis 20:00 Uhr.

Der Fahrzeugeinsatz soll durch besonders gut ausgestattete Busse erfolgen. Neben WLAN-Zugang
sollen die Fahrzeuge auch lber eine Klimaanlage verfiigen. Weitere Ausflihrungen zur landesbe-
deutsamen Buslinie finden sich im Teilnetz 31 Helmstedt — Grasleben - Velpke.

Landeriberschreitende Buslinie Wolfsburg — Klotze — Salzwedel

Es ist beabsichtigt, eine Landesbuslinie zwischen Wolfsburg, Klotze und Salzwedel in Sachsen-An-
halt einzufihren. Die Linie soll auf der bereits bestehenden RegioBus-Linie 160 aufbauen. Das Kon-
zept sieht vor, Kurzlauferfahrten der Linie, welche bisher vom Hauptbahnhof Wolfsburg zur Halte-
stelle Rihen Schule verkehren, nach Salzwedel Uber Klotze zu verlangern. Zwischen Klotze und
Wolfsburg existieren nicht unerhebliche Pendlerbeziehungen. Weitere Ausfihrungen finden sich im
Teilnetz 14 Brome — Boldecker Land - Sassenburg.

Schienenverkehr
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Wolfsburg ist mit den Stationen Wolfsburg Hauptbahnhof und Wolfburg-Fallersleben in das Schie-
nennetz eingebunden. Die Einrichtung eines zusatzlichen Bahnhaltes ,Wolfsburg-Heinrich-Nord-
hoff-StralRe” wird vorbehaltlich des Nachweises der Wirtschaftlichkeit im Rahmen der sog. Sta-
tionsoffensive vorgesehen. Die zum ENNO zugehdrigen Regionalexpressverbindungen RE30 Han-
nover — Gifhorn — Wolfsburg und RE50 Hildesheim — Braunschweig — Wolfsburg sind vor allem fir
Pendler von groRer Bedeutung und haben deshalb auch eine entsprechend hohe Nachfrage. Auf
dem Streckenabschnitt Braunschweig — Wolfsburg ist dabei die Einfliihrung eines durchgehenden
Halbstundentaktes vorgesehen, sobald die Infrastruktur (Weddeler Schleife) hierfir ausgebaut
ist. Fur die Strecke Hannover — Wolfsburg werden die Moglichkeiten zur Einflihrung eines Halbstun-
dentaktes gepriift.

Des Weiteren hat Wolfsburg Gber die Bahnverbindungen RB35 Wolfsburg — Oebisfelde — Stendal,
RB36 Wolfsburg — Oebisfelde — Magdeburg sowie RE6 Wolfsburg — Oebisfelde — Magdeburg des
Dieselnetzes Sachsen-Anhalt gute Verbindungen nach Sachsen-Anhalt. Die Attraktivitat der Ange-
bote ist durch kirzere Fahrtzeiten und dichtere Takte zu steigern, um so weitere vorhandene Pend-
lerpotenziale besser zu erreichen.

Neben den regionalen Bahnverbindungen ist die Station Wolfsburg Hbf dartber hinaus in das nati-
onale Fernverkehrsnetz integriert, Uber das ebenfalls ein bedeutender Teil an Pendlern, insbeson-
dere von Berlin und Hannover, nach Wolfsburg fahrt.

Stadt- und Verkehrsentwicklung sowie OPNV-Projekte in Wolfsburg

Die Stadt Wolfsburg hat durch die Volkswagen AG und viele Zulieferfirmen eine sehr hohe Zahl von
Einpendlern. Diese ist in den Jahren nach der Mobilitatsuntersuchung des Regionalverbandes im
Jahr 2010 noch einmal erheblich angestiegen. In der Relation Braunschweig — Wolfsburg fiihrt das
hohe Gesamtverkehrsaufkommen in der Verkehrsspitze sowohl im MIV als auch im OPNV zu ext-
remen Belastungen. Im OPNV kann dem erwarteten weiteren Anstieg in den kommenden Jahren
zwischen diesen beiden Oberzentren vor allem mit dem Ausbau der Infrastruktur auf der Schienen-
strecke auf der Weddeler Schleife begegnet werden, um so mit einer engeren Taktung und entspre-
chenden Kapazitaten ein Angebot machen zu konnen, welches der hohen Nachfrage entspricht. Eine
Inbetriebnahme ist voraussichtlich im Jahr 2023 geplant. Bauvorbereitende MaRnahmen haben be-

reits begonnen.

Auch die Pendlerstrome aus den Landkreisen Helmstedt, Wolfenbuittel und Gifhorn stellen sowohl
die StraBeninfrastruktur als auch die offentlichen Verkehrsmittel Eisenbahn und Bus vor groRe
Probleme, weil vor allem in den morgendlichen Verkehrsspitzen StralRen und Busse stark ausgelas-
tet sind. Eine stérkere Verlagerung des Verkehrs auf den OPNV konnte die StraRen entlasten und

auch die Parkplatzsituation entschirfen; die Kapazitaten dafiir knnen allerdings durch den OPNV
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derzeit nicht im erforderlichen Umfang bereitgestellt werden. Um die Verkehrsprobleme innerhalb
des Volkswagen-Werkes zu I6sen, wurde von VW und dem Partner Haller ein Werksinterner Shut-
tleverkehr eingerichtet. Dieser befordert auf vier Linien die Mitarbeiter von den Pendlerparkplatzen

rund um das Werksgelande zu ihren Arbeitsplatzen und reduziert dariber hinaus interne Verkehre.

Die dynamische wirtschaftliche Entwicklung der Stadt Wolfsburg wird sich voraussichtlich in den
kommenden Jahren fortsetzen. Mit den damit verbundenen Mobilitatsanspriichen, sowohl der Biir-
gerinnen und Biirger als auch der Pendler, werden die Anforderungen an den OPNV weiter wachsen.
Es ist deshalb zu beobachten, inwieweit das Stadtbusnetz mit dieser Entwicklung Schritt halten
kann. Auf mittelfristige Sicht ist es daher nicht auszuschliel3en, dass eine Weiterentwicklung des
Stadtverkehrsnetzes erfolgen muss, um einem weiter steigenden Bedarf Rechnung zu tragen.
Kiinftige Wohn- und Arbeitsstandorte miissen auch durch eine ErschlieBung mit dem OSPV beriick-
sichtigt und Potenziale aus dem Individualverkehr, hin zum OSPV, nachhaltiger und effizienter ver-
lagert werden. Hierzu sind neben Anderungen und Ergénzungen bestehender Linien auch neue Li-
nienverkehre und Angebotsformen moglich. Zudem wird auch der Einsatz von Elektro- und weite-

ren Hybridbussen zur Verringerung von verkehrsbedingten Emissionen geprtift.

Neben den angebotsplanerischen Gesichtspunkten sind auch infrastrukturelle MalRnahmen wichtig,
um einerseits den wachsenden Fahrgastzahlen und der dadurch bedingten steigenden Fahrzeug-
anzahl gerecht zu werden und andererseits auch die Attraktivitat des Stadtbusverkehrs zu verbes-
sern. Daftir wird in der Stadt Wolfsburg u.a. der flachendeckende Ausbau aller Haltestellen mit Kas-
seler Bord und Blindenleitstreifen weiter vorangetrieben.

Um die Attraktivitit des stadtischen OPNV deutlich zu steigern, wurde die Einfiihrung von OV-Linien
untersucht, die auf besonderen Trassen weitestgehend unabhangig vom IV gefiihrt werden. Im
Rahmen dieser Untersuchung wurde in einem Variantenvergleich ermittelt, dass ein Qualitatsbus-
system gegenuber einem Stadtbahnsystem volkswirtschaftliche Vorteile hat. Dieses Qualitatsbus-
system soll weiter optimiert und umgesetzt werden. Daflir sind die Einflihrung von Qualitats-
schnellbustrassen erforderlich flr deren Umsetzung Fordergelder angestrebt werden.

Umsetzung der ,Alternativen Grinen Route” (AGR)

Im Zuge der Anbindung neuer Siedlungs- und Gewerbegebiete mit dem Volkswagenwerk sowie zu-
satzlicher P+R-Standorte ist von der Stadt Wolfsburg bereits der Bau einer ,Alternativen Griinen
Route” (AGR) geplant. Diese eigene ElektrobusstraRe fiir den OPNV soll der Beschleunigung des
OPNV gegeniiber dem motorisierten Individualverkehr dienen und kann sowohl parallel zu beste-
henden Stral3en als auch unabhdngig davon verlaufen. Die Dimensionierung sieht eine Befahrung

mit lokalem und regionalem Busverkehr (sowohl Linien- als auch Berufsverkehr) vor. Auf dieser

236



P20.15

P20.16

P20.17

Nahverkehrsplan 2020 fiir den Grol3raum Braunschweig Stand 12.03.2019
Fassung fiir das Beteiligungsverfahren gemaf §6 Abs. 4 NNVG - Entwurf

Trasse sollen bevorzugt Elektrobusse zum Einsatz kommen. Als eine weitere Erganzung zum Stadt-
verkehrsnetz ist die Umsetzung des Radwegekonzeptes mit dem Ausbau von schnellen Radwege-
verbindungen, Komforterschlie3ungslinien, Erganzungswegen und Freizeitrouten geplant, um den

Umweltverbund insgesamt zu starken.

Zur verbesserten und direkten Anbindung des VVolkswagenwerkes werden von der Stadt Wolfsburg
verdnderte oder neue Angebotsformen im OPNV gepriift und ggf. eingefiihrt, welche sich bspw.
durch hohen Komfort und schnelle Reisezeiten auszeichnen. In den kommenden Jahren sollen an-
hand von Pilotvorhaben die Wirksamkeit neuer Angebote geprift werden. Mittelfristig ist die Etab-
lierung hochwertiger OPNV-Angebote zum VW-Werk Wolfsburg das Ziel. Diese kénnen sowohl
durch offentliche Linienverkehre nach §42 PBefG als auch durch nicht 6ffentliche Berufsverkehre
nach §43 PBefG erfolgen.

Entwicklung eines Mobilitatszentrums am Hauptbahnhof / ZOB sowie Verteilung von Mobilitats-

punkten im Stadtgebiet

Im Zusammenhang mit der Verbesserung der OPNV-Anbindung des Hauptbahnhofes Wolfsburg an
das stadtische und regionale Busliniennetz, wird die Stadt Wolfsburg Untersuchungen zu einer ver-
kehrlichen und stadtebaulichen Gesamtlosung des Bereiches am Willy-Brandt-Platz anstellen. Ziel
ist hierbei, den zentralen Omnibusbahnhof im Rahmen der Masterplanung ,Nordhoffachse” hin-
sichtlich des Verkehrsflusses und der Raumnutzung zu optimieren und diesen Umsteigepunkt wei-
ter zu qualifizieren. Dazu wird geprift, welche Funktionen und Mobilitatsangebote im Rahmen eines
umfassenden Mobilitatszentrums in zentraler Lage der Stadt gekoppelt werden konnen, um den
innerstadtischen Anteil am MIV zu verringern und damit die verkehrlich angespannte Situation in
diesem Bereich abzumildern. Daran anknipfend werden Mobilitatspunkte im Stadtgebiet geplant,
konkret bereits in den Neubaugebieten im Wolfsburger Osten. Sie sollen bspw. Car- und Bikesha-
ring-Angebote sowie Radverkehrsangebote und OPNV-Angebote vor Ort mit einem Gesamtnetz in
der Stadt und mit einem Mobilitatszentrum am Hbf. verbinden. Bei der geplanten Einfihrung eines
Deutschland-Taktes im Schienenpersonenverkehr sind die Ankunfts- und Abfahrtszeiten des
OPNV/OSPV am Zentralen Omnibusbahnhof (ZOB) gegebenenfalls anzupassen, um im Sinne der
Intermodalitat abgestimmte Uberginge zwischen den Verkehrstragern zu erméglichen.

Starkung des Hybrid- und Elektrobusverkehrs in Wolfsburg
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Wolfsburg hat in der vom Rat beschlossenen Elektromobilitatsstrategie das Ziel formuliert, bis zum
Jahre 2025 75% Hybrid- oder Elektrobusse im stadtischen Liniennetz einzusetzen. Derzeit betragt
der Anteil an elektrifizierten Bussen etwa 10%. Geeignete BeschaffungsmalRnahmen sind zu priifen.
WVG und MAN haben ein Memorandum of Understanding zur Erprobung neuer E-Busse ab ca. Ende
2019 geschlossen.

Neue Angebotsformen durch Moglichkeiten der Digitalisierung und Elektromobilitat

Wolfsburg hat ambitionierte Ziele zur Weiterentwicklung der Elektromobilitat (Elektromobilitats-
strategie) und der Digitalisierung (Memorandum of Understanding mit VVolkswagen) definiert. Ein
zentrales Vorhaben ist die Starkung der Multimodalitat durch elektrische und neue Mobilitatsange-
bote mittels digitaler Losungen. Angestrebt werden eine Elektrifizierung von Antrieben und die
Schaffung attraktiver und innovativer Mobilitatsangebote wie dem Bike- und Carsharing, Echt-
zeitinformationen fir multimodale Wegeketten oder dem autonomen Fahren im offentlichen Ver-
kehr mit unterschiedlichen GefaRen.

Infrastrukturausbau — MalBnahmen zur Busbeschleunigung und Erweiterung der P+R- sowie B+R-
Angebote
Zur Steigerung der Attraktivitit und zur Verbesserung der Piinktlichkeit des OPNV sollen MaRnah-

men zur Busbeschleunigung geprift werden. Dies betrifft u. a. Vorrangschaltung an Ampeln, Ein-
richtung von separaten OPNV-Trassen/Busspuren, Einrichtung von Kaphaltestellen sowie moderne
Steuerungstechnik und Storungsanalyse. Insbesondere neue Moglichkeiten der Digitalisierung sol-
len genutzt werden.

Zur Erleichterung der Intermodalitdat sowie der Starkung des Umweltverbundes sollen an vorhan-
denen und neuen Haltepunkten des SPNV (Bahnhofe) und OSPV (Bushaltestellen) in Wolfsburg und
der Region zusatzliche P+R sowie B+R Anlagen hergestellt werden. Insbesondere im Zuge des stei-
genden Pedelecverkehrs steigt der Bedarf an hochwertigen Radabstellanlagen. Durch die vorge-
nannten MalRnahmen zur Starkung des Umweltverbundes und neuer Mobilitatsformen wie Sha-
ring-Angeboten entstehen attraktive Umsteigemoglichkeiten an P+R sowie B+R-Anlagen.

Infrastrukturausbau — Neue Haltepunkte im SPNV

Fir die verbesserte Anbindung der Bliro- und Wohnstandorte zwischen Fallersleben und Wolfsburg
Hauptbahnhof (insbesondere Forum Autovision, Mobile Life Campus, Open Hybrid Lab Factory, VW-
Eingang Tor Sandkamp/Verwaltungshochhaus) ist die Schaffung eines zusatzlichen Haltepunktes
im SPNV geplant. Hierbei sind neben bestehenden Potenzialen durch Einwohner und Arbeitsplatze
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auch die Potenziale durch kiinftige Stadtentwicklungsvorhaben (z. B. entlang der Heinrich-Nord-
hoff-Stral3e) zu beriicksichtigen. Ziel eines neuen Haltepunktes ist die verbesserte regionale Anbin-
dung des Bereichs, vor allem aus Braunschweig und Hannover, sowie die Reduzierung von Pend-
lerverkehren im motorisierten Individualverkehr.

P20.22 Zusammenhang mit einem Mobilitatszentrum am Hauptbahnhof wird im Rahmen der Master-

planung ,Nordhoffachse" eine weitere VVerbindung zum Volkswagenwerk tiber den Mittellandkanal
gepriift. Uber eine Briickenverbindung kénnte eine schnelle Erreichbarkeit des /W-\Werks {iber ver-
schiedene Buslinien und ggf. mit dem Volkswagen-Shuttle realisiert werden. Eine direkte Anbin-
dung des Werkes vom Hauptbahnhof und aus Richtung Innenstadt kann den Umweltverbund weiter
starken und die Reisezeiten fir Berufspendler und Werksbesucher verringern.

Priifauftrage

Tabelle E3.9/3: Priifauftrage Teilnetz 20

P20.1 Ausbau der Anbindung der Bereiche Birozentrum Nord und IT-City, aufgrund voraus-
sichtlich zunehmender Beschaftigungszahlen, durch die RegioBus-Linie 170 und der
Linie 211

P20.2 Erweiterung des Bedienungszeitraums der RegioBus-Linie 230 sonntagmorgens

P20.3 Anderung des Linienwegs der RegioBus-Linie 230 im Stadtgebiet Braunschweig, um
Potentiale im Bereich der TU zu erschlieR3en

P20.4 Untersuchung von Nachfrageverschiebungen nach Ausbau der Weddeler Schleife auf
der RegioBus-Linie 230 und Linie RE50
P20.5 Beibehaltung des vorhandenen Fahrtenangebotes der RegioBus-Linie 230 im Be-

reich Wolfsburg-Heinenkamp montags bis samstags und Uberpriifung des Angebo-
tes am Sonntag

P20.6 Einrichtung neuer Haltestellen im Bereich Gewerbegebiet Heinenkamp Ost und im
Gewerbegebiet Nikolaus-Otto-StralRe

pP20.7 Einrichtung einer neuen Haltestelle am Autohof Wendhausen (dringender Bedarf)

P20.8 Angebotsverdichtung zwischen Wolfsburg und Velpke auf der RegioBus-Linie 380

P20.9 Einfihrung von Schnellbuslinien mit Integration in das regionale Netz und Harmoni-
sierung mit den vorhandenen RegioBus-Linien

P20.10 Einflihrung eines Halbstundentaktes auf den Linien RE50 und RE30

P20.11 Beobachtung des bestehenden Stadtverkehrsnetzes aufgrund steigender Mobili-

tatsbedurfnisse
P20.12 Beriicksichtigung der OPNV-ErschlieBung beim Entstehen kiinftiger Wohn- und Ar-
beitsstandorte unter Erwagung des Einsatzes von weiteren Elektro- und Hybridbus-

sen

P20.13 Erweiterung des Ausbau von Haltestellen mit Kasseler Bord
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P20.14 Entwicklung der ,Alternativen Griinden Route” (AGR) zur Beschleunigung des OPNV
gegenuber dem MIV

P20.15 Weiterentwicklung des zentralen Omnibusbahnhofes (ZOB) im Rahmen der Master-
planung Nordhoffachse

P20.16 Anpassung der Ankunfts- und Abfahrtszeiten am ZOB bei Einfuhrung eines Deutsch-
land-Taktes im Schienenpersonenverkehr

P20.17 Starkung des Hybrid- und Elektrobusverkehrs im Rahmen der Elektromobilitatsstra-
tegie

P20.18 Starkung der Multimodalitat durch elektrische und neue Mobilitatsangebote mittels
digitaler Losungen

P20.19 Umsetzung von Mallnahmen zur Busbeschleunigung unter Nutzung neuer Moglich-
keiten der Digitalisierung

P20.20 Herstellung zusatzlicher P+R und B+R Anlagen

P20.21 Schaffung eines zusatzlichen Haltepunktes zwischen Fallersleben und Wolfsburg
Hbf

P20.22 Herstellung einer neuer Verbindung zum Volkswagenwerk im Rahmen der Master-

planung Nordhoffachse
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Stadt Wolfsburg Einwohnerzahl (Stand 03.07.2015)

Tabelle E3.9/4: Einwohnerzahl Teilnetz 20

Hauptmobilitatsstréme in Richtung (WVI 2010) > 500 Personenfahrten/Werktag

Almke 743 | Morse 3.770
Alt-Wolfsburg 378 | Neindorf 1.370
Barnstorf 1.243 | Neuhaus 1.596
Brackstedt 1.801 | Nordsteimke 2.724
Detmerode 7.696 | Rabenberg 2.399
Ehmen 5.602 | Reislingen 5.903
Eichelkamp 1.784 | Rothenfelde 583
Fallersleben 11.079 | Sandkamp 625
Hageberg 890 | Schillerteich 2.334
Hattorf 1.990 | Stadtmitte 5.347
Hehlingen 1.796 | Steimker Berg 1.335
Heiligendorf 2.080 | Stilfeld 2.975
Hellwinkel 3.966 | Teichbreite 3.364
HeRlingen 580 | Tiergartenbreite 4,092
Hohenstein 3.058 | Velstove 987
Kastorf 1.350 | Vorsfelde 12.711
Klieversberg 1.100 | Warmenau 486
Kohlerberg 1.542 | Wendschott 2.946
Kreuzheide 1.946 | Westhagen 9.528
Laagberg 5.860 | Wohltberg 3.201
gesamt 124.760

Tabelle E3.9/5: Verkehrsbeziehungen Teilnetz 20

nach Gemeinde / Land- ov v Gesamt
kreis

Braunschweig 1.203 16.067 17.270
Brome 514 10.713 11.227
Velpke 223 10.756 10.979
Boldecker Land 293 10.134 10.427
Gifhorn 209 8.768 8.977
Sachsen-Anhalt 409 7.897 8.306
Lehre 539 7.384 7.923
Isenblttel 355 7.046 7.401
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Konigslutter am Elm 183 4.233 4.416
Sassenburg 55 3.872 3.927
Papenteich 56 3.675 3.731
Hannover 586 2.479 3.065
Helmstedt 113 2.624 2.737
Meinersen 128 1.886 2.014
Wittingen 112 1.843 1.955
Wesendorf 26 1.852 1.878
Cremlingen 56 1.820 1.876
Salzgitter 29 1.573 1.602
Wolfenbuttel 35 1.500 1.535
Grasleben 16 1.380 1.396
Schoppenstedt 30 983 1.013
Sickte 12 955 967
Peine 12 864 876
Schoningen 14 651 665
Hankensbuttel 14 544 558
Stadt Braunschweig s. Teilnetz 40

Stadt Konigslutteram EIm  s. Teilnetz 32

Gemeinde Lehre s. Teilnetz 32
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E3.10 Teilnetz 30 Helmstedt — Schéningen — Bliddenstedt — Heeseberg

Karte E3.10: Teilnetz 30 Helmstedt - Schéningen - Biiddenstedt - Heeseberg
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Tabelle E3.10/1: Genehmigte Linien Teilnetz 30

. . Genehmigungs-
Linie Linienverlauf )
laufzeit
KVG |370 |Helmstedt - Schoningen - Schoppenstedt 31.12.2021
KVG |371 |Schoppenstedt - Schoningen 31.12.2021
KVG |372 |Sollingen - Schoppenstedt 31.12.2021
Stadtverk. HE: W.-v.Siemens-Str. - Markt - Leipziger Str. - Max-
KVG |391 31.12.2021
Planck-Weg
KVG |392 |Stadtverk. HE: Emmerstedt - Markt 31.12.2021
KVG |395 |Helmstedt - Schoningen - Buddenstedt 31.12.2021
KVG [397 |Helmstedt - Schoningen - Gevensleben 31.12.2021
KVG |399 |ALT Bahnhof - Markt - Clarabad - Beendorf 31.12.2021
Tabelle E3.10/2: Netzknoten Teilnetz 30
Halte- | Verkniipfungs-
Ort p 8 Bus Bahn
stelle funktionen
Bus/Bus, 370 380 350 391 392 393 394 395 396 | RE 60/70
Helmstedt Bahnhof
Bus/Zug 397 398 399 RB 40
Schaoningen Z0B Bus/Bus 370371 395 396 397
. Bus/Bus, 370371372 730731732733 746 747
Schoppenstedt | Bahnhof RB 45
Bus/Zug 748 749 752

Das Teilnetz 30 besteht aus der RegioBus-Linie 370 Helmstedt — Schoningen — Schoppenstedt und
den lokalen (Zubringer-) Linien. Es werden die Verkehrsbeziehungen im Siidkreis Helmstedt ein-
schlieBlich der Verbindungen zur Kreisstadt Helmstedt und nach Schoppenstedt abgedeckt.

Seit Dezember 2007 besteht das Busersatzkonzept Schoppenstedt — Helmstedt, welches aufgrund
der weggefallenen SPNV-Verbindung zwischen den beiden Stadten entwickelt wurde und eine Neu-
ordnung des OSPV erforderlich machte.

Das Ersatzkonzept beinhaltet die RegioBus-Linie 370 sowie die lokale Linie 372. Zudem erfolgte
eine Anpassung bzw. Angebotsausweitung auf den Linien 371, 395 und 397.

Die Linie 370 verkehrt als RegioBus-Linie auf dem direkten Weg zwischen Helmstedt iber Esbeck,
Schoningen nach Schoppenstedt und zurtick im stindlichen Taktverkehr. Die RegioBus-Linie 370
stellt sowohl Anschlisse in Schoppenstedt an die zwischen Braunschweig, Wolfenbuttel und
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Schoppenstedt fahrende RB45 her als auch an der Station Helmstedt an die dort verkehrende RB40
von/nach Braunschweig.

Die Linie 371 verkehrt zwischen Schoningen Uber Hoiersdorf, Twieflingen, Dobbeln, Ingeleben, Wo-
beck, GroR Dahlum, Klein Dahlum und Eitzum nach Schoppenstedt.

Die Linie 372 verkehrt Gberwiegend als Kleinbus im Takt des Eisenbahnangebotes der RB45 zwi-
schen Sollingen Uber Jerxheim, Beierstedt, Watenstedt, Gevensleben, Barnstorf, Uehrde nach
Schoppenstedt mit direkten Anschliissen an alle Fahrten der RB45 nach bzw. aus Wolfenbittel und
Braunschweig. Am Wochenende verkehrt diese Linie als Anrufbusverbindung. Sofern es zu einer
hohen Nachfrage auf einzelnen Fahrten kommt, sollten diese Fahrten in ein festes Angebot umge-
wandelt werden.

Die Linie 395 verkehrt hauptsachlich zwischen Schoningen und Offleben, Reinsdorf, Hohnsleben
und Buddenstedt im Taktverkehr. In Buddenstedt besteht in beiden Richtungen Anschluss zur Linie
397 nach Helmstedt und in Schoningen zur Linie 370 nach Helmstedt. Das uberwiegend stundliche
Angebot der Linie 397 Gevensleben — Schoningen — Buddenstedt — Helmstedt ist umsteigefrei ge-
staltet und weitgehend vertaktet, dadurch konnen an der Station Helmstedt sowohl Anschlisse an
die RB40 von/nach Braunschweig als auch Anschliisse an die RegioBus-Linie 380 von/nach Wolfs-
burg hergestellt werden.

Die Orte Hohnsleben, Reinsdorf und Offleben der Gemeinde Blddenstedt sind durch eine lokale Li-
nie (Linie 395) an Schoningen und Bliddenstedt sowie liber Umsteigeverbindungen an Helmstedt
angebunden. Dabei wird den Mobilitatsbedurfnissen Rechnung getragen, die starker auf Schonin-
gen und etwas weniger stark auf Helmstedt ausgerichtet sind. Die Verbindung aus Hohnsleben,
Reinsdorf und Offleben nach Helmstedt ist zum Teil mit einem Umstieg in Biddenstedt in die Linie
397 von/nach Helmstedt und in den ubrigen Zeiten durch einen Umstieg in Schoningen mit kurzer
Ubergangszeit zur Linie 370 verbunden. Es ist fast zu jeder Stunde eine Verbindung nach Helmstedt
gegeben, aber mit zwei unterschiedlichen Fahrwegen und einer unterschiedlichen Fahrtdauer. Die
Verbindung nach Schoningen ist in der geplanten Linienflihrung in guter Qualitat enthalten.

Anfang 2019 werden die Ortschaften Buddenstedt, Reinsdorf, Hohnsleben und Offleben von der
Tarifzone 32 Buddenstedt/Schoningen in die Tarifzone 30 Helmstedt verlegt. Die Tarifzone 32 wird
in 32 Schoningen umbenannt. Grund der Verlegung ist die Fusion der Gemeinde Biddenstedt mit
der Stadt Helmstedt am 01.07.2017.

Zum Dezember 2017 wurde das Angebot auf der Schienenverbindung Braunschweig — Schoppen-
stedt (RB45) erheblich ausgeweitet. So besteht von Montag — Sonntag ein durchgangiger Stunden-
takt. Detaillierte Ausfihrungen hierzu finden sich im Teilnetz 71.
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Dem Teilnetz 30 ist auch der Stadtverkehr Helmstedt mit zurzeit zwei Buslinien 391 und 392 zuge-
ordnet. Da ein Stadtverkehr in einem Mittelzentrum wie der Stadt Helmstedt weitergehende Auf-
gaben und Funktionen hat als in einer Flachengemeinde, ist fiir die Stadt Helmstedt ein flachende-
ckender Stadtverkehr sinnvoll, der durch einen attraktiven engen Takt den Burgern umfassende
Fahrtmoglichkeiten zur Arbeit, zum Einkaufen, zur Schule, fir die Freizeit und andere Aktivitaten
bietet. AuBerdem soll der Stadtverkehr der Station Helmstedt Anschlisse an den SPNV und an die

regionalen Buslinien herstellen.

Das Palaon am sudostlichen Rand von Schoningen ist dienstags bis freitags mit funf Fahrten am
Tag Uber die Linie 395 Schoningen - Buddenstedt - Offleben — Schoningen zu erreichen. Diese
Fahrten stellen Anschlisse an die Linie 370 aus Richtung Schoppenstedt her. Da die RegioBus-Linie
370 mit der RB45 aus Richtung Braunschweig verknupft ist, ist das Palaon an Braunschweig und
Wolfenbdttel angebunden.

Infolge dieser Verkniipfung sind die Ubergangzeiten aus Richtung Helmstedt mit den Linien 370 und
395 in Schoningen nicht optimal. Es ist deshalb anzustreben, das Palaon unter Berticksichtigung der
finanziellen Aspekte aus Richtung Helmstedt besser anzubinden. Weiterhin sollte das Palaon auch

am Wochenende mit dem OSPV zu erreichen sein.

Auf den Linien 370, 371 und 372 werden auch Fahrten mit dem Anruflinientaxi oder Anrufsammel-
taxi durchgeflhrt. Sie erganzen den regelmaRigen Buslinienverkehr in Schwachlastzeiten. Zusatz-
lich erfiillen die Anruflinientaxiverkehre auch wichtige Zubringerfunktionen zur RB45. Bei Umset-
zung eines vereinheitlichten Konzeptes fir differenzierte Bedienungsweisen sind die AST- und ALT-

\Verkehre auf diesen Linien einzubeziehen.

Das Angebot auf der RegioBus-Linie ist insgesamt hinsichtlich der in der Karte D2.2 festgelegten

Mindestbedienungsangebote zu entwickeln.

Im Landkreis Helmstedt stehen Anderungen der Schulstruktur mit Veranderungen von Schulstand-
orten, Schuleinzugsbereichen und Unterrichtszeiten bevor, durch die sich das Bedienungsangebot
in der Schulerbeforderung stark verandern wird. Bei der Anpassung des Busverkehrs auf diese Um-
strukturierungen ist das Angebot des offentlichen Verkehrs, welches vor allem auch fir den sons-
tigen OSPV-Nutzer zur Verfiigung steht, mindestens in gleichem Umfang zu erhalten.

Esist zu prifen, ob die Verbindungen aus Richtung Oschersleben — Hotensleben besser an das Bus-
liniennetz in Helmstedt angebunden werden konnen. Zudem sollte angestrebt werden, die Busver-
bindungen nach Sachsen-Anhalt generell zu Gberpriifen und ggf. auszuweiten.
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Priifauftrage

Tabelle E3.10/3: Prifauftrdge Teilnetz 30

P30.1 Angebotsanpassung der Linie 372 am Wochenende

P30.2 Verbesserung der Anbindung des Paldons aus Richtung Helmstedt, vor allem am
Wochenende

P30.3 Verbesserung der Verbindungen aus Oschersleben und Hotensleben an das Buslini-
ennetz Helmstedt

P30.4 Ausweitung der Busverbindung nach Sachsen-Anhalt

247



Nahverkehrsplan 2020 fiir den Grol3raum Braunschweig Stand 12.03.2019
Fassung fiir das Beteiligungsverfahren gemaf §6 Abs. 4 NNVG - Entwurf

Gemeinde Bliddenstedt Einwohnerzahl (Stand 07.07.2015)

Tabelle E3.10/4: Einwohnerzahl Teilnetz 30

Bliddenstedt 1.448
Hohnsleben 55
Offleben 932
Reinsdorf 158
gesamt 2.593

Stadt Helmstedt Einwohnerzahl (Stand 30.06.2015)

Helmstedt 20.970
Barmke 786
Emmerstedt 2.042
gesamt 23.798

Stadt Schéningen Einwohnerzahl (Stand 31.12.2014)

Esbeck ca. 1.400
Hoiersdorf ca. 850
Schonin- ca.9.077
gen

gesamt ca. 11.327

Samtgemeinde Heeseberg Einwohnerzahl (Stand 07.07.2015)

Beierstedt 391
Gevensleben L0O4
Watenstedt 244
Ingeleben 374
Jerxheim 865
Jerxheim-Bahnhof 294
Sollingen 634
Twieflingen 330
Dobbeln 197
Wobeck 169
gesamt 3.902
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Hauptmobilitatsstrome in Richtung (WVI 2010) > 500 Personenfahrten/Werktag

Biiddenstedt

Tabelle E3.10: Verkehrsbeziehungen Teilnetz 30

nach Gemeinde / Landkreis ov IV | Gesamt
Helmstedt 106 | 1.805 1.911
Schoningen 199 | 1.670 1.869

Hauptmobilitatsstrome in Richtung (WVI 2010) > 500 Personenfahrten/Werktag

Helmstedt
nach Gemeinde / Landkreis ov IV| Gesamt
Schoningen 192 | 3.148 3.340
Nord-Elm 285 | 3.042 3.327
Grasleben 335 | 2.813 3.148
Braunschweig 175 | 2.808 2.983
Wolfsburg 147 | 2.687 2.834
Konigslutter am Elm 101 | 1.841 1.942
Bliddenstedt 104 | 1.752 1.856
Sachsen-Anhalt 53| 1.638 1.691

Hauptmobilitatsstrome in Richtung (WVI 2010) > 500 Personenfahrten/Werktag

Schéningen
nach Gemeinde / Landkreis ov IV | Gesamt
Helmstedt 177 | 3.246 3.423
Heeseberg 245 | 2.028 2.273
Bliddenstedt 204 | 1.728 1.932
Nord-EIm 77 | 1241 1.318
Schoppenstedt 58 | 1.016 1.074
Braunschweig 53| 865 918
Sachsen-Anhalt 34| 816 850
Wolfsburg 26 | 628 654
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Hauptmobilitatsstrome in Richtung (WVI 2010) > 500 Personenfahrten/Werktag

Samtgemeinde Heeseberg

nach Gemeinde / Landkreis ov IV | Gesamt

Schoningen 246 | 2.111 2.357

Schoppenstedt 77 | 782 859
Samtgemeinde Schdppenstedt s. Teilnetz 71
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E3.11 Teilnetz 31 Helmstedt — Grasleben — Velpke

Karte E3.11: Teilnetz 31 Helmstedt - Grasleben - Velpke
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Tabelle E3.11/1: Genehmigte Linien Teilnetz 31

. - Genehmigungs-
Linie Linienverlauf ]
laufzeit
\/B Bach- . .
tei 335 | Wolfsburg VW Haupteing. FE - Oebisfelde 31.12.2020
stein
KVG 380 |Helmstedt - Grasleben - Velpke - Wolfsburg 31.12.2020
KVG 381 | Velpke - Grafhorst - Bahrdorf - Mackendorf - Grof3 Sisbeck 31.12.2020
KVG 382 | Schulverkehr SG Velpke 31.12.2020
KVG 383 | Volkmarsdorf - Hehlingen - Wolfsburg 31.12.2020
KVG 394 | Helmstedt - Grasleben - Rennau - VVolkmarsdorf 31.12.2020
Tabelle E3.11/2: Netzknoten Teilnetz 31
Verkniipfungs-
Ort Haltestelle p & Bus Bahn
funktionen
Grol3
, Dorf Bus/Bus 380 381 382 383 394
Sisbeck
RE60
Bus/Bus, 370 380 390 391 392 393 394 395
Helmstedt | Bahnhof RE70
Bus/Zug 396 397 398 399
RB40
Lehre Rathaus Bus/Bus 218 230 386 387 388
Velpke | Markt Bus/Bus 380 382
RE30
160 170 180 201 202 203 204 211
Bus/Bus, RE50
Wolfsburg | Hauptbahnhof 212 213 215 216 218 230 267 360
Bus/Zug RE6
380 383
RB35/36

Das Teilnetz 31 umfasst die RegioBus-Linie 380 Helmstedt — Wolfsburg und die lokalen Linien in

diesem Raum. Die RegioBus-Linie Helmstedt — Wolfsburg stellt Anschlisse an der Station Helm-
stedt an den SPNV aus/nach Braunschweig (RB40) und an der Station Wolfsburg Hbf. an den SPNV

aus/in Richtung Hannover/Gifhorn (RE30) sowie aus/nach Braunschweig (RE50) und an die Re-

gioBus-Linie Wolfsburg — Braunschweig (230) her. Dariiber hinaus ist die RegioBus-Linie 380 in

Velpke verknlpft mit der Zubringerlinie 381.

Neben diesen Funktionen bestehen an der Station und an anderen Haltestellen in Helmstedt Um-

steigemoglichkeiten von der RegioBus-Linie 380 Helmstedt — Wolfsburg zur RegioBus-Linie 390

Supplingen — Helmstedt (Teilnetz 32). AuBerdem sind an der Station Helmstedt Anschliisse von der
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RegioBus-Linie 380 Helmstedt — Wolfsburg an die RegioBus-Linie 370 Helmstedt — Schoningen —
Schoppenstedt und moglichst auch an die Buslinie 397 von Helmstedt tber Buddenstedt und Scho-

ningen nach Gevensleben (Teilnetz 30) herzustellen.

Der Landkreis Borde ist in Grasleben uber die BordeBus-Linie 633 (Anrufbus) mit der RegioBus-
Linie 380 verknupft. Grundsatzlich soll angestrebt werden, die Busverbindungen nach Sachsen-An-

halt zu verbessern.

Das Land Niedersachsen fordert seit 2017 den Betrieb von landesbedeutsamen Buslinien. Diese
Landesbuslinien sollen schnelle Verbindungen zwischen Aufkommensschwerpunkten aufbauen,
zwischen denen keine ausreichende Schienenverbindung besteht. In einer vom Land in Auftrag ge-
gebenen Nachfrage-Potenzial-Analyse wurden Relationen identifiziert, auf denen die Einrichtung

landesbedeutsamer Buslinien denkbar sind, u. a. auch die Relation Wolfsburg —Helmstedt.

Eine Umwandlung der RegioBus-Linie 380 in eine Landesbuslinie ist vorgesehen. Eine Umsetzung

kann jedoch nur bei positivem Forderbescheid der LNVG erfolgen.

Das Angebot auf der RegioBus-Linie ist insgesamt hinsichtlich der in der Karte D2.2 festgelegten
Mindestbedienungsangebote zu entwickeln. Das betrifft die sehr starke Mobilitat zwischen Velpke

und Wolfsburg und die starke Mobilitat zwischen Grasleben und Helmstedt.

Wolfsburg bietet vielfaltige Moglichkeiten der Freizeitgestaltung, die zeitlich mit den heutigen Be-
triebszeiten nicht abgedeckt werden kdnnen. Zumindest freitags und sonnabends ist eine Auswei-
tung der Betriebszeiten sinnvoll, um nach Theater- oder Kinobesuchen bzw. nach anderen Unter-
nehmungen, Maglichkeiten zu bieten, mit dem Bus nach Hause zu fahren. Spatverkehre bis ca.

01:00 Uhr nachts sollen deshalb fiir Fahrten ab Wolfsburg angeboten werden.

Auf den Linien 380, 381, 383 werden auch Fahrten mit dem Anruflinientaxi oder Anrufsammeltaxi
geflhrt. Sie ersetzen den regelmaldigen Buslinienverkehr in Schwachlastzeiten. Bei Umsetzung ei-
nes vereinheitlichten Konzeptes fir differenzierte Bedienungsweisen sind die AST- und ALT-Ver-
kehre auf diesen Linien einzubeziehen. Zu beobachten ist dariiber hinaus die Nachfrage auf dem
Abschnitt Grasleben — Velpke — Wolfsburg.

Prifauftrage

Tabelle E3.11/3: Priifauftrage Teilnetz 31

P31.1 Anschlussherstellung zwischen den RegioBus-Linien 380 und 370 mit Linie 397

P31.2 Verbesserung der Busverbindungen nach Sachsen-Anhalt

P31.3 Einrichtung einer landesbedeutsamen Buslinie zwischen Wolfsburg und Helmstedt
(RegioBus-Linie 380)

253



Nahverkehrsplan 2020 fiir den Grol3raum Braunschweig Stand 12.03.2019
Fassung fiir das Beteiligungsverfahren gemaf §6 Abs. 4 NNVG - Entwurf

P31.4 Angebotsausweitungen der RegioBus-Linie 380 in den Abendstunden
P31.5

Einbeziehung differenzierter Bedienungsweisen bei der RegioBus-Linie 380 und den
Linien 381 und 383

P31.6 Beobachtung der Nachfrage auf der RegioBus-Linie 380 auf dem Abschnitt Grasle-

ben — Velpke — Wolfsburg
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Samtgemeinde Grasleben Einwohnerzahl (Stand 08.07.2015)

Tabelle E3.11/4: Einwohnerzahl Teilnetz 31

Ahmstorf 190
Grasleben 2.619
Mariental 904
Querenhorst 544
Rennau 260
Rottorf 306
gesamt 4.823

Samtgemeinde Velpke Einwohnerzahl (Stand 08.05.2015)

Bahrdorf 1.050
Danndorf 2.306
Grafhorst 1.018
GroR Sisbeck 294
GrolR Twilpstedt 498
Klein Sisbeck 301
Klein Twulpstedt 348
Mackendorf 330
Meinkot 524
Papenrode 306
Rickensdorf 248
Rimer 473
Saalsdorf 276
Velpke 3.593
VVolkmarsdorf 392
Wahrstedt 529
gesamt 12.486

Hauptmobilitatsstréme in Richtung (WVI 2010) > 500 Personenfahrten/Werktag

Samtgemeinde Grasleben

Tabelle E3.11/5: Verkehrsbeziehungen Teilnetz 31

nach Gemeinde / Landkreis

ov

v

Gesamt

Helmstedt

372

2.826

3.198
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Wolfsburg

45 | 1.349

1.394

Hauptmobilitatsstrome in Richtung (WVI 2010) > 500 Personenfahrten/Werktag

Samtgemeinde Velpke

nach Gemeinde / Landkreis ov IV | Gesamt
Wolfsburg 338 | 10.704 11.042
Sachsen-Anhalt 39 719 758
Grasleben 42 460 502

Stadt Helmstedt s. Teilnetz 30

Stadt Konigslutteram EIm s, Teilnetz 32

Stadt Wolfsburg s. Teilnetz 20
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E3.12

Teilnetz 32 Helmstedt — Nordelm — Konigslutter am EIm — Lehre

Karte E3.12: Teilnetz 32 Helmstedt - Nordelm - Konigslutter am Elm - Lehre
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Tabelle E3.12/1: Genehmigte Linien Teilnetz 32

Genehmigungs-

Linie Linienverlauf _
laufzeit
Konigslutter - Ochsendorf - Neindorf - Nordsteimke - Wolfs-
KVG |360 31.12.2021
burg
KVG |384 |Konigslutter - Bornum - Glentorf - Lauingen - Konigslutter 31.12.2021
KVG |385 |Konigslutter - Beienrode - Neindorf - Ochsendorf - Konigslutter |  31.12.2021
KVG |386 |Lehre- Brunsrode - Essenrode 31.12.2021
KVG |387 |Konigslutter - Boimstorf - Lehre - Wendhausen - Essehof 31.12.2021
KVG |388 |Essenrode - Lehre - Essehof/Kampstiih 31.12.2021
KVG |390 |Helmstedt - Supplingen - Konigslutter 31.12.2021
KVG |393 |Helmstedt - Sipplingenburg - Konigslutter 31.12.2021
KVG |396 |Helmstedt - Supplingen - Warberg - Schoningen 31.12.2021
KVG |398 |Helmstedt - Wolsdorf - Warberg 31.12.2021
Tabelle E3.12/2: Netzknoten Teilnetz 32
Verkniipfungs-
Oort Haltestelle p 8 Bus Bahn
funktionen
Berliner
Flechtorf Bus/Bus 218230231 386
Strale
RE30
Bus/Bus, 370380 390 391 392 393 394 395 396
Helmstedt Bahnhof RE50
Bus/Zug 397 398 399
RB35
Braun-
, 370380390 392 393 394 395 396 397
Helmstedt schweiger |Bus/Bus
398
Tor
RE30
o Z0B/Bahn- | Bus/Bus,
Konigslutter 360 384 385 387 390 393 RE50
hof Bus/Zug
RB35
Lehre Rathaus Bus/Bus 218 230 386 387 388
RE30
Haupt- Bus/Bus, 160170180211 212213215216 218 | RE50
Wolfsburg
bahnhof Bus/Zug 230231 267 360 380 383 RE6
RB35/36
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Das Teilnetz 32 enthalt die Verbindung Helmstedt — Kénigslutter im OSPV iiber die RegioBus-Linie
390 Helmstedt — Sipplingen - Konigslutter und die lokalen Linien in diesem Verkehrsteilraum, ein-
schlieBlich des Stadtverkehrs Konigslutter, der Linien 386, 387 und die im Dezember 2018 neu ein-
geflhrte Linie 388 in der Gemeinde Lehre.

Die RegioBus-Linie 390 ist an der Station in Helmstedt mit der RegioBus-Linie 380 Helmstedt -
Wolfsburg (Teilnetz 31) und mit der RB40 zu verknlpfen. AuRerdem sind soweit wie moglich An-
schliisse an der Station Konigslutter an die RB40 herzustellen. Zu prifen sind auch Anschlisse in
Bornum an die Linie 452 der Braunschweiger Verkehrs-GmbH von Bornum nach Braunschweig tber
Cremlingen. Dabei ist die zu planende Umstrukturierung der VVerbindungen in diesem Bereich zu be-
achten (s. TN 40).

Das Teilnetz 32 umfasst auch die Verkehrsbeziehung Lehre — Flechtorf - Wolfsburg. Diese Ver-
kehrsbeziehung wird durch die RegioBus-Linie 230 abgedeckt, die dem Teilnetz 20 Wolfsburg zu-
geordnet ist. Die Linie 230 hat eine einheitliche und direkte Linienfihrung zwischen Wolfsburg und
Braunschweig. und bedient auch den ndrdlichen Teil der Ortschaft Flechtorf. Der sudliche Teil
Flechtorfs und der Ortsteil Beienrode werden uber die Linie 215 an Wolfsburg und mit einem Um-
stieg zur Linie 230 in Flechtorf, Berliner StraRe an Braunschweig angebunden. Die Ubergangszeiten
zwischen der Linie 215 und 230 betragen in der Regel 2-7 Minuten. In Tagesrandzeiten bestehen
langere Ubergangszeiten, welche der Systematik innerhalb des Stadtverkehrsnetzes von Wolfsburg

geschuldet sind. Die direkte Linienfihrung der Linie 230 ist unbedingt zu erhalten.

Zum Dezember 2018 wurde in der Gemeinde Lehre die Linie 388 neu eingeftihrt. Sie verkehrt von
Essenrode Uiber GroR- und Klein Brunsrode in das Grundzentrum Lehre und im weiteren Verlauf im

Wechsel nach Essehof und zum Kampsttih. Die Linie 388 besitzt folgende Funktionen:

e Eine verbesserte Anbindung der Ortschaften Essenrode, Klein- und GroR Brunsrode an das
Grundzentrum Lehre.

e Eine verbesserte Anbindung der Ortschaften Essenrode, Klein- und GroR Brunsrode in die
Oberzentren Wolfsburg und Braunschweig mit Umstieg in die RegioBus-Linie 230 am Rat-
haus Lehre.

e Eine verbesserte Anbindung der Ortschaft Essehof in das Grundzentrum Lehre.

e Eine verbesserte Anbindung des Bereichs Kampstuh an das Grundzentrum Lehre.

Die Linie verkehrt von Montag bis Sonntag im Stundentakt. Die Ortschaft Essehof und der Bereich
Kampstih werden in zweistlindlichen Wechsel bedient. Die Fahrgastnachfrage sollte mittelfristig
beobachtet werden, um mit entsprechenden Anpassungen auf Veranderungen reagieren zu kon-

nen.
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Eine innerortliche ErschlieBung bzw. eine Anbindung an Braunschweig des Unterdorfes Wendhau-

sen ist durch den Einsatz flexibler Bedienformen zu prifen.

Das Teilnetz 32 umfasst die Verkehrsbeziehung Wolfsburg - Konigslutter und damit die RegioBus-
Linie 360 Konigslutter — Wolfsburg (bisher RegioBus-Linie 280, Teilnetz 20). Diese Linie fihrt von
Konigslutter Uber Ochsendorf und Klein Steimke nach Wolfsburg, bedient dort die Stadteile Nein-
dorf, Almke, Hehlingen sowie Nordsteimke und endet am Wolfsburger Hauptbahnhof. Es werden
Anschliisse am Bahnhof/Z0B Konigslutter zwischen dem Bus und der RB40 in Richtung Helmstedt
und Braunschweig hergestellt. An der Station Wolfsburg Hbf. bestehen Anschlisse an die Re-
gioBus-Linie 230 nach Braunschweig. Anfangs wurden sowohl der WVG als auch der KVG jeweils
einstweilige Erlaubnisse flir die damalige Linie 280 durch die LNVG erteilt, um die gemeinsame Ver-
antwortung fir die Linie zu dokumentieren. Seit Februar 2015 liegt die Genehmigung aufgrund einer
entsprechenden Einigung von WVG und KVG allein bei der KVG. Aus diesem Grund wurde die Linie
dem Teilnetz 32 Helmstedt — Nordelm — Konigslutter — Lehre zugeordnet und hat die neue Be-
zeichnung 360 erhalten.

Das Angebot auf der RegioBus-Linie ist insgesamt hinsichtlich der in der Karte D2.2 festgelegten

Mindestbedienungsangebote zu entwickeln.

Moglichst unter Aufrechterhaltung der Anschlisse in Konigslutter an die RB40 ist zu prifen, ob die

RegioBus-Linie 360 veranderte Aufgaben im Stadtgebiet Wolfsburg ibernehmen sollte.

Auf den Linien 384, 385 386, 387, 390, 393, 396, 397, und 398 werden auch Fahrten mit Anruflini-
entaxi oder Anrufsammeltaxi durchgefiihrt. Diese ersetzen den regelmaligen Buslinienverkehr in
Schwachlastzeiten. Bei Umsetzung eines vereinheitlichten Konzeptes fir differenzierte Bedie-

nungsweisen sind die AST- und ALT-Verkehre auf diesen Linien einzubeziehen.

Priifauftrage

Tabelle E3.12/3: Priifauftrdge Teilnetz 32

P32.1 | Verknipfung der RegioBus-Linien 380 und 390 mit der RB40

P32.2 | Anschlussherstellung der RegioBus-Linie 390 mit der RB 40 an der Station Konigslutter

P32.3 | Anschlussherstellung der RegioBus-Linie 390 mit der Linie 452 in Bornum

P32.4 | Beobachtung der Fahrgastnachfrage auf der Linie 388

P32.5 | Prifung einer besseren innerortlichen ErschlieBung Wendhausens unter Einsatz flexib-
ler Bedienformen

P32.6 | Uberpriifung der Aufgaben der RegioBus-Linie 360 im Stadtgebiet Wolfsburg
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Stadt Konigslutter am EIm Einwohnerzahl (Stand 01.07.2015)

Tabelle E3.12/4: Einwohnerzahl Teilnetz 32

Beienrode 498
Boimsdorf 354
Bornum 818
Glentorf 406
GroR Steinum 403
Klein Steimke 167
Konigslutter 8.908
Lauingen 768
Lelm 736
Ochsendorf L48
Rhode 485
Rieseberg 390
Rotenkamp 221
Rottorf 540
Scheppau 206
Schickelsheim 66
Sunstedt 365
Uhry 144
gesamt 15.923

Gemeinde Lehre Einwohnerzahl (Stand 22.07.2015)

Beienrode 510
Essehof 433
Essenrode 1172
Flechtorf 3.004
GroR Brunsrode 774
Klein Brunsrode 337
Lehre 4,180
Wendhausen 1.476
gesamt 11.886
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Samtgemeinde Nord-EIm Einwohnerzahl (Stand 06.07.2015)

Frellstedt 834
Rabke 671
Supplingen 1.668
Sipplingenburg 658
Warberg 880
Wolsdorf 940
gesamt 5.651

Hauptmobilitatsstrome in Richtung (WVI 2010) > 500 Personenfahrten/Werktag

Stadt Konigslutter am EIm

Tabelle E3.12/5: Verkehrsbeziehungen Teilnetz 32

nach Gemeinde / Landkreis ov IV | Gesamt
Braunschweig 342 | 4.44S 4.791
Wolfsburg 192 | 4.338 4.530
Helmstedt 87 | 1.797 1.884
Nord-Elm 123 | 1.280 1.403
Cremlingen 431 1.035 1.078
Sachsen-Anhalt 69| 660 729

Hauptmobilitatsstréme in Richtung (WVI 2010) > 500 Personenfahrten/Werktag

Gemeinde Lehre

nach Gemeinde / Landkreis ov IV | Gesamt
Wolfsburg 541 | 7.450 7.991
Braunschweig 616 | 5.078 5.694
Cremlingen 21 491 512

Hauptmobilitatsstrome in Richtung (WVI 2010) > 500 Personenfahrten/Werktag

Samtgemeinde Nord-Elm

nach Gemeinde / Landkreis ov IV| Gesamt
Helmstedt 266 | 3.086 3.352
Konigslutter am Elm 126 | 1.347 1.473
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Schoningen 78 | 1.243 1.321

Braunschweig 40| 617 657
Gemeinde Buddenstedt s. Teilnetz 30
Stadt Helmstedt s. Teilnetz 30
Stadt Schoningen s. Teilnetz 30
Stadt Wolfsburg s. Teilnetz 20
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E3.13 Teilnetz 40 Braunschweig Stadtbahn und Stadtbus

Karte E3.13: Teilnetz 40 Braunschweig Stadtbus und Stadtbahn
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Tabelle E3.13/1: Genehmigte Linien Teilnetz 40

Genehmigungs-

Linie Linienverlauf )
laufzeit

BSVG |1 Stockheim - Hauptbahnhof - Rathaus - Wenden 31.05.2028
Heidberg - (Hauptbahnhof)/(Leisewitzstr.) - Rathaus - Sieg-

BSVG |2 o 31.05.2028
friedviertel
Weststadt WeserstralRe - Fr.-Wilhelm-Platz - Rathaus - Volk-

BSVG |3 31.05.2028
marode

BSVG Helmstedter Str. - Rathaus - Radeklint 28.08.2024

BSVG |5 Broitzem - Fr.-Wilhelm-Platz - Leonhardplatz - Hauptbahnhof 31.05.2028
Lamme - Kanzlerfeld - Rathaus - Hauptbahnhof - Siidstadt -

BSVG |411 31.05.2028
Mascherode
Helmstedter Stral3e - Rautheim - Lindenbergsiedlung - Sud-

BSVG | 412 31.05.2028
stadt

BSVG |413 | Leiferde - Riningen - Rathaus - Querumer Forst - Bevenrode 31.05.2028

BSVG | 414 |Wenden - Veltenhof - Stadion 31.05.2028

BSVG |416 |Volkenrode - Olper - Rathaus - Kralenriede 31.05.2028

BSVG |417 | Hondelage - Volkmarode 31.05.2028
Lamme - Raffteich - Westpark - Rathaus - Stadtpark - Riddags-

BSVG |418 31.05.2028
hausen

BSVG | 419 |Hauptbahnhof - Ost-Ring - West-Ring - Hauptbahnhof 31.05.2028
Braunschweig Rathaus - BS-Hauptbahnhof - Wolfenbuttel

BSVG |420 31.05.2028
Bahnhof

BSVG |422 |Lehndorf - Rathaus - Stadtpark - Bebelhof 31.05.2028

BSVG |424 | Rihme - Bevenrode - Essenrode 31.05.2028
Hamburger Stral’e — Siegfriedviertel — Kralenriede — Landes-

BSVG | 426 . 31.05.2028
aufnahmebehdrde (- Flughafen)

BSVG [427 |Essehof - Weddel - Volkmarode 31.05.2028
BSVG [429 | Hauptbahnhof - West-Ring - Ost-Ring - Hauptbahnhof 31.05.2028
Hauptbahnhof - Melverode - Stockheim - Stdstadt - Helmsted-

BSVG |431 31.05.2028

ter Str.
Vdlkenrode - Kanzlerfeld - Ring - Hans-Sommer-Stral3e - Hon-
BSVG |433 31.05.2028
delage
BSVG | 434 |Wenden - Harxblttel - Lagesbdittel 31.05.2028
BSVG [436 |Hauptbahnhof - Kralenriede - Flughafen 31.05.2028
BSVG |437 |Volkmarode - Cremlingen 31.05.2028
Helmstedter Str. - Lindenbergsiedlung - Studstadt - Heidberg -
BSVG |442 . ) 31.05.2028
Stockheim
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Genehmigungs-
Linie Linienverlauf g. 8
laufzeit
Weststadt Donaustr. - Cyriaksring - Rathaus - Hans-Sommer-
BSVG | 443 31.05.2028
Str. - Querum
BSVG |445 | Vallstedt - Timmerlah - BS Weststadt Donaustr. 31.05.2028
BSVG 450 |Vechelde - Wedtlenstedt - Klein Gleidingen - Braunschweig 31.05.2028
BSVG |451 | Hauptbahnhof - Braunschweiger VVerkehrs-GmbH 31.05.2028
BS Helmstedter StraBe - Cremlingen - Destedt - Gardes-
BSVG |452 31.05.2028
sen/Bornum
BSVG |454 | Stadion - Schwarzer Berg - Stadion 31.05.2028
BSVG |455 |(Geitelde) - Timmerlah - Weststadt DonaustralRe 31.05.2028
BSVG |461 |PTB - Kanzlerfeld - Hauptbahnhof 31.05.2028
BSVG |464 | Rihme - Stadion/Volkmarode 31.05.2028
BSVG |465 | Broitzem - Geitelde - Riningen 31.05.2028
BSVG [471 | Klinikum Salzdahlumer Str. - Jagersruh Siedlung 31.05.2028
BSVG [480 | Grof3 Schwilper - Watenbuittel - Braunschweig Rathaus 31.05.2028
BSVG |481 | Leiferde - Stockheim 31.05.2028
BSVG | 484 | GroR Schwilper - Rihme 31.05.2028
BSVG |485 | Broitzem - Riningen 31.05.2028
BSVG |493 | Braunschweig Rathaus - Obersickte - Neuerkerode 31.05.2028
kostenloser P&R zw. Messegelande Nord und Innen-
BSVG |P&R 31.05.2028
stadt/Volkswagenhalle
Tabelle E3.13/2: Netzknoten Teilnetz 40 Stadtbus und Stadtbahn
Stadtbus
Verknip-
Ort Haltestelle fungsfunktio- Bus Tram Bahn
nen
, , ] Bus/Bus, 419 429 443 461 601
Braunschweig | Cyriaksring 35
Bus/Tram 603 620
, Bus/Bus,
Braunschweig | Donauknoten L43 445 455 35
Bus/Tram
. Bus/Bus,
Braunschweig | Erfurtplatz 431 442 2
Bus/Tram
, Bus/Bus,
Braunschweig | Europaplatz 461601603 620 35
Bus/Tram
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Verknip-
Ort Haltestelle fungsfunktio- Bus Tram Bahn
nen
Bus/Bus,
, Gliesmaroder Bus/Tram,
Braunschweig 230 433 443 3 RB47
Bahnhof Bus/Zug
Tram/Zug
. Bus/Bus,
Braunschweig |HansestralRe Ost 484 1
Bus/Tram
. . . Bus/Bus,
Braunschweig |Heideblick 111112113 191197 |1
Bus/Tram
. Bus/Bus,
Braunschweig | Helmstedter Str. 412 431 442 452730 |4
Bus/Tram
, John-F.-Kennedy- |Bus/Bus, 419 420 429 461 601
Braunschweig 12
Platz Bus/Tram 602 603 620 730
: . _ Bus/Bus,
Braunschweig | Lincolnsiedlung 424 464 484 1
Bus/Tram
. . Bus/Bus,
Braunschweig | Moorhittenweg 230 417 427 437 3
Bus/Tram
230 411 413 416 418
, Bus/Bus, 1234
Braunschweig | Rathaus (Schloss) 420 422 443 450 480
Bus/Tram 5
560 730
: L Bus/Bus,
Braunschweig | SiegfriedstralRe 416 426 436 2
Bus/Tram
. _ Bus/Bus,
Braunschweig | Stadion 414 454 464 1
Bus/Tram
, Stockheimer Bus/Bus,
Braunschweig 431 1
Markt Bus/Tram
. Bus/Bus,
Braunschweig | TurmstraBBe 465 485 5
Bus/Tram
Braunschweig | Welfenplatz Bus/Bus 411 412 431 442
RE50
RE60
Bus/Bus,
411 419 420 429 431 RE70
, Z0B / Hauptbahn- | Bus/Tram,
Braunschweig 436 461 482 601 602|125 RB42
hof Bus/Zug
603 620631 730 RB43
Tram/Zug
RB45
RB47
Cremlingen Im Dorfe Bus/Bus 452 740
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Verknip-
Ort Haltestelle fungsfunktio- Bus Tram Bahn
nen
GroR 111 113 194 195 196
. 0OBS Bus/Bus
Schwilper 480 484
Vallstedt Sudetenstral3e Bus/Bus 445516
Vechelde Alte Post Bus/Bus 450511513514 516
Bus/Bus, RE60
Vechelde Bahnhof 450514 516 566
Bus/Zug RE70
Bus/Bus,
Weddel Bahnhof 427 740 742 RE50
Bus/Zug
420 604 710 791 792 RB42
. Bus/Bus,
Wolfenbuttel Bahnhof 794 795 796 797 798 RB43
Bus/Zug
799 RB45
420 604 607 630 710
. 740 751 752 753 755
Wolfenbuttel Kornmarkt Bus/Bus
756 790 791 792 794
795 796 797 798 799
Wolfenbiittel Mittelweg Bus/Bus 420 740 793 798
Stadtbahn
Verkniip-
Ort Haltestelle fungsfunk- Bus Tram | Bahn
tionen
, Bus/Bus,
Braunschweig | Donauknoten L43 445 455 35
Bus/Tram
. Bus/Bus,
Braunschweig | Erfurtplatz 431 442 2
Bus/Tram
Bus/Bus,
, Gliesmaroder Bus/Tram,
Braunschweig 230 433 443 3 RB47
Bahnhof Bus/Zug,
Tram/Zug
, Bus/Bus,
Braunschweig | HansestralRe Ost 484 1
Bus/Tram
, , ) Bus/Bus,
Braunschweig |Heideblick 111112113191 197 1
Bus/Tram
, Bus/Bus,
Braunschweig | Helmstedter Str. 412 431 442 452 730 4
Bus/Tram
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Verknip-
Ort Haltestelle fungsfunk- Bus Tram | Bahn
tionen

. : _ Bus/Bus,
Braunschweig | Lincolnsiedlung L24 464 LBL 1
Bus/Tram

. . Bus/Bus,
Braunschweig | Moorhittenweg 230417 427 437 3
Bus/Tram

Bus/Bus, 230 411 413 416 418 420|123

Braunschweig | Rathaus (Schloss)
Bus/Tram | 422 443 450 480 560 730 45

. L. Bus/Bus,
Braunschweig | SiegfriedstralRe 416 426 436 2
Bus/Tram
: _ Bus/Bus,
Braunschweig | Stadion L4 454 464 1
Bus/Tram
, . , Bus/Bus,
Braunschweig | Stockheimer Markt 431 1
Bus/Tram
. Bus/Bus,
Braunschweig | TurmstraBBe 465 485 5
Bus/Tram
RB42
RB43
Bus/Bus,
411 419 420 429 431 436 RB45
, Z0B / Hauptbahn- | Bus/Tram,
Braunschweig 461 482 601 602 603 620|115 |RB47
hof Bus/Zug,
631730 RE50
Tram/Zug
RE60
RE70

Das Teilnetz 40 umfasst den Stadtbahn- und Stadtbusverkehr im Stadtgebiet Braunschweig. Die
Verkehrssysteme sind aufgrund ihrer starken Vernetzung untereinander in einem Teilnetz zusam-
mengefasst. Die komplexen verkehrlichen und betrieblichen Zusammenhange der beiden Systeme
konnen somit besser abgebildet und aufeinander abgestimmt werden. Das Stadtbahn- und Stadt-
busnetz sind Teil der Direktvergabe an die Braunschweiger \Verkehrs GmbH (BSVG) nach Art. 5 Abs.
2 der EU-VO 1370/2007 zum 1. Oktober 2015.

Stadtverkehrsnetz
Ein Stadtverkehr in einer Stadt der Grof3e und Bedeutung Braunschweigs hat weitergehende Funk-

tionen als in einer Flachengemeinde. Deshalb ist fiir die Stadt Braunschweig ein Stadtverkehr von
guter Qualitat und dichtem Takt sehr wichtig. Nur so konnen den Biirgerinnen und Burgern umfas-
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sende Fahrtmaglichkeiten zur Arbeit, zum Einkaufen, zur Schule, fir die Freizeit und fir andere Ak-
tivitaten angeboten werden. Insofern ist der Stadtverkehr Braunschweig nicht am allgemein ange-
strebten Mindestbedienungsangebot zu messen.

Auch die Anbindung tber die Stadtgrenze hinaus muss sichergestellt werden. Die wirtschaftlichen
Verflechtungen zu den Umlandgemeinden sowie zu den benachbarten Ober- und Mittelzentren sind
stark bis sehr stark ausgepragt, sodass es im Interesse der Stadt Braunschweig liegt, den Blrge-
rinnen und Burgern ein bedarfsgerechtes Angebot zu bieten. Diese Aufgabe wird zum einen durch
regionale und lokale Anschlussverkehre durch die Verkehrsunternehmen der angrenzenden Ver-
kehrsgebiete erbracht oder durch Linien, die dem Stadtverkehr Braunschweig zugeordnet sind und
zusatzliche ErschlieBungsaufgaben tber die Stadtgrenze hinaus ibernehmen.

Das offentliche Personennahverkehrsnetz von Braunschweig bildet ein in sich abgestimmtes Ver-
kehrssystem bestehend aus Stadtbahnen, dem Stadtbus und differenzierten Bedienungsweisen
mit definierten Verknupfungspunkten im Zentrum sowie an zentralen Umsteigehaltestellen im
Stadtgebiet als Uberginge zu weiterfiihrenden und regionalen Linien. Die Linien sind weitgehend
als Durchmesser-, Radial- oder Ringlinie gestaltet. Schnittstellen zu den beiden Ringlinien 419 und
429 oder Verknlpfungen an den zentralen Stationen ermoglichen zlgige Verbindungen im Innen-
stadtbereich. Ein Grof3teil der Stadtbahnen und Busse fahren die zentralen Haltestellen Schloss
und/oder Rathaus an, wodurch Umstiege in alle Richtungen innerhalb Braunschweigs und in die
Region ermoglicht werden.

VVon ebenfalls hoher Bedeutung in Braunschweig ist der siidlich des Zentrums gelegene Hauptbahn-
hof. Neben der Gberregionalen Bedeutung fiir den Schienenpersonenfern- und -nahverkehr werden
hier zahlreiche Umsteigemaoglichkeiten innerhalb von Braunschweig und in die Region ermaglicht.
Das Stadtverkehrsnetz ist daher am Hauptbahnhof gut auf die An- und Abfahrtszeiten der Nah-
und Fernverkehrsziige abgestimmt.

Der Bahnhof Gliesmarode im Osten gewinnt, u. a. als Umstiegsstation zwischen Gifhorn und der
Innenstadt von Braunschweig, an Bedeutung. Ein dichteres Angebot auf der Schienenstrecke
Braunschweig — Gifhorn und die Modernisierung der Bahnhofsinfrastruktur sowie die Neugestal-
tung des Bahnhofumfeldes wird die Fahrgastfrequentierung voraussichtlich zusatzlich steigern.

Weitere Verbesserungen bei den Verkntpfungen zum SPNV sind durch die Planungen weiterer
Bahnhofe bzw. Haltepunkte in Leiferde, Braunschweig-West und Beinrode zu erwarten.

Im Stadtverkehrsnetz gibt es definierte Verknipfungspunkte, an denen Anschlisse in die AuRen-
bereiche hergestellt bzw. in zentraler Lage die Linien untereinander verkntpft werden, um so eine
Vielzahl an attraktiven Verbindungen zu ermoglichen. Zwischen diesen Verknipfungspunkten stel-
len Busverbindungen die Verbindung zwischen den duReren Stadtteilen Braunschweigs her. Eine
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Anschlusssicherung erfolgt in der Spatverkehrszeit bzw. in Zeiten geringerer Taktdichte in festge-
legten Zeitlagen. Haltestellen mit Anschlusssicherung sind: Rathaus, Hauptbahnhof, Bahnhof Glies-
marode, TurmstralBe, Donauknoten, Stadion, Hansestral3e Ost, Lincolnsiedlung, Heideblick, Moor-
huttenweg, Helmstedter StralRe und Welfenplatz. Weitere Anschliisse ergeben sich bspw. in Kreu-
zungsbereichen zu den Ringlinien.

Stadttakt 2019 und Zielnetz 2030

Unter der Voraussetzung der Zustimmung der Gremien der Stadt und Stadtbezirke wird zum Herbst
2019 in Braunschweig der Stadttakt eingefiihrt. Dazu wurden in 2018 in Zusammenarbeit von
Stadtverwaltung, Verkehrs GmbH und Regionalverband MaBRnahmenpakete entwickelt. Die vorge-
schlagenen MaRBnahmen beinhalten:

e Die Einfuhrung des Stadtakts Braunschweig mit einem 15-Minuten-Grundtakt auf allen
Stadtbahn-, Hauptbus- und Ringbuslinien.

o Verstirkung stark nachgefragter Streckenabschnitte durch Taktverdichtungen oder Uber-
lagerungen mehrerer Linien.

e Umverteilung der Leistung und somit eine stirkere Ausrichtung der OPNV-Angebote an der
Nachfrage auf den Linienabschnitten.

e Schaffung von gleichwertigen OPNV-Angeboten in allen Stadtteilen mit einer starkeren Ori-
entierung an der Einwohnerdichte.

e Die Verbesserung der Verkntipfung mit dem Regional- und Fernverkehr am Hauptbahnhof
sowie dem Regionalverkehr am Bahnhof Gliesmarode und am Bahnhof Weddel.

Das OPNV-Angebot 2019 setzt sich aus den folgenden MaRnahmen zusammen:

e Bereits ab Ende 2018 wird das Stadtquartier ,Nordliches Ringgebiet” mit der Buslinie 426
erschlossen. Mit dieser Anderung sind Angebotsanpassungen sowohl auf der Linie 426 als
auch auf den Linien 413 und 424 in der NVZ und der SVZ verbunden. Mit diesen wird eine
verbesserte Anbindung des Bereiches der Landesaufnahmebehdrde, des Forschungsflug-
hafens sowie der Stadtteile Waggum und Bevenrode erreicht.

e Ab Herbst 2019 ist die Umsetzung des Stadttakts durch verschiedene MaRnahmen vorge-
sehen. Diese sind im Wesentlichen von der Taktvereinheitlichung durch die Einfihrung des
15-Minuten-Grundtaktes auf den Stadtbahn- und Ringbuslinien gepragt sowie die daraus
resultierenden Folgemalinahmen im erganzenden Busliniennetz.

e AnSchultagen wird der Grundtakt auf Streckenabschnitten mit hoher Einwohnerdichte bzw.
hoher Fahrgastnachfrage durch zusatzliche Fahrten erganzt. Dies wird u. a. durch eine Um-
verteilung der Verkehrsleistungen im Netz erreicht. Damit werden folgende Ziele verfolgt:

e mehr Fahrten auf stark nachgefragten Streckenabschnitten
e eine bessere Vertaktung von Linien sowie
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e Ricknahme von Fahrtenangeboten auf weniger stark nachgefragten Streckenab-
schnitten.

Mit diesen MaRnahmen wird der Grundstein fiir ein zukunftsfahiges OPNV-Netz geschaffen, auf
welche auch die infrastrukturellen Erweiterungen im Stadtbahnnetz aufbauen werden. Mit der Um-
setzung werden wesentliche Grundlagen des Ohne-Falls umgesetzt. Der Ohne-Fall beschreibt das
Zielnetz fur das Jahr 2030 ohne einen Stadtbahnausbau und stellt die rechnerische VVergleichsgroRe
fur den Mit-Fall dar, also das Zielnetz mit Stadtbahnausbau. Mit der Umsetzung des Stadttaktes
werden somit die Grundlagen fiir die Erweiterung des Stadtbahnnetzes in den nachsten Jahren ge-
schaffen. Mit dem Ausbau des Nahverkehrsnetzes wird dartiber hinaus frihzeitig und zielgerichtet
auf die demografische Entwicklung reagiert, die stadtebauliche Planung mit einbezogen sowie der
Umweltschutz durch CO,-Minderung und Verringerung weiterer Verkehrsimmissionen vorangetrie-
ben.

Zur weiteren Verbesserung des OPNV/-Angebotes wurden zusatzliche MaRnahmen identifiziert, de-
ren Umsetzbarkeit in den nachsten Jahren gepriift werden sollen. Diese setzen sich aus den folgen-
den MaRBnahmen zusammen:

e \Verlasslichkeit in der Schwachverkehrszeit in Gebieten hoher Siedlungsdichte:
e Stadtbahnlinie 3: Ausweitung des 15-Min-Taktes in der SVZ
e Buslinien 426 und 436: Ausweitung des Angebotes auf dem westlichen bzw. 6stli-
chen Ring in der SVZ, an Samstagen sowie sonn und feiertags
e Buslinie 443: Ausweitung des Angebots im Korridor Weststadt — westl. Ring — ostl.
Ring in der SVZ, an Samstagen sowie sonn- und feiertags
e Verlasslichkeit und Verbesserung in der Schwachverkehrszeit in Gebieten mittlerer Sied-
lungsdichte
e Um 30 Minuten friiherer Beginn des 15-Min-Taktes auf diversen Linien an Samsta-
gen
e Ausweitung des Nachtverkehrs auf Vorfeiertage
e Buslinien 411, 442 und 431: Ausweitung des Angebotes im sudostlichen Stadtge-
bietin der SVZ und an Sonn- und Feiertagen
e Weitere Mallnahmen im Stadtverkehr:
e Buslinie 443: Taktverdichtung auf dem westlichen Ring und der Weststadt
e Buslinie 413: Leistungsverringerung Runingen — Gartenstadt - Innenstadt in der
NVZ in Erganzung zum Leistungsangebot der Regionalbuslinie 620 von Braun-
schweig Uber Riningen nach Salzgitter.
e Buslinie 413: Zusatzliche ErschlieBung des Neubaugebietes ,Deiweg" in Leiferde
e Linie 414: Vereinheitlichung des Linienweges in Veltenhof unter Aufgabe der Schlei-
fenfahrt durch den Ortsteil.
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Stadtbahnnetz

Das Stadtbahnnetz verbindet zahlreiche Stadtteile mit der Innenstadt von Braunschweig. Die Linien
sind als Durchmesserlinien konzipiert und verbinden somit auch Stadtteile untereinander. An meh-
reren Verkntipfungspunkten im Netz ist der Umstieg zu anderen Stadtbahnen und Bussen bzw. am
Hauptbahnhof und am Bahnhof Gliesmarode zu den regionalen und tiberregionalen Bahnverkehren
moglich.

Fir das Braunschweiger Stadtgebiet stellt die Stadtbahn das leistungsfahige, verlassliche und
emissionsarme Verkehrsmittel mit hohem Reisekomfort dar. Die hoheren Infrastrukturkosten fur
die Stadtbahn rechtfertigen sich insbesondere, wenn die Verkehrsleistung auf sie konzentriert und
somit die Auslastung maximiert wird. Entsprechend sollen lokale wie regionale Buslinien moglichst
im geringen Umfang tber langere Streckenabschnitte parallel zur Stadtbahn verkehren.

Folgende Linien bilden zum Stand Herbst 2018 das Stadtbahnnetz:

e Stockheim — Wenden (Linie 1)

e Heidberg — Siegfriedviertel (Linie 2)

e \Weststadt — Volkmarode (Linie 3)

e Helmstedter StralRe — Radeklint (Linie 4)
e Broitzem — Hauptbahnhof (Linie 5)

Der Braunschweiger Hauptbahnhof ist tber die Linien 1 und 5 angebunden. Die Linie 2 verkehrt
in der Nebenverkehrszeit tiber den Hauptbahnhof. Die Stadtbahnlinien 1, 3 und 5 verkehren an
Schultagen zwischen 06:00 Uhr und 18:00 Uhr im 10-Minuten-Takt, danach bis 20:30 Uhr bzw.
an Ferientagen tagsiber im 15-Minuten-Takt. Die Stadtbahnlinien 2 und 4 verkehren an Werk-
tagen im 15-Minuten-Takt.

Stadtbahnnetz im Stadttakt

Im Stadttakt verkehren alle Stadtbahnlinien im 15-Minuten-Takt, montags bis freitags von 06:00
Uhr bis 20:30 Uhr sowie samstags von 09:00 Uhr bis 20:30 Uhr. Die stark frequentierten Linienab-
schnitte werden durch Verstarkerfahrten ebenfalls im 15-Minuten-Takt verdichtet. Der Linienweg

der Stadtbahnlinie 3 wird, aufgrund einer noch fehlenden Wendeschleife in Gliesmarode, auf dem
gesamten Linienweg an Schultagen zwischen 06:30 Uhr und 18:00 Uhr im 15-Minuten-Takt ver-
dichtet. Der Streckenabschnitt zwischen Hauptbahnhof und Rihme wird mit der neuen Stadtbahn-
linie 10 an Schultagen zwischen 06:30 Uhr und ca. 20:00 Uhr im 15 Minuten-Takt sowie an Ferien-
tagen im selben Zeitraum im 30-Minuten-Takt verdichtet.

Durch die Uberlagerung mit anderen Linien ergeben sich auf den stark nachgefragten Stadtbahn-
abschnitten Donauknoten - Innenstadt, Gesundheitsamt — Innenstadt, und Hauptbahnhof - Innen-
stadt Taktverdichtungen auf einen 5-, 5/10- bzw. 7/8-Minuten-Takt.
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In der Frihspitze erganzen zusatzliche Verstarkerfahrten das Angebot nachfragegerecht aus Rich-
tung Stockheim, Broitzem und der Helmstedter StraRe in Richtung Innenstadt.

Stadtbahnausbau — Zielnetz 2030

Seit 2013 wird unter der Beteiligung der Offentlichkeit ein neues Stadtbahnausbaukonzept entwi-
ckelt. Im Ergebnis der Voruntersuchung verblieben funf Korridore, deren Wirtschaftlichkeit durch
eine Nutzen-Kosten-Untersuchung auf der Grundlage einer standardisierten Bewertung positiv ab-
geschatzt wurde. Fiir nachfolgende Strecken hat der Rat der Stadt Braunschweig 2017 die Fortfih-
rung der Planungen beschlossen:

Westliche Innenstadtstrecke

Nordliches Ringgebiet — Querum (Campusbahn)
Salzdahlumer StraRBe — Heidberg

Helmstedter Stral3e — Lindenberg — Rautheim
Radeklint — Rudolfplatz — Lehndorf — Kanzlerfeld
Verlangerung VVolkmarode-Nord

Das angestrebte Zielnetz 2030 stellt sich folgendermalRen dar:

Linie Fahrweg

1 Wenden — Rihme — Rathaus — Hauptbahnhof — Melverode — Stockheim

2 Kanzlerfeld — Lehndorf — Radeklint — westl. Innenstadt — Hbf. — Bebelhof — Heidberg
3 Volkmarode — Rathaus — Fr.-Wilhelm-Platz — Donauknoten — Weststadt

4 Siegfriedviertel — Hagenmarkt — Rathaus — Leonhardplatz — Rautheim

5 Querum — Nordstadt — Hagenmarkt — westl. Innenstadt — Donauknoten — Broitzem
11 Rihme — Rathaus — Leonhardplatz — Hbf. — Bebelhof — Heidberg (-Stockheim)

12 Lehndorf — Radeklint — Hagenmarkt — Rathaus — Leisewitzstr. — Hbf.

13 Gliesmarode — Hagenmarkt — westl. Innenstadt — Donauknoten — Weststadt

275



Nahverkehrsplan 2020 fiir den Grol3raum Braunschweig Stand 12.03.2019
Fassung fiir das Beteiligungsverfahren gemaf §6 Abs. 4 NNVG - Entwurf

Abbildung E3.13: Stadtbahn 2030

Campusbahn Volkmarode-Nord

Lehndorf/Kanzlerfeld

 Wendeschleife
Querumer StraRe

Westliche
Innenstadt

Rautheim/
Lindenberg

Salzdahlumer Str./
Heidberg

Quelle: https://www.stadt-bahn-plus.de

Im Zusammenhang mit dem Ausbauprojekt Volkmarode Nord ist in Gliesmarode eine neue Wende-
schleife im Kreuzungsbereich Berliner StraRe/Querumer StralRe geplant. Diese ist notwendig, um
differenzierte Angebote fiir den stark frequentierten und dicht besiedelten Abschnitt bis Querumer
Stral3e und den weniger dicht besiedelten Abschnitt ostlich der Querumer Stral3e zu ermoglichen.

Auf dem geplanten Streckenabschnitt ins Kanzlerfeld ist eine zusatzliche Wendeschleife in Alt Lehn-
dorf an der Kreuzung Hannoversche Stral3e/Saarstral3e vorgesehen. Der Abschnitt zwischen Innen-
stadt und Alt-Lehndorf soll mit zwei Linien und somit im dichteren Takt bedient werden.

Mit der Realisierung des Zielnetzes 2030 ist auch der Bau der westlichen Innenstadtstrecke ver-
bunden. Neben der ErschlieBungsfunktion dieses Bereiches durch die Stadtbahn kdnnen so Kapa-
zitatsengpasse auf der bestehenden Innenstadtstrecke tiber den Bohlweg vermieden werden. Ein
weiterer VVorteil besteht darin, dass damit eine Ausweichstrecke, z. B. bei Veranstaltungen, Baustel-
len oder Betriebsstorungen, geschaffen wird.
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Der Planungsprozess beinhaltet eine Burgerbeteiligung im Rahmen der Vorplanung und im Plan-
feststellungsverfahren. Die bauliche Umsetzung der ersten Projekte wird voraussichtlich 2022 be-
ginnen. Im Rahmen der stufenweisen Betriebsaufnahme sind Anpassungen im Busnetz notwendig.

Mit der skizzierten Erweiterung des Netzes entstehen mehr Direktverbindungen. Dartiber kdnnen
mehr Fahrgéste fiir den OPNV gewonnen werden und so der Modal-Split-Anteil des OPNV erhéht
werden. Bestehende und neue Wohngebiete, wie in der Nordstadt (ErschlieRung tiber die Campus-
bahn geplant), werden so aufgewertet.

Fir eine Reihe weiterer denkbarer Stadtbahnprojekte sollen im Hinblick auf mogliche Weiterent-
wicklungen der Stadt Trassen offengehalten werden. Um die Option einer gleichzeitigen Nutzung
der Gleistrassen von Stadtbahnen und regionalen Eisenbahnen perspektivisch zu ermaglichen, ist
auf dem Abschnitt Gifhorner StralRe — Braunschweig Hauptbahnhof bei AusbaumalRnahmen bzw.
Sanierungen ein Lichtraumprofil fir 2,65 m breite normalspurige Fahrzeuge sowie der Bau einer
dritten Schiene planerisch zu berticksichtigen.

Ausbau von Umsteigehaltestellen

Die Umsteigehaltestelle Helmstedter StralRe wird zukinftig die letzte nicht barrierefrei ausgebaute
Stadtbahnhaltestelle in Braunschweig sein. Aulerdem gerat die integrierte Buswendeschleife an
ihre Kapazitatsgrenzen. Eine Sanierung gemaR aktueller Standards fiir Umsteigepunkte und Stadt-
bahnhaltestellen am derzeitigen Standort erscheint aufgrund begrenzter Platzverhaltnisse kaum
moglich. Es ist zu prifen, wie und wo der Umsteigepunkt Helmstedter Stral3e in Zukunft abgebildet
werden kann. Die Ergebnisse zum moglichen Stadtbahnausbau sind dabei zu berucksichtigen.

Die Umstiegshaltestelle Erfurtplatz konnte eine hohere Bedeutung fir die Verknipfung zum regio-
nalen wie lokalen Busverkehr zukommen. Die Wege zwischen den Bus- und Stadtbahnhaltestellen
sind jedoch weit. Eine Moglichkeit zum Wenden von Bussen besteht nicht direkt vor Ort. Es ist zu
prufen, wie die Haltestelle zu einem attraktiven Umsteigepunkt optimiert werden kann und in einem
nachsten Schritt zu einer zentralen Mobilitatsstation aufgewertet werden kann.

Stadtbusnetz

In Verbindung der Umsetzung des oben beschriebenen Stadttaktes sind auch Veranderungen im
Stadtbusnetz verbunden. Die folgenden Beschreibungen beinhalten diese erforderlichen Anpassun-
gen, welche unter der Voraussetzung einer Zustimmung der Gremien in 2019 umgesetzt sein sol-

len:

Entsprechend ihrer ErschlieBungsfunktion lassen sich die meisten Buslinien in Hauptlinien und Ne-
benlinien (Erganzungs- und Anschlusslinien) einordnen. Die Hauptlinien erschliel3en viele Stadtteile
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mit der Innenstadt auf meist direktem Linienweg im 15-Minuten-Takt und verkehren auch am Wo-
chenende sowie im Nachtverkehr. Erganzend verkehren einige Nebenlinien tiberwiegend im 30-Mi-
nuten-Takt zur FeinerschlieBung, wodurch Zugangswege zu Haltestellen reduziert werden und
auch Verbindungen zwischen benachbarten Stadtteilen hergestellt werden.

Hauptbuslinien
Die Hauptbuslinien bilden, analog zum Stadtbahnnetz, vorwiegend Durchmesserlinien. Zu diesen

Linien zahlen die Buslinien 411, 413, 416 und die Ringbuslinien 419/429. Sie verkehren wie alle
Stadtbahnlinien im 15-Minuten-Grundtakt. Am zentralen Umstiegspunkt Rathaus in der Innenstadt
bestehen Verknipfungsmoglichkeiten zwischen den Buslinien, aber auch zur Stadtbahn, sodass
einwohnerstarke Stadtteile von hier aus direkt und gut erreicht werden konnen. Im Bereich der his-
torischen Innenstadt werden die Buslinien im Einrichtungsverkehr nordlich und stdlich der Innen-
stadt gefiihrt, sodass die ErschlieSung in diesem eng bebauten Gebiet gegeben ist.

Angebot auf dem Wilhelminischen Ring

Auf dem dicht besiedelten wilhelminischen Ring verkehren Ringbuslinien mit dem Start- und Ziel-
punkt Hauptbahnhof und Tangentiallinien. Diese bieten Verknipfungsmaoglichkeiten zu den kreu-
zenden Durchmesserlinien und damit zwischen den Stadtteilen. Die Ringbuslinien verbinden die
dicht bebauten Ringgebiete, die Technische Universitat und die Hochschule fir bildende Kinste,
Stadt- und VW-Halle, das Messegelande sowie die Gewerbestandorte Frankfurter StraRRe und Re-
benring. Die Ringbuslinien 419/429 verkehren im 15-Minuten-Grundtakt und werden auf den Ab-
schnitten Hauptbahnhof — Ostliches Ringgebiet durch die Buslinien 411 und 436 zu einem 5-Minu-
ten-Takt erganzt sowie auf dem Abschnitt Hamburger Stralde — Cyriaksring durch die Buslinie 426,
ab Rudolfplatz zusatzlich durch die Buslinie 461 erganzt.

StadtteilerschlieBung

Die aul3erhalb des Wilhelminischen Rings liegenden Stadtteile ohne Stadtbahnverbindung weisen
sehr unterschiedliche bauliche Siedlungsstrukturen auf. Dicht besiedelte Stadtteile sind direkt tber
Durchmesserlinien mit der Innenstadt verbunden. Sofern ein sinnvoller Ubergang zur Stadtbahn
hergestellt werden kann, stellen die Buslinien die Zubringerfunktion zur Stadtbahn her. Uber eine
Auswahl von Nebenbuslinien bestehen auch einzelne Querverbindungen zwischen Stadtteilen.

Im Sldosten der Stadt Braunschweig sind mit der Ausweisung neuer Wohnungsbauflachen in den
Stadtteilen Lindenberg und Rautheim Einwohnerzuwachse zu verzeichnen. Die bestehende Busbe-
dienung hat zum Teil lange Fahrzeiten durch Schleifenfahrten. In einzelnen Abschnitten erfolgen
parallele Bedienungen durch zwei Linien. Dartber hinaus sind Fahrten in Richtung Helmstedter
StralRe verspatungsanfallig. Unabhangig der Planungen zur Stadtbahnverlangerung Helmstedter
Strale — Rautheim ist eine Neukonzeption des Busliniennetzes in diesem Raum zu prifen, das
kurze Reisezeiten und direkte Fahrverbindungen zwischen den genannten Stadtteilen sowie in
Richtung Innenstadt und Hauptbahnhof anbietet.
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Die Verbindungen zwischen Stadtteilen und anderen Teilnetzen sind perspektivisch zu prifen. Be-
stehende Verbindungen missen gegebenenfalls angepasst werden und neue VVerbindungen einge-
richtet werden. Trotz der bestehenden Stadtteilverbindungen gibt es zwischen einigen Stadtteilen
nur lange und umwegige VVerbindungen. Insbesondere auRerhalb des wilhelminischen Rings gibt es
kaum OPNV-Linien iiber den Verlauf der Oker hinweg, wodurch es zu hohen Reisezeitverhéltnissen
OV/MIV kommt. Bei der Priifung ist jedoch auch zu beriicksichtigen, dass die geringe Einwohnerzahl
und geringe Mobilitatsnachfrage mancher Stadtteile einen Linienbetrieb unverhaltnismaRig er-
scheinen lassen. Dies muss im Einzelfall geprift werden.

Fir die Bedienung in Raumen und Zeiten geringer Nachfrage ist der Einsatz von Flexmobil-Angebo-
ten bzw. flexiblen Angeboten zu prifen, die in Kapitel D3.2 definiert sind. Diese konnten eine fla-
chenhafte oder liniengebundene Erschlielung tibernehmen, welche an definierten Verknipfungs-
punkten an die Hauptverbindungen des Stadtverkehrs oder auch an regionale Linien angebunden
sind. Dabei ware auch der Einsatz kleinerer Fahrzeuge anzustreben, um so die oftmals geringe Be-
setzung groRer FahrzeuggefdaRe zu vermeiden. Die Ziele eines wirtschaftlicheren sowie okologi-
scheren Betriebes sollten dahingehend im Vordergrund stehen. Die Attraktivitat einer solchen Be-
dienung wurde vor allem in der hohen Flexibilitat und/oder einer entsprechenden Angebotsdichte
liegen.

Zu prufen ware der Anstol3 eines Projektes zur Erprobung von autonomen Bus-/Shuttle-Verkehren,
die in abgegrenzten Stadtbezirken die ErschlieRung ibernehmen kdnnten. Diese konnten sowohl
fur die Bewohnerinnen und Bewohner eine gute Erreichbarkeit in die Nahversorgungszentren bie-
ten als auch die Anbindung an die Stadtbahn- oder Stadtbusverkehre sicherstellen. Fir solch expe-
rimentelle Verkehre kommen verschiedene Testfelder in strukturell unterschiedlichen Stadtbezir-
ken in Betracht. Testfelder kdnnen in dicht besiedelten Gebieten wie Schwarzer Berg oder West-
stadt, in Gewerbegebieten mit einer ausgepragten Frequentierung und in dinn besiedelten Gebie-
ten wie Jagersruh und weiteren Anwendung finden.

Eine Herausforderung ware ein Shuttleverkehr innerhalb von hochverdichteten Wohnquartieren
wie dem ostlichen Ringgebiet. Hier bestehe jedoch die Chance dem hohen Parkplatzbedarf entge-
genzuwirken und mehr Aufenthaltsqualitat flir die Bewohner zu gewinnen. Mit kleinen flexiblen
Fahrzeugen konnten zum einen gute Anbindungen an das Hauptliniennetz ermoglicht werden und
zum anderen am Rande des Gebietes liegende Shuttleparkplatze attraktiv erreicht werden. Projekte
dieser Art erfordern hochtechnische Kenntnisse im Bereich des autonomen Verkehrs, weshalb eine
Zusammenarbeit mit versierten Forschungseinrichtungen und Unternehmen sinnvoll und notwen-
dig ware.
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Umlandbeziehungen

Im Norden grenzt die Samtgemeinde Papenteich des Landkreises Gifhorn an Braunschweig. Dort
bestehen Verkehrsbeziehungen in der Relation Gifhorn — Leiferde — Hillerse — Didderse — Grol3
Schwiilper — Braunschweig. In der Laufzeit des NVP 2016 wurden verschiedene Uberlegungen zu
einer Neuordnung dieses VVerkehrsgebietes durchgeflihrt und zusammen mit allen Beteiligten zwei
Vorzugsvarianten entwickelt. Diese wurden hinsichtlich ihrer Fahrgastpotentiale untersucht, um so
den grolStmoglichen Nutzen fir die Fahrgaste auszumachen. Gegenlber dem bestehenden Nah-
verkehrsangebot, sollen die Fahrtenangebote besser vereinheitlicht und attraktiver werden. Die Va-
riante 1 sehe u. a. eine durchgangige Verbindung zwischen Gifhorn, Schwilper und Braunschweig
im Zusammenhang mit einer Durchbindung der RegioBus-Linie 480 vor, welche den derzeitigen Li-
nienverlauf der 111 abdecken wiirde. In Variante 2 soll hingegen die Verbindung zwischen Schwiil-
per und Braunschweig tber die HansestraRe in einem dichteren Takt, jedoch mit einer Verkniipfung
zur Stadtbahn, sichergestellt werden.

Im Ergebnis wurde festgestellt, dass die Variante 2 mehr verkehrliche Vorteile erzeugt. Es werden
sowohl die Aufkommensschwerpunkte im Braunschweiger Norden erschlossen, als auch eine at-

P40.10 traktive Anbindung an das Stadtbahnnetz hergestellt. Infolgedessen soll moglichst zeitgleich mit
der Umsetzung des Stadttaktes im Kern die Variante 2 umgesetzt werden, welche sich wie folgt
darstellt: Die Linie 111 wird als Linie 110 auf die Hansestral3e umgelegt, erschliel3t die anliegenden
Gewerbegebiete auf direkten Weg und hat Anschliisse an die Stadtbahn. Eine weitere Linie (410)
erganzt das Angebot der 110 auf dem Abschnitt zwischen HansestraRRe und Schwiulper und ersetzt
das Angebot der 484. Sie verkehrt von Schwilper aus weiter tber die Ortschaften Lagesbiittel,
Harxbuttel und Thune nach Wenden und ersetzt dort die Angebote der Linien 111 und 434. An der
Haltestelle Heideblick in Wenden bestehen ebenfalls Anschlisse an die Stadtbahn. Die Gewerbege-
biete an der Hansestral3e sowie das Gewerbegebiet Waller See werden zusatzlich tber eine lokale
Linie aus Richtung Hansestral3e Ost erschlossen.

Neben dieser Neukonzeption soll bei der Feinplanung eine Verlangerung der Buslinien bis zum Sta-
dion gepruft werden. Dadurch ware eine direkte Anbindung von groRRen Arbeitgebern gegeben und
ein Umstieg der Fahrgaste in die Stadtbahn wirde fir den kurzen Abschnitt entfallen. Die Attrakti-
vitat der Verbindungen konnte so vor allem fiir Berufspendler weiter erhoht werden. Neben der an-

P40.11 gebotsseitigen Betrachtung ist zu priifen ob an dem Netzknoten Stadion infrastrukturelle Erweite-
rungen oder Anpassungen notwendig sind.

Ostlich von Braunschweig grenzen die Gemeinden Lehre, Cremlingen und Sickte an Braunschweig.
Durch die Gemeinde Lehre fihrt die RegioBus-Linie 230 Wolfsburg - Lehre und Lehre - Braun-
schweig, welche die Ortschaften im Linienverlauf gut an Braunschweig anbindet. Der Linienverlauf
P40.12 startet in Wolfsburg am Hauptbahnhof und endet in Braunschweig am Rathaus. Innerhalb von
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Braunschweig ist eine Anpassung des Linienwegs zu Uberprufen, um eine Konkurrenz zur Stadt-
bahn zu vermeiden und Potentiale im Bereich der Technischen Universitat zu erschlie3en. Die Vor-
und Nachteile verschiedener Linienfihrungen sind abzuwagen. Des Weiteren ist damit zu rechnen,
dass mit der geplanten Umgestaltung des Hagenmarktes eine VVerschiebung der Halteposition fur
die Wendezeit der 230 notwendig ist, sodass der derzeitige Linienendpunkt in der DankwardstralRe
uberdacht werden miusste.

Zu prufen ist eine Ausweitung des Fahrtenangebotes am Wochenende. Am Samstag konnte eine
Angebotsverdichtung zu einem 30-Minuten-Takt und am Sonntag eine Ausweitung des Bedie-
nungszeitraumes am Morgen fiir eine hohere Attraktivitat fir den Freizeit- und Pendlerverkehr sor-
gen.

Mit den qualitativen Verbesserungen auf der Eisenbahnstrecke Braunschweig — Wolfsburg seit
2015 hat die Station Weddel an Bedeutung gewonnen. Dies wird sich mit den geplanten Taktaus-
weitungen, mit Umsetzung des Ausbaus der Weddeler Schleife, voraussichtlich weiter fortsetzten.
Sobald die Schienenstrecke RE50 Wolfsburg — Braunschweig in einem durchgangigen 30-Minuten-
Takt bedient wird, ist zu priifen, ob es dadurch zu Nachfrageverschiebungen von der RegioBus-Linie
230 auf die Schienenverbindung kommt und das bisherige Busangebotskonzept der direkten Ver-
bindung in die Innenstadt von Braunschweig aufrechterhalten werden kann.

Das im Landkreis Wolfenbuttel gelegene Weddel wird uber die Stadtbuslinie 427 von Volkmarode
aus bedient. Die Verknipfungen zu den Zigen der RE50 von/nach Wolfsburg und Braunschweig
sollen im Zuge der Umsetzung des Stadttaktes verbessert werden, sodass fir die Stadtteile Volk-
marode und Schapen eine gute Anbindung an den SPNV besteht. Weddel ist neben den Bahnver-
bindungen der RE30 und RB40 Helmstedt — Braunschweig somit auch tber den lokalen Busverkehr
gutan Braunschweig angebunden. Dadurch besteht ein Uberangebot zu vergleichbaren Ortschaften
auBerhalb des Stadtgebietes. Es ist daher zu prifen, dort das Busangebot an den Bedarf anzupas-
sen. Dabei ist auch zu prifen, die RegioBus-Linie 740 Wolfenbduttel — Sickte — Cremlingen — Weddel
bis nach Volkmarode zu verlangern und das Angebot der Linie 427 sowie ggf. der 417 neu zu ordnen.
Dabei ist auch zu priifen, inwiefern eine Anbindung der Gemeinde Lehre an die Haltepunkte Weddel
oder Schandelah sinnvoll ist.

Die Gemeinde Cremlingen wird durch die RegioBus-Linie 452 Braunschweig — Cremlingen — Ve-
Itheim — Destedt — Gardessen/Bornum direkt in Richtung Braunschweig erschlossen. Die regional
bedeutsame Relation beschrankt sich auf den Abschnitt Braunschweig — Destedt. Die Linie tber-
nimmt auch lokale ErschlieSungsfunktionen ab Cremlingen bzw. Destedt. Eine Verlangerung der Li-
nie innerhalb von Braunschweig zwischen Helmstedter StralRe und Hauptbahnhof soll voraussicht-
lichim Zuge der Umsetzung des Stadttaktes erfolgen. Mit dieser VVerbesserung ist auch eine Veran-
derung der Nummerierung verbunden. Zur besseren Wahrnehmung als RegioBus-Verbindung soll
die Linie die Nummer 430 erhalten.
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Eine Neukonzeption der ErschlieBung des lokalen Bereiches ab Cremlingen bzw. Destedt soll das
wirtschaftliche Ergebnis der RegioBus-Verbindung verbessern. Das Angebot ist hinsichtlich der
Zielvorgaben zu prufen und soll montags bis freitags moglichst im gleichen Umfang erhalten blei-
ben. Samstags sowie sonn- und feiertags soll ein Stundentakt eingefiihrt werden. In Tagesrandla-
gen konnten die Fahrtenangebote teilweise durch Zubringerverkehre ersetzt werden, die auch nach
Bedarf verkehren kdnnten. Auch soll in diesem Zusammenhang der gesamte Bereich zwischen den
Gemeinden Cremlingen, Sickte und der Stadt Konigslutter betrachtet werden. Fir diesen Raum
kommen daher auch experimentelle Verkehre in Frage, die die zuklinftige Mobilitat in dem landlich
gepragten Raum sicherstellen und eine gute Anbindung an das Oberzentrum Braunschweig bieten.

Die Gemeinde Sickte wird iber die RegioBus-Linie 730 an Braunschweig angebunden. Zusammen
mit der RegioBus-Linie 430 soll die 730 auf dem Abschnitt Schoppenstedter Turm - Helmstedter
Stral3e — Hauptbahnhof verkehren und moglichst ein abgestimmtes und attraktives Angebot bilden.
Es ist zu prifen, ob gleichzeitig mit der Verlangerung der 430 (452) bis zum Hauptbahnhof der Li-
nienabschnitt Hauptbahnhof — Rathaus auf der 730 entfallen kann. Dadurch soll vor allem die leis-
tungsfahige Stadtbahnverbindung gestarkt werden. An der Helmstedter StraRe werden beide Re-
gioBus-Linien mit der Stadtbahnlinie 4 in und aus Richtung Innenstadt verknipft. Am Hauptbahnhof
besteht dariiber hinaus direkter Ubergang zu einer Vielzahl von weiteren Linien des Stadtverkehrs.

Im OPNV besteht derzeit keine VVerbindung zwischen den Braunschweiger Stadtteilen im Siid-Osten
(Slidstadt, Mascherode) sowie dem Klinikum Salzdahlumer StralRe und den dstlichen Ortsteilen von
Wolfenbdittel: Salzdahlum, Atzum, Ahlum und Wendessen. Hier soll eine ErschlieBung gepruift wer-
den.

Ein weiterer Prifauftrag besteht fiir eine Verbindung des nordlichen Stadtteils Wolfenbdttel GroR
Stockheim mit den stidlichen Stadtteilen Leiferde und Riiningen in Braunschweig.

Das Mittelzentrum Wolfenbdttel wird Uber die RegioBus-Verbindung der Linie 420 an Braun-
schweig angebunden. Die Linie fiihrt auf direktem und schnellem Weg (iber die A395 und verbindet
die beiden Zentren miteinander. In Braunschweig fihrt der Linienweg auf3erdem tber den Aufkom-
mensschwerpunkt Braunschweig Hauptbahnhof. In Wolfenbdttel Gbernimmt die Linie im nordlichen
Stadtgebiet lokale ErschlieBungsfunktionen und hat somit auch fir den Stadtverkehr in Wolfenbiit-
tel eine hohe Bedeutung. Mit ihrem 15-Minuten-Takt stellt die Linie Verknipfungen zu allen Nah-
verkehrsziigen am Bahnhof Wolfenbittel her und hat daher eine hohe Bedeutung fir den nordli-
chen Bereich Wolfenbiittels. Dartiber hinaus bietet die RegioBus-Linie auf Relation Braunschweig -
Wolfenbiittel eine Erganzung zu den SPNV-Linien RB42/43 Bad Harzburg/Goslar — Braunschweig
und RB45 Schoppenstedt - Braunschweig.
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Die sehr hohe Gesamtmobilitat zwischen den beiden Stadten erfordert ein entsprechend dicht ge-
taktetes Fahrtenangebot, weshalb in der Laufzeit des NVP 2016 bereits umfangreiche Taktverdich-
tungen und Angebotsausweitungen in der Neben- und Schwachverkehrszeit umgesetzt wurden.
Aufgrund der raumlichen Nahe und der vorhandenen Mobilitat ist die Einfihrung einer direkten Ver-
bindung zwischen Wolfenbduttel und den sudlichen Stadtteilen von Braunschweig, insbesondere
Stockheim, Melverode, Heidberg und Sudstadt, zu prifen. Zu untersuchen ware, welche Ziele im
Stadtgebiet Braunschweig und in Wolfenbuttel die meisten Fahrgastpotentiale auslosen bzw. die
Attraktivitat fiir den OPNV stérken kénnen. Ferner sind die Auswirkungen auf die Nachfrage der
RegioBus-Verbindung zu betrachten.

Im Siden von Braunschweig verkehren zwischen den Oberzentren Salzgitter und Braunschweig
mehrere regionale und lokale Linien der Kraftverkehrsgesellschaft mbH Braunschweig, welche die
Stadtteile Salzgitter-Bad, -Lebenstedt, -Thiede und weitere Teile Salzgitters an Braunschweig an-
binden. Diese sind dem Teilnetz 62 zugeordnet, in dem die Verkehrsbeziehungen im Raum Braun-
schweig — Salzgitter — Wolfenbuttel beschrieben sind. Neben dem SPNV bieten diese Linien ein
ausreichendes Angebot in diesen Relationen, die eine hohe Mobilitat aufweisen.

Durch eine Neuordnung dieser Verkehre soll die Attraktivitat fur die Fahrgaste weiter gesteigert
werden. Die RegioBus-Linie 620 soll einen einheitlichen und dichteren Takt erhalten und die tbrigen
Linienangebote besser koordiniert und auf das Angebot der RegioBus-Linie angepasst werden.
Diese Neuordnung konnte aus wirtschaftlichen Grinden bisher nicht umgesetzt werden. Zeitgleich
zur Aufstellung dieses Nahverkehrsplans wird eine Umsetzung Ende 2019 angestrebt.

Mit Realisierung des Bahnhaltepunktes Braunschweig-West ist eine Anbindung von SZ-Thiede aus
zu prufen. Verknipfungen zu den Bahnverbindungen von/nach Hannover und/oder Hildesheim so-
wie in Braunschweig-Broitzem mit der Stadtbahn waren zu schaffen.

Die RegioBus-Linie 450 fihrt von Vechelde aus Uber Wedtlenstedt nach Braunschweig und bietet
fur die in dieser Relation ausgepragte Mobilitat ein gutes Angebot. Ende 2016 wurden weitere An-
gebotsausweitungen umgesetzt. Durch die Taktverdichtungen an allen Wochentagen und die Aus-
weitung der Bedienungszeitraume, konnte die Attraktivitat der Verbindung nochmals gesteigert
werden. In Vechelde ist der RegioBus an den Schienenverkehr der RE60/70 verknupft. Dort beste-
hen Ubergénge sowohl in Richtung Braunschweig als auch in Richtung Peine — Hannover — Minden
— Rheine/Bielefeld.

Zu prifen ist eine Anbindung des Bahnhofes Vechelde mit den westlichen Stadtteilen Lamme und
Kanzlerfeld, insbesondere einer Verbindung zu den Forschungseinrichtungen der Physikalisch-
Technischen Bundesanstalt (PTB) und dem Thinen-Institut (TI). Mit Anschlissen in Vechelde an den
RE60/70 Braunschweig — Vechelde — Peine — Hannover sowie der Anbindung weiterer Orte auf
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dem Linienweg, konnte mit einer solchen Verbindung besonders den Arbeitnehmern der Einrich-
tungen eine Alternative zum MIV geboten werden.

Uber die RegioBus-Verbindung 560 Wipshausen — Wendeburg — Bortfeld — Braunschweig wird die
Verbindung aus der Gemeinde Wendeburg an Braunschweig sichergestellt. Das Angebot dieser Li-
nie, die dem Teilnetz 52 zugeordnet ist, entspricht im Wesentlichen den VVorgaben des NVP. Zu pri-
fen sind weitere Fahrtangebote in den Tagesrandlagen.

Nachtverkehrsnetz

In den Nachten von Freitag auf Samstag und Samstag auf Sonntag verkehren die wichtigsten Stadt-
verkehrslinien in einem 70-Minuten-Takt ab der Haltestelle Rathaus. Die letzten Nachtverkehrs-
fahrten beginnen um 03:30 Uhr. Nach Einfiihrung des Braunschweiger Nachtverkehrs Ende 2014
und einiger Angebotsanpassungen nach einer Probezeit von einem Jahr hat sich das Angebot gut
etabliert. Zu prufen ist deshalb, das Nachtverkehrsangebot auf die Nachte vor gesetzlichen Feier-
tagtagen auszuweiten. Dies konnte fir folgende Feiertage gelten: Ostermontag, Christi Himmel-
fahrt, Pfingstmontag, Tag der Deutschen Einheit und Reformationstag. Vor dem Tag der Arbeit er-
folgt bereits ein Nachtverkehrsangebot.

Dartiber hinaus ist zu prifen, weitere Relationen bzw. Aufkommensschwerpunkte im Nachtverkehr
anzubinden. So waren mindestens Fahrtenangebote auf den RegioBus-Linien 230, 560, 620 und
730 sinnvoll. Sollte kiinftig eine Konzentration auf stark nachgefragte Relationen erfolgen, ist dabei
die Uberlagerung von Linien hin zu einem eigenstindigen Nachtverkehrsnetz denkbar, welches
sternformig die wichtigsten Stadtteile und umliegenden Ortschaften bedient.

Weitere Verkehrsplanungen

Das Stadtbus- und Stadtbahnangebot innerhalb der Stadt Braunschweig soll fortlaufend nachfra-
gegerecht angepasst werden. Im Rahmen der Untersuchung des Stadtbahnkonzeptes wurde ein
Zielnetz verabschiedet, welches es nun nach und nach umzusetzen gilt. Mit der Umsetzung des
Stadttaktes in 2019 ist der erste Schritt dahin erfolgt. Zielsetzung sollte weiterhin sein, die Stadt-
bahn zu starken.

In diesem Zusammenhang ist im Einzelfall zu prifen, einbrechende Linien an festen Umsteigepunk-
ten mit der Stadtbahn zu verkntipfen. Die Vorteile einer Brechung sollten im Fahrgastinteresse die
Nachteile GUberwiegen und sollten gewisse Voraussetzungen erfillen:

e Zeitvorteile fir die Fahrgaste,
e ausreichende Kapazitaten in den Stadtbahnen,
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e verkehrliche Sicherheit und Attraktivitat der Umsteige-Infrastruktur,

e bequemer Umstieg flir die Fahrgaste; Sicherheitsgeflihl muss fir Fahrgaste durch eine ent-
sprechende Infrastruktur zu jeder Zeit gegeben sein

e Anschlisse sind ausnahmslos durch entsprechende technische Ausstattungen in den Fahr-
zeugen und an den Umsteigehaltestellen unternehmensubergreifend zu sichern.

Weitergehend sind dabei auch die begrenzt zur Verfligung stehenden Verkehrsflachen in der Braun-
schweiger Innenstadt zu betrachten. Im Rahmen der Stadtentwicklung ist die Zielsetzung die Auf-
enthaltsqualitat fur die Blrger zu verbessern und deshalb die Minimierung von Aufstellflachen flir
OSPV-Fahrzeuge zu erreichen, welche fiir Wende- und Pausenzeiten benétigt werden. U. a. ist vor
diesem Hintergrund eine Neuordnung der Abstellmoglichkeiten im Bereich der Wilhelmstralse zu
prifen und auch stadtgestalterisch abzuwagen, an welchen Stellen erforderliche Flachen erhalten,
geschaffen bzw. umgewidmet werden.

Zur Steigerung der Verlasslichkeit und Beschleunigung der Fahrzeiten ist eine Bevorrechtigung des
OPNV an Lichtsignalanlagen weiter auszubauen und zu verbessern. Der Einsatz dynamischer Be-
vorrechtigung und Beschleunigung des OPNV ist gemaR den technischen Regelwerken fiir die Licht-
signalsteuerung vorzusehen. Gemal3 des Verkehrsentwicklungsplanes (VEP) der Stadt Braun-
schweig von 1998 ist eine Bevorrechtigung der Stadtbahnen und Busse an Lichtsignalanlagen so-
wie die Einrichtung von OV-Spuren an Knoten in Zufahrt zur Innenstadt dringend erforderlich. Dar-
(iber hinaus ist die Separierung des straBengebundenen OV auf eigene Busspuren an neuralgischen
Punkten auszuweiten.

Eine weitere Stirkung des OPNV kann durch die Einrichtung neuer, giinstig gelegener P+R- und
B+R-Anlagen erfolgen, um vor allem die Attraktivitit fiir den OPNV von auRerhalb zu erhéhen. Bei
der Planung zum Ausbau des Stadtbahnnetzes sollte dies bertcksichtigt werden. Eine zunehmende
multimodale Mobilitat der Burgerinnen und Burger sowie eine Starkung des Umweltverbundes sind
bei der OPNV/-Planung mit einzubeziehen.

Im Hinblick auf die Barrierefreiheit hat die Verkehrs-GmbH in den letzten Jahren bereits grof3e Fort-
schritte machen kdnnen. Die Fahrzeuge im Busbereich weisen eine hundertprozentige Barrierefrei-
heit auf. Die Stadtbahnen sind voraussichtlich ab Ende 2019 vollstandig barrierefrei. Die Stadtbahn-
haltestellen im Stadtgebiet sind nahezu vollstandig barrierefrei ausgebaut. Die Ausbauhdhe soll auf
24 cm Uber Schienenoberkante angehoben werden. Damit erubrigt sich der bisher noch erforderli-
che Einsatz der Klapprampen. Der barrierefreie Einstieg wird damit weiter verbessert und der Fahrt-
verlauf beschleunigt. Die Anhebung der Haltestellen soll im Zuge von anstehenden Gleissanierun-
gen im Bereich der jeweiligen Haltestellen erfolgen. Bei der Sanierung von Bushaltestellen wird das
von der Stadt Braunschweig entwickelte Ausbauprogramm angewendet. Die dort vorgenommene
Priorisierung ist u. a. in Abstimmung mit dem Behindertenbeirat erfolgt und entspricht den Vorga-
ben zur Umsetzung der Barrierefreiheit an Zugangen des offentlichen Nahverkehrs.
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Neben der reinen Barrierefreiheit ist zu priifen auch die qualitative Ausstattung an Haltestellen zu
verbessern, welche die Aufenthaltsqualitat steigern und den Komfort flir die Fahrgaste erhoht. Mit
solchen infrastrukturellen MaBnahmen kann die Attraktivitat des den OPNV weiter gesteigert wer-
den.

Fir das Stadtgebiet Braunschweig sind Planungen fir neue SPNV-Zugangsstellen in Braun-
schweig-West (friher Broitzem), Riningen, Leiferde und Bienrode in der sogenannten Stationsof-
fensive der DB Station&Service und des Landes Niedersachsen enthalten. Die Planungen wurden in
2019 begonnen. Die Stationen werden vorbehaltlich einer Wirtschaftlichkeitsbetrachtung realisiert.
Die Realisierung ist wahrend der Laufzeit des NVP 2020 vorgesehen. Deshalb wurden in enger Ab-
stimmung mit dem Regionalverband von Seiten der Stadt Auftrage fir die Bahnhofsumfeldplanung
ausgelost. Zusatzlich wird es eine Station Kralenriede geben, die als Kreuzungsbahnhof fir den
Halbstundentakt zwischen Braunschweig und Gifhorn Stadt notwendig ist. Die Station wird nach
aktuellem Stand sudlich des Bahnuberganges Steinriedendamm liegen. Auch hier ist die Ausgestal-
tung des Umfeldes, sowie die Anbindung durch den Busverkehr zu prifen.

AuRer Riiningen sind alle Stationen als Verkniipfungspunkte mit dem OSPV geplant. Planungen zur
Anpassung der Stadtbahn- und Busverkehre sind deshalb frihzeitig aufzunehmen und entspre-
chend umzusetzen. Ziel dabeiist u. a. die nahen gelegenen Siedlungsbereiche besser und attraktiver
an den regionalen Schienenverkehr anzubinden. Dartber hinaus konnen Fahrgaststrome umgelenkt
und verteilt werden umso gewisse Streckenabschnitte besser auszulasten bzw. zu entlasten.

Prifauftrage

Tabelle E3.13/3: Priifauftrage Teilnetz 40

P40.1 Umsetzung des Stadttaktes

P40.2 Prifung zur Umsetzung weitergehender MaRBnahmen des Stadttaktes

P40.3 Anpassungen im Busnetz im Rahmen des Stadtbahnausbaus

P40.4 Zukunftiger Netzknoten Helmstedter Stral3e in Verbindung mit Stadtbahnausbau

P40.5 Optimierung Netzknoten Erfurtplatz zur attraktiven Umstiegsstation

P40.6 Neukonzeption Busliniennetz im Bereich Lindenberg und Rautheim

P40.7 Perspektivische Prifung der Verbindungen zwischen den Stadtteilen und zu anderen
Teilnetzen

P40.8 Einsatz von Flexmobilangeboten in Schwachlastzeiten und -raumen

P40.9 Erprobung autonomer Bus-/Shuttle-Verkehre

P40.10 | Umsetzung der Neuordnung Schwilper — Braunschweig
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P40.11 | Infrastrukturelle MaBnahmen am Netzknoten Stadion im Zusammenhang mit der
Neukonzeption Schwiilper — Braunschweig (Variante 2b)

P40.12 | Anpassung des Linienverlaufs der RegioBus-Linie 230 im Stadtgebiet Braunschweig

P40.13 | Ausweitung des Fahrtenangebotes der RegioBus-Linie 230 am Wochenende

P40.14 | Prufung der direkten Innenstadtanbindung der RegioBus-Linie 230 bei Taktverdich-
tung RE50

P40.15 | Anpassung/Neukonzeption des Busverkehrsangebotes der RegioBus-Linie 740 und
der Linie 427 an den tatsachlichen Bedarf

P40.16 | Anbindung der Gemeinde Lehre an die Haltepunkte Weddel oder Schandelah

P40.17 | Verlangerung der RegioBus-Linie 452 (430) bis zum Hauptbahnhof

P40.18 | Neukonzeption des lokalen Bereiches der RegioBus-Linie 452 (430) ab Cremlingen
bzw. Destedt

P40.19 | Kurzung des Linienweges der RegioBus-Linie 730 bis Hauptbahnhof

P40.20 | Einrichtung OPNV-Verbindung zwischen Braunschweig Siid-Ost und Wolfenbiittel
Nord-Ost

P40.21 | Einrichtung OPNV-Verbindung zwischen GroR Stockheim und Leiferde/Riiningen

P40.22 | Einrichtung OPNV-Verbindung zwischen Wolfenbiittel und den siidlichen Stadtteilen

P40.23 | Umsetzung der Neuordnung zw. SZ-Thiede und Braunschweig (RegioBus-Linie 620)

P40.24 | Verbindung von/nach Thiede bei Realisierung des Bahnhaltepunktes Braunschweig-
West

P40.25 | Errichtung einer OPNV/-Verbindung zwischen Vechelde — Lamme — Forschungsinsti-
tute

P40.26 | Ausweitung des Bedienungszeitraumes der RegioBus-Linie 560

P40.27 | Ausweitung auf Vorfeiertage des Nachtverkehrs

P40.28 | Nachtverkehr: Ausweitung des Nachtverkehrs auf (mindestens) RegioBus-Linien

P40.29 | Verkniipfung von einbrechenden Linien mit der Stadtbahn (Brechung)

P40.30 | Prufung von Abstellflachen am Endhaltepunkt WilhelmstralRe

P40.31 | Ausweitung von OPNV-BeschleunigungsmaRnahmen

P40.32 | Einrichtung von P+R- und B+R-Anlagen

P40.33 | Verbesserungen der qualitativen Ausstattung an den Zugangsstellen

P40.34 | Bus- und Stadtbahnanbindungen an neue Bahnstationen
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Tabelle E3.13/4: Einwohnerzahl Teilnetz 40

Stadtkern 4.890 | Veltenhof 2.750
Hagen 3.204 | Hafen 173
Altewiek 1.944 | RUhme-West 182
Hohetor 1.848 | RUhme-0Ost 1.475
Neustadt 2.368 | Vorwerksiedlung 1.328
Altes Hochschulv. 4.325 | Siegfriedviertel 7.594
Am Hagenring 12.613 | Schuntersiedlung 1.719
Prinzenpark 13.953 | Kralenriede 4.040
Viewegs Garten 3.204 | Bienrode 1.682
Bilrgerpark 3.770 | Querumer Forst 2.191
Wilhelmitor-Sud 8.162 | Querum 4,040
Wilhelmitor-Nord 5.783 | Pappelberg 2.632
Petritor-Ost 9.537 | Naturschutzgebiet 30
Petritor-West 3.461 | Mastbruch 371
Petritor-Nord 5.472 | Lindenberg 1.577
Nordbahnhof 3.912 | Sudstadt 2.871
Neues Hochschulv. 1.583 | Heidberg 7.645
Gliesmarode 3.992 | Melverode 3.660
Riddagshausen 604 | Broitzem 6.047
Hauptfriedhof 923 | Geitelde 1.183
Hauptbahnhof 1.066 | Stiddien 216
Bebelhof 3.020 | Timmerlah 2.253
Zuckerberg 1.016 | Lamme 4.606
Am Sudsee 42 | Wenden 4,118
Gartenstadt 1.916 | Harxbuttel 715
Hermannshohe 4,948 | Thune 1.509
Rothenburg 9.818 | Waggum 3.001
Weinberg 8.851 | Bevenrode 1.566
Alt-Lehndorf 1.278 | Hondelage 3.710
Siedlung Lehndorf 4.975 | Dibbesdorf 1.484
Olper Holz 981 | Volkmarode 4,036
Kanzlerfeld 3.865 | Schapen 1.640
Bundesanstalten 138 | Rautheim 4.599
Volkenrode 1.720 | Mascherode 3.842
Watenbduttel 2.503 | Stockheim 6.408
Olper 1.399 | Leiferde 1.870
Schwarzer Berg 4.749 | Runingen 2.889
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gesamt

249,485

Hauptmobilitatsstrome in Richtung (WVI 2010) > 500 Personenfahrten/Werktag

Tabelle E3.13/5: Verkehrsbeziehungen Teilnetz 40

nach Gemeinde / Landkreis ov IV | Gesamt
Wolfenbttel 2.331 26.772 | 29.103
Salzgitter 1.599 | 26.748 | 28.347
Papenteich 1.163 | 16.737 | 17.900
Wolfsburg 1.023 15.758 16.781
Vechelde 996 | 11.344 | 12340
Cremlingen 1.044 | 10.097 | 11.141
Gifhorn 183 7.435 7.618
Sickte 514 6.216 6.730
Peine 499 6.211 6.710
Wendeburg 374 5.975 6.349
Lehre 423 5.370 5.793
Hannover 1.180 4,383 5.563
Konigslutter am Elm 327 4,525 4,852
Sachsen-Anhalt 522 4,180 4,702
Lengede 99 3.415 3.514
Helmstedt 256 2.849 3.105
Isenbittel 18 2.711 2.729
Asse 162 2.532 2.694
Meinersen 31 2.487 2.518
Schoppenstedt 127 1.773 1.900
Goslar 61 1.793 1.854
Oderwald 66 1.432 1.498
Bad Harzburg 65 1.326 1.391
Vienenburg 78 1.298 1.376
Lahstedt 86 1.237 1.323
Edemissen 37 1.285 1.322
Liebenburg 94 1.078 1172
Schoningen 92 889 981
Hildesheim 42 876 918
Wesendorf 13 8Lk 857
Schladen 55 781 836
Nord-Elm 34 699 733
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nach Gemeinde / Landkreis ov IV | Gesamt
llsede 26 690 716
Langelsheim 12 676 688
Seesen 56 577 633
Baddeckenstedt 21 572 593
Heeseberg 22 521 543
Gottingen 164 349 513

Samtgemeinde Papenteich s. Teilnetz 15

Gemeinde Lehre s. Teilnetz 32

Gemeinde Vechelde s. Teilnetz 52

Stadt Wolfenbiittel s. Teilnetz 70
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E3.14 Teilnetz 50 Peine - lisede

Karte E3.14: Teilnetz 50 Peine - lisede

525

Stederdorf

Vohrum

Schmedenstedt

lisede

Oberg
517

Pa

Miinstedt

© Regionalverband 19003010930

291



P50.1

P50.2

P50.3

Nahverkehrsplan 2020 fiir den Grol3raum Braunschweig Stand 12.03.2019
Fassung fiir das Beteiligungsverfahren gemaf §6 Abs. 4 NNVG - Entwurf

Tabelle E3.14/1: Genehmigte Linien Teilnetz 50

L . Genehmigungs-
Linie Linienverlauf ]
laufzeit
KVM |515 |Grol}llsede - Peine 31.10.2024
KVM |517 |Peine - llsede 31.10.2024
KVM |521 |Stadtverkehr Peine Bahnhof - Klinikum 31.10.2024
KVM |522 |Stadtverkehr Peine Bahnhof - Vohrum Bahnhof 31.10.2024
KVM |524 |Stadtverkehr Peine Bahnhof - Oststadt - Peine Bahnhof 31.10.2024
KVM |525 |Stadtverkehr Peine Bahnhof - Stederdorf - Peine Bahnhof 31.10.2024
Tabelle E3.14/2: Tabelle Netzknoten Teilnetz 50
Verkniipfungs-
Oort Haltestelle p & Bus Bahn
funktionen
llsede Z0B Bus/Bus 501 503 504 515517 530 531
, Bus/Bus, 500502 505 506 509512 514515517 | RE6O
Peine Bahnhof
Bus/Zug 521522 524525530531 RE70
. REG0
Vohrum | Bahnhof Bus/Zug 522
RE70

Das Teilnetz 50 umfasst die Linien des Stadtverkehrs Peine sowie Linien in der Verkehrsrelation
|lsede - Peine.

Ein Stadtverkehr in einem Mittelzentrum wie der Stadt Peine hat weitergehende Aufgaben und
Funktionen als in einer Flachengemeinde. Das Stadtbusnetz erfordert sowohl Verkehrsverbindun-
gen zwischen den Stadtteilen und wichtigen Zielen innerhalb des Stadtgebiets als auch Verkntp-
fungen zu weiteren lokalen und regionalen Verkehren uber die Stadtgrenze hinaus. In Abstimmung
mit der Stadt Peine ist deshalb ein vertaktetes Stadtbussystem anzustreben, welches im Zusam-
menwirken weitergehender lokaler und regionaler Verbindungen mindestens in einem konsequen-
ten Stundentakt bietet bzw. den Zielvorgaben in den Kapiteln D2.2 und D3.1 entspricht. Anzustre-
benist auch eine vergleichbare Angebotsqualitat fir alle Stadtteile, wobei die Einwohnerdichte bzw.
die Fahrgastnachfrage mit in die Angebotsgestaltung einbezogen werden sollte. In Zeiten und Rau-
men geringer Nachfrage ist dagegen die Einflihrung einer einheitlicher flexiblen Bedienung fir das
gesamte Stadtgebiet zu prifen.

Die Stadt Peine liegt an der Eisenbahnstrecke RE60/70 Braunschweig — Hannover — Rheine/Biele-
feld. Seit Ende 2018 wird montags bis samstags auf dieser Strecke ein leicht versetzter Halbstun-
dentakt angeboten. Dazu wurden die bestehenden Verstarkerfahrten Montag bis Freitag, morgens
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und nachmittags, ausgeweitet. Sonntags fahren die Zige weiterhin im Stundentakt. Die Bahnstati-
onen Peine und Vohrum sind damit gut an den regionalen Schienenverkehr angeschlossen. Hin-
sichtlich dieser Angebotsausweitungen sind alle Busverkehrslinien dahingehend zu tberpriifen, ob
Anschlusssituationen an den SPNV optimiert werden kdnnen.

Stadtbusnetz

Das Netz des Stadtbusverkehrs in Peine umfasst vier Linien, welche die Stadtteile V6hrum (522),
Stederdorf (525) und Oststadt (524) sowie das Klinikum (521) sternformig mit dem ZOB an der
Bahnstation Peine und der Innenstadt verbinden. Es sind also nicht alle Stadtteile in den Stadtbus-
verkehr eingebunden. Die weiteren Ortsteile sind tber lokale und/oder regionale Busverkehre an
den Stadtkern angebunden.

In Richtung Norden erfolgt die Anbindung der Ortsteile Stederdorf und Wendesse uber die Re-
gioBus-Linie 500 Peine — Edemissen. Eine wesentliche Aufgabe dieser Linie ist die Sicherstellung
der Anschlisse an die SPNV-Verbindungen RE60/70 am Bahnhof Peine. Zu priifen ist eine Anpas-
sung und Ausweitung des Angebotes hinsichtlich der Vorgaben des Kapitels D2.2. Aul3erdem sind
die Verknupfungen zu den weitergehenden Verkehren am Bahnhof Peine zu Gberprtifen, insbeson-
dere an die verbesserten SPNV-Verbindungen in bzw. aus Richtung Hannover und Braunschweig.
Stederdorf wird neben der regionalen Linie auch durch die Stadtbuslinie 525 bedient, welche zu-
satzlich das Gewerbegebiet Nord erschlieRt. Ende 2018 erfolgte eine Anderung des Linienverlaufes.
Zum einen werden zusatzliche Ziele des Gewerbegebietes erschlossen und zum anderen erfolgt die
Bedienung in beide Richtungen auf dem gleichen Linienweg. Bisher erfolgte der Verlauf als Schlei-
fenfahrt im Bereich des Gewerbegebietes und Stederdorf. Diese Angebotsanderung soll zundchst
fur zwei Jahre erprobt werden. Bis Ende 2020 ist daher zu priifen, ob sich das neue Bedienungskon-
zept bewahrt und von den Fahrgdsten positiv angenommen wird. Am Bahnhof bietet die Linie An-
schlisse an die Zugverbindungen sowie den anderen Busverkehren.

Das nordostliche Stadtgebiet, mit den Bezirken Gunzelinfeld, Duttenstedt und Essinghausen, wer-
den von der lokalen Linie 509 Peine — Wipshausen bedient. Das Bedienungsangebot ist hinsichtlich
der Vorgaben in Kapitel D3.1 ausbaufahig und fir Pendler sowie fir die Nutzung in der Freizeit at-
traktiver zu gestalten. Das Gunzelinfeld (Nordstadt) wird von der Stadtbuslinie 524 in einer Schlei-
fenfahrt an die Innenstadt und den Bahnhof angebunden.

Der nordlich des Stadtkerns liegende Bezirk Maschland ist nur peripher tiber die Haltestellen in der
Werder StraRe sowie auf der BundestraRe 444 (Celler StraBe/Schwarzer Weg) an den OPNV ange-
bunden. Hier fehlt es an einer direkten ErschlieBung des Wohngebietes, insbesondere im Bereich
der SundernstralRe/Kammerwiesen, wo neben den Wohngebieten zwei Seniorenheime liegen. Da
dieser Bereich nicht mit den tblichen Fahrzeugen befahren werden kann, soll hier probeweise eine
ErschlieBung durch kleinere Fahrzeuge erfolgen.
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Die Kernstadt von Peine ist sternformig aus allen Stadtteilen und den umliegenden Orten angebun-
den und mindestens uber den nahegelegenen Bahnhof sidlich der Innenstadt gut zu erreichen.
Kurze Wege zum Mittelpunkt der Innenstadt, rund um den Bereich des Marktplatzes, bieten die
Haltestelle in der LuisenstraRRe im Stiden sowie die Zugangsstellen in der WerderstraRe (Rosenha-
gen, MarktstraRe und Bodenstedtstral3e). Eine Moglichkeit die Innenstadt auch regional besser an-
zubinden, wére eine Anderung des Linienweges der RegioBus-Linie 500 iiber die Werder StraRe.
Der Aufkommensschwerpunkt Innenstadt konnte so direkter angebunden werden. Dabei waren u.
a. verschiedene Faktoren zu berticksichtigen: Die Einhaltung der Umlaufzeiten fiir einen moglichst
wirtschaftlichen Betrieb, Entfall der Bedienung auf dem Schwarzen Weg sowie ggf. eine Konkur-
renzierung zur Stadtbuslinie 525.

Im Osten liegen das Gewerbegebiet Peine Ost sowie der Stadtteil Woltorf. Diese sind Gber die lokale
Linie 512 Wendeburg — Woltorf — Peine angebunden. Aufgrund der Verflechtungen des Grundzent-
rums Wendeburg mit der Kreisstadt ist diese Verbindung als starke lokale Achse zu sehen. In der
Zeit der Aufstellung dieses Nahverkehrsplanes ist eine Verbesserung der Verbindung geplant die im
Sommer 2019 umgesetzt sein sollte. Die Verbesserungen sehen u. a. eine Veranderung der Linien-
fuhrung vor, wodurch der 6stliche Teil des Gewerbegebietes mit gro3en Arbeitgebern besser ange-
bunden ist. Des Weiteren soll die Verbindung durch eine einheitliche und durchgehende Taktung
sowie verlasslichen Anschlissen in Wendeburg und Peine attraktiver gestaltet werden.

Die Stadtteile Dungelbeck und Schmedenstedt, stidostlich von Peine, werden durch die Linie 515
Grol3 llsede — Oberg — Schmedenstedt — Peine bedient. Zusatzlich durchfahrt die Linie die Stidstadt
und tangiert das Werksgelande der Peiner Trager GmbH, welches daher mit der 515 zu erreichen
ist. Das Fahrtenangebot ist Uberwiegend auf die Schulerbeforderung ausgerichtet und bietet nur
wenig getaktete Fahrtmaoglichkeiten. Neben den Schilerverkehrsfahrten sind die tbrigen Fahrten
so gelegt, dass eine Anbindung an die Ztige am Bahnhof Peine ermdglicht wird. Das Fahrtenangebot
ist dahingehend zu verbessern und auszuweiten, dass die Linie flr Pendler und Freizeit besser nutz-
bar wird.

Die Slidstadt sowie das Klinikum sind Uber die Stadtbuslinie 521 angebunden. Die Linie halt von
Montag bis Samstag ein gutes Fahrtenangebot im 30-Min-Takt vor. Sonntag wird ein 120-Min-
Takt angeboten. Die Verbindung bietet damit fiir das Klinikum eine relativ gute Anbindung, sowohl
fur die Mitarbeiter als auch fiir Patienten und Besucher. Zu prifen sind Ausweitungen Montag- bis
Freitagabend sowie Sonntagvormittag.

Stdwestlich liegen die zu Peine gehdrenden Ortschaften Schwiecheldt, Rosenthal, Berkum, Handorf
sowie das Gebiet sudliche Aue bzw. Horst. Diese Bereiche werden von der RegioBus-Linie 502 Ho-
henhameln — Peine und der lokalen Linie 503 Grol3 llsede - Peine erschlossen. Die Linien sind dem
Teilnetz 53 zugeordnet. Die Bedienungsangebote sind hinsichtlich der Zielvorgaben zu tberprifen.
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Im Westen liegen die Stadtteile Telgte, Vohrum, Eixe und Rohrse. Die Stadtverkehrslinie 522 er-
schliel3t die Wohngebiete von Telgte und Vohrum und bindet den Bahnhof Véhrum und Peine an.
Die Fahrzeiten sind dahingehend zu tberprifen, moglichst an beiden Bahnstationen verbesserte
Anschlusssituationen herzustellen. Daruber hinaus ist eine Ausweitung des Angebotes in den
Abendstunden zu prifen, um die Linie auch fir den Freizeitverkehr interessanter zu gestalten. Die
lokale Buslinie 505 Rohrse — Abbensen — Vohrum — Peine ist dem Teilnetz 51 zugeordnet. Sie stellt
die Verbindung zu den Ortschaften Rohrse und Eixe sicher. Eine wesentliche Funktion der Linie ist
dartber hinaus die Verbindung zwischen dem Z0OB am Bahnhof und dem Schulzentrum in V6hrum.
Von Montag bis Samstag bietet die Linie eine ausreichende Bedienung. Sonntag hingegen ist die
Einflihrung eines Bedienungsangebotes zum Beispiel durch Bedarfsbedienungsangebote zu priifen.

Das Nahverkehrsangebot in den Stadtteilen ist trotz ahnlich hoher Einwohnerzahl und Mobilitat
zum Stadtkern unterschiedlich. Diese Unterschiede werden besonders von einem sehr hohen Schu-
lerverkehrsanteil verursacht, welcher das gesamte Nahverkehrsangebot im Landkreis Peine pragt.
Die Herausforderung besteht daher darin, das OPNV-Angebot vor allem fiir Pendler, Gelegenheits-
nutzer und fur den Freizeitverkehr attraktiver zu gestalten. Insbesondere sind Fahrtenangebote zu
den Gewerbegebieten und grol3en Arbeitgebern zu tberprifen und moglichst nachfragegerecht an
die Schichtzeiten der Betriebe anzupassen.

Zusammenfassend ist das Nahverkehrsangebot fir folgende Stadtteile zu verbessern bzw. in das
Stadtverkehrsnetz zu integrieren und der Angebotsumfang auszuweiten: Duttenstedt, Essinghau-
sen (Linie 509); Woltorf (Linie 512) Schmedenstedt, Dungelbeck (Linie 515). Ein attraktiveres Ange-
bot auf den Linien 509, 512 und 515 konnte, vor allem auf den Abschnitten innerhalb des Stadtge-
bietes Peine, die Fahrgastnachfrage steigern.

Fir alle in Peine verkehrenden Linien gilt, die Anschlisse untereinander zu optimieren sowie ein
standardisiertes Angebot zu schaffen. Um die Attraktivitit des OPNV fiir den Freizeitverkehr zu
steigern, ist es auRerdem notig, Fahrtmaoglichkeiten in den spateren Abendstunden anzubieten, ins-
besondere an Freitagen und Samstagen. Des Weiteren ist zu tUberprifen, inwieweit das Angebot
am Wochenende ausgeweitet werden kann. Die Erweiterung der Spat- und Wochenendverkehre
kann neben den festen Linienverkehrsangeboten durch den Einsatz differenzierter Bedienungswei-
sen erfolgen bzw. erganzt werden. Solch ein ausgeweitetes Bedienungsangebot konnte z. B. bei
GroRveranstaltungen fir die An- und Abreise der Besucher getestet werden.

llsede - Peine

Aufgrund der starken Verflechtung und einer ausgepragten Mobilitat zwischen Illsede und Peine ist
das Nahverkehrsangebot in dieser Relation zu optimieren. Dies erfordert eine umfassende Abstim-
mung der Linien 503, 515, 517 und der RegioBus-Linie 530. Diese Linien bieten auf verschiedenen
Fahrtverlaufen und unterschiedlichem Bedienungsangebot schon heute ein umfangreiches Ange-
bot, welches jedoch zum Teil ausbaufahig und optimierungsfahig ist.
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Die RegioBus-Linie 530 verlauft von Broistedt, Lengede und GroR Lafferde iber den ZOB in GroRR
lIsede auf direkten Weg nach Peine und bietet ein getaktetes Angebot. Die Schulverkehrsfahrten
auf dieser Relation sind in die Linie 531 ausgelagert. Von GroR Biilten und Olsburg aus verkehrt die
Linie 517 auf gleichen Linienweg tiber GroR3 llsede und Klein lisede nach Peine. Die Linie 515 verkehrt
von GroR llsede aus (iber Oberg, Miinstedt, Schmedenstedt und Dungebeck nach Peine. Uber die
Ortschaften Bdlten und Handorf verkehrt die Linie 503 zwischen Grol3 lIsede und Peine.

Insgesamt ist das Angebot durch eine bessere Abstimmung der vorhandenen Verkehre zu optimie-
ren, um die Potenziale der hohen Mobilitit auszuschopfen. Mit einem attraktiven OSPV-Angebot
kann sich in dieser Relation der OV-Anteil am Modal-Split positiv entwickeln. Dabei ist auBerdem
die Angebotsverdichtung auf der SPNV-Verbindung RE60/70 zu berticksichtigen und ggf. An-
schlisse an die neuen Verbindungen zu ermoglichen. Insbesondere die Linien 517 und 530 sind
besser aufeinander abzustimmen, sodass diese sich moglichst zu einem Halbstundentakt tiberla-
gern.

Die Linie 517 sollte moglichst gut mit den Linien des Stadtbusverkehres verzahnt werden, um am
Bahnhof in Peine Anschlisse zu allen Stadtteilen zu ermdglichen. Des Weiteren ist eine bessere
Anbindung an das Klinikum Peine von und nach llsede lber die Linie 517 anzustreben, um sowohl
Patienten und Besuchern als auch den Mitarbeitern eine Anbindung mit 6ffentlichen Verkehrsmit-
teln zu ermaoglichen.

Priifauftrage

Tabelle E3.14/3: Priifauftrage Teilnetz 50

P50.1 | Vertaktung des Stadtbussystems mit konsequenten Stundentakt bzw. nach Zielvorga-
ben

P50.2 | Errichtung einer vergleichbaren Angebotsqualitat fur alle Stadtteile

P50.3 | Aufbauvon flexiblen Bedienungen in Raumen und Zeiten geringer Nachfrage im gesam-
ten Stadtgebiet
P50.4 | Optimierung von Anschlusssituationen an das SPNV-Angebot

P50.5 | Anpassung des Angebotes der RegioBus-Linie 500 hinsichtlich der Zielvorgaben und
Uberpriifung der Verkniipfungsfunktionen am Bahnhof Peine

P50.6 | Uberpriifung des neuen Bedienungskonzeptes der Linie 525

P50.7 | Anpassung des Angebotes der Linie 509 hinsichtlich der Zielvorgaben; \Verbesserungen
fur Pendler und Freizeitverkehre

P50.8 | Probebetrieb zur ErschlieBung des Bezirks Maschland mit Kleinfahrzeugen

P50.9 | Uberpriifung des Linienweges der RegioBus-Linie 500 in der Innenstadt

296



Nahverkehrsplan 2020 fiir den Grol3raum Braunschweig Stand 12.03.2019
Fassung fiir das Beteiligungsverfahren gemaf §6 Abs. 4 NNVG - Entwurf

P50.10

Angebotsverbesserungen der Linie 512 zwischen Wendeburg und Peine; Verbesserte
Anbindung des Gewerbegebietes Ost; Verknipfungen in Peine und Wendeburg

P50.11

Verbesserung des Fahrtenangebotes auf der Linie 515; Verbesserungen fiir Pendler
und Freizeitverkehre

P50.12

Angebotsausweitungen der Linie 521 Montag-Freitagabend und Sonntagvormittag

P50.13

Uberpriifung des Angebotes der Linien 502 und 503 hinsichtlich der Zielvorgaben

P50.14

Verbesserung der Anschliisse der Linie 522 an den Bahnhofen; Ausweitung des Fahr-
tenangebotes in den Abendstunden

P50.15

Einfuhrung Bedarfsverkehre auf der Linie 505 an Sonntagen

P50.16

Angebotsverbesserungen diverser Linien fur Pendlerverkehre; Nachfragegerechte An-
bindung von Gewerbegebieten/grol3en Arbeitgebern an Schichtzeiten

P50.17

Test eines ausgeweiteten Bedienungsangebotes bei GroRBveranstaltungen (ggf. mit dif-
ferenzierter Bedienung)

P50.18

Optimierung/Abstimmung der vorhandenen Verkehre auf der Relation Peine-llsede;
Uberlagerung der Angebote der Linien 517 und 530

P50.19

Anschlussoptimierung der Linie 517 zum Stadtverkehr; Verbesserung der Anbindung
an das Klinikum Peine von/nach llsede

Stadt Peine Einwohnerzahl (Stand 30.06.2015)

Tabelle E3.14/4: Einwohnerzahl Teilnetz 50

Kernstadt 25.023
Stederdorf 5.441
Wendesse 154
Duttenstedt 958
Essinghausen 1.787
Woltorf 1.993
Schmedenstedt 976
Dungelbeck 1.833
Handorf 897
Berkum 300
Rosenthal 1.047
Schwicheldt 1.245
\/ohrum 6.928
Eixe 621
Rohrse 260
gesamt 49.463
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Gemeinde lsede Einwohnerzahl (Stand 30.06.2015)

Adenstedt 1.931 | Klein llsede 1.920
Bllten 1.743 | Munstedt 1.000
Gadenstedt 2.389 | Oberg 2.131
GroR Biilten 1.425 | Olsburg 2.806
GroB llsede 2.687 | Solschen 1.098
GrolR3 Lafferde 2.658 | gesamt 21.788

Hauptmobilitatsstrome in Richtung (WVI 2010) > 500 Personenfahrten/Werktag

Stadt Peine

Tabelle E3.14/5: Verkehrsbeziehungen Teilnetz 50

nach Gemeinde / Landkreis ov IV | Gesamt
llsede 476 | 7.503 7.979
Hannover 659 | 7.062 7.721
Edemissen 306 | 6.764 7.070
Braunschweig 471 | 5.753 6.224
Lahstedt 158 | 2.932 3.090
Wendeburg 139 | 2.458 2.597
Hohenhameln 105 | 2.180 2.285
Salzgitter 16| 1.957 1.973
Vechelde 75| 1.758 1.833
Lehrte 47 1.070 1.117
Lengede 45 933 978
Wolfsburg 10 936 946
Hildesheim 59 701 760

Hauptmobilitatsstréme in Richtung (WVI 2010) > 500 Personenfahrten/Werktag

Ehemalige Gemeinde llsede

nach Gemeinde / Landkreis ov IV| Gesamt
Peine 486 | 7.751 8.237
Lahstedt 575 | 3.212 3.787
Hannover 135 | 1.597 1.732
Hohenhameln 33 985 1.018
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Braunschweig

26

727

753

Lengede

65

477

542

Hauptmobilitatsstrome in Richtung (WVI 2010) > 500 Personenfahrten/Werktag

Ehemalige Gemeinde Lahstedt

nach Gemeinde / Landkreis ov IV | Gesamt
llsede 595 | 3.445 4.040
Peine 154 | 2.833 2.987
Hannover 116 | 1.164 1.280
Braunschweig 47 1 1.169 1.216
Salzgitter 111 1.074 1.085
Lengede 248 | 696 944
Hohenhameln 51 616 667
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E3.15 Teilnetz 51 Edemissen

Karte E3.15: Teilnetz 51 Edemissen
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Tabelle E3.15/1: Genehmigte Linien Teilnetz 51

L . Genehmigungs-
Linie Linienverlauf ]
laufzeit
ONS |[500 |Peine - Edemissen - Peine 31.12.2028
ONS |505 |Peine-Vohrum - Abbensen - Rohrse 31.12.2028
ONS |506 |Eickenrode - Eddesse - Edemissen - Peine 31.12.2028
ONS |507 |Oelerse - Edemissen (- Dollbergen) 31.12.2028
ONS |508 |Edemissen - Rietze - Wipshausen 31.12.2028
Tabelle E3.15/2: Netzknoten Teilnetz 51
Halte- | Verknipfungs-
Ort . Bus Bahn
stelle funktionen
Dollbergen |Bahnhof | Bus/Zug 507 RE30
Edemissen |Rathaus |Bus/Bus 500 506 507 508
) Bus/Bus, 500 502 505 506 509 512 514 515 517 | RE6O
Peine Bahnhof
Bus/Zug 521522524 525530531 RE70

Das Teilnetz 51 umfasst den Bereich der Gemeinde Edemissen mit der RegioBus-Verbindung Ede-
missen — Peine und den lokalen Linien. Die Konzession fur das Teilnetz ging zum 01.01.2019 an die
Busgesellschaft Omnibus-Nahverkehrs-Service GmbH (ONS). Das Unternehmen hat mit der Uber-
nahme der Verkehre auch in eine Optimierung des Bedienungsangebotes investiert, insbesondere
in Tagesrandlagen sowie am Wochenende.

RegioBus-Linie 500

Die RegioBus-Linie 500 verkehrt zwischen Peine und Edemissen. Die Linie erftllt als wesentliche
Aufgaben die Sicherstellung der Anschliisse an die Station Peine und die Bedienung aller Ortschaf-
ten in dieser Relation.

Das Bedienungskonzept ist so konzipiert, dass Anschlisse am Bahnhof Peine zum RE60/70 mit
einem ausreichenden Ubergang ermdglicht werden. Montag bis Freitag fiihrt der Fahrtverlaufin der
geraden Stunde von Peine iber Wendesse, Oelheim, Oedesse, Edemissen und auf direkten Weg
zurtick nach Peine. In der ungeraden Stunde wird dieser Linienweg entsprechend in umgekehrter
Reihenfolge bedient — von Peine direkt nach Edemissen und zurlick tber Oedesse, Oelheim und
Wendesse nach Peine. Am Samstag und Sonntag bzw. Feiertagen werden die Anschlisse lastrich-
tungsbezogen hergestellt. Der Fahrtverlauf ist in beiden Richtungen gleich, vormittags werden die
Anschlisse an die Ziige hergestellt und nachmittags von den Ziigen. Die Aufrechterhaltung dieses
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Bedienungskonzeptes ist zu Uberprufen, da das Angebot insbesondere fur Gelegenheitsnutzer die-
ser Verbindung schwierig nachzuvollziehen ist. Im Zusammenhang der Angebotsausweitungen auf
der Schienenstrecke Braunschweig — Hannover ist eine Anderung des Bedienungskonzeptes und
der Anschlussbedienung an den RE60/70 zu prufen. Weitergehend ist auch eine Ausweitung des
Fahrtenangebotes hinsichtlich der Vorgaben des Kapitels D2.1 zu priifen sowie die Verknipfungen
zu den anderen lokalen und regionalen Buslinien zu beriicksichtigen.

Die Moglichkeit einer besseren Anbindung der Innenstadt kénnte durch eine Anderung des Linien-
weges der RegioBus-Linie Uber die Werder Stralde erreicht werden. Der Aufkommensschwerpunkt
Innenstadt konnte so direkter angebunden werden. Dabei waren u. a. verschiedene Faktoren zu be-
rucksichtigen: Die Einhaltung der Umlaufzeiten fir einen moglichst wirtschaftlichen Betrieb, Entfall
der Bedienung auf dem Schwarzen Weg sowie ggf. eine Konkurrenzierung zur Stadtbuslinie 525.

Lokales Bedienungskonzept

Die lokalen Linien 506 (Eickenrode — Plockhorst — Eddesse — Edemissen), 507 (Oehlerse — Abben-
sen — Edemissen) und 508 (Wipshausen — Alvesse — Blumenhagen — Edemissen) sind besser an
das Angebot der RegioBus-Linie 500 anzupassen. Eine durchgehende Vernetzung ist in und aus
Richtung Peine mit einem festen Verknupfungspunkt in Edemissen anzustreben. Dies ist sowohl
uber feste lokale Linienverkehre als auch tber differenzierte Bedienungsweisen zu erreichen. Dabei
sind die Zielvorgaben fir die Bedienungsebene 3 in Kapitel D3.1 zu beachten.

Analog zur Linie 531 im Teilnetz 53 ist zu prifen den Schilerverkehr zwischen der Gemeinde Ede-
missen und der Stadt Peine in eine oder mehrere Linien auszulagern, um die Fahrplanangebote
ubersichtlicher darzustellen und eine verstarkte Einheitlichkeit der Bedienungsangebote auf den Li-
nien zu erreichen.

Die Buslinie 505 Rohrse — Abbensen — Vohrum — Peine stellt die Verbindung zu den Ortschaften
Rohrse und Eixe sicher. Eine wesentliche Funktion der Linie ist dartiber hinaus die Verbindung zwi-
schen dem ZOB am Bahnhof Peine und dem Schulzentrum in Véhrum. Von Montag bis Samstag
bietet die Linie eine ausreichende Bedienung. Sonntags hingegen ist die Einfihrung eines Bedie-
nungsangebotes, zum Beispiel durch Bedarfsbedienungsangebote, zu prifen.

Wipshausen — Braunschweig
Die dem Teilnetz 52 zugeordnete RegioBus-Linie 560 verbindet den OT Wipshausen der Gemeinde
Edemissen mit dem Oberzentrum Braunschweig. Der Abschnitt Wipshausen — Wendeburg ist als

lokale Verbindung eingestuft. Gemeinsam mit dem Landkreis Peine und dem Verkehrsunternehmen
ist zu prufen, ob die vorhandenen Verkehre in gleicher Form Uber die RegioBus-Verbindung weiter
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aufrechtzuerhalten sind oder ein neues lokales Angebotskonzept zu entwickeln ist. Im Kapitel E2.16
wird darauf genauer eingegangen.

Anbindung an RE30

Durch die Linie 507 wird die Gemeinde Edemissen an die Station Dollbergen angeschlossen. Mor-
gens und nachmittags werden Uberginge zu den Ziigen des RE30 nach bzw. von Hannover ange-
boten. Der Bahnhof Dollbergen ist in die Tarifzone 51 Edemissen integriert. Trotzdem ist die tarifli-
che Attraktivitat dadurch beschrankt, dass fir die Anschlussfahrt mit dem RE30 eine Fahrkarte des
GVH-Tarifes benotigt wird. Es ist sinnvoll, die tariflichen Regelungen zu Gberprifen, um durch eine
fur die Fahrgaste glinstigere Tarifierung eine hohere Nachfrage zu erreichen.

Anbindungen an die nahegelegene Schienenstrecke RE30 sind dartber hinaus fir die nordliche Ge-
meinde Edemissen zu prifen. Eine Umsetzung scheiterte bisher an einer fehlenden Finanzierbar-
keit. Trotzdessen ware hier vor allem die Herstellung einer Verbindung an den RE30 in und aus Rich-
tung Gifhorn und Wolfsburg interessant, die gerade fiir Pendler sinnvoll nutzbar sein konnte. Ange-
botskonzepte zur Anbindung der Bahnhofe Dedenhausen und/oder Meinersen sind daher zu pri-
fen. Auch hier ist die tarifliche Integration der Bahnstationen zu beachten um potentiellen Fahrgds-
ten eine preislich attraktive Verbindung zu bieten.

Prifauftrage

Tabelle E3.15/3: Priifauftrage Teilnetz 51

P51.1 Uberpriifung des Bedienungskonzeptes der RegioBus-Linie 500 im Zusammen-
hang mit Anschlussherstellung RE60/70; Anpassung des Angebotes hinsichtlich
der Zielvorgaben

P51.2 Uberpriifung des Linienweges der RegioBus-Linie 500 in der Innenstadt

P51.3 Verbesserung der Verknipfung der Linien 506, 507 und 508 an die RegioBus-Linie
500; Ausweitung des Fahrtenangebotes hinsichtlich der Zielvorgaben; Einrichtung
von Bedarfsverkehren

P51.4 Auslagerung der Fahrtenangebote der Schilerbeforderung in separate Linien

P51.5 Einfihrung Bedarfsverkehre auf der Linie 505 an Sonntagen

P51.6 Uberpriifung des Angebotskonzeptes der RegioBus-Linie 560 auf dem lokalen Ab-
schnitt Wendeburg — Wipshausen

P51.7 Prifung einer glinstigeren Tarifierung der Linie 507 zum GVH

P51.8 Anbindung der nordlichen Gemeinde Edemissen an die Schienenstrecke RE30
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Gemeinde Edemissen Einwohnerzahl (Stand 21.07.2015)

Tabelle E3.15/4: Einwohnerzahl Teilnetz 51

Hauptmobilitatsstréme in Richtung (WVI 2010) > 500 Personenfahrten/Werktag

Tabelle E3.15/5: Verkehrsbeziehungen Teilnetz 51

Abbensen 2.178 | Oelerse 549
Alvesse 462 | Plockhorst 759
Blumenhagen 466 | Rietze 270
Eddesse 920 | Voigtholz-Ahlemissen 166
Edemissen 3.351 | Wehnsen 492
Eickenrode 367 | Wipshausen 1.705
Modesse 407 | gesamt 12.813
Oedesse 721

nach Gemeinde / Landkreis Oov IV| Gesamt
Peine 345 | 6.907 7.252
Hannover 81| 2.157 2.238
Braunschweig 56 | 1.189 1.245
Wendeburg 70 | 528 598
Stadt Peine s. Teilnetz 50
Gemeinde Wendeburg s. Teilnetz 52
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E3.16 Teilnetz 52 Vechelde — Wendeburg

Karte E3.16: Teilnetz 52 Lengede - Vechelde - Wendeburg
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Tabelle E3.16/1: Genehmigte Linien Teilnetz 52

Genehmigungs-

Linie Linienverlauf .
laufzeit
KVM | 509 Peine - Meerdorf - Wipshausen 31.10.2024
KVM | 511 Vechelde - Wedtlenstedt - GroR Gleidingen 31.10.2024
KVM |512 |Peine - Woltorf - Wendeburg 31.10.2024
KVM |513 |Vechelde - Wendeburg - Neubruck - Meerdorf 31.10.2024
KVM | 514 Peine/Vechelde - Bettmar - Vechelde 31.10.2024
KVM |516 |Vechelde - Vallstedt - Lengede (-GroB Gleidingen) 31.10.2024
Wipshausen - Ersehof - Wendeburg - Bortfeld - Braun-
KVM 560 ) 31.10.2024
schweig Rathaus
KVM | 566 Zweidorf - Wahle - Vechelde 31.10.2024
Tabelle E3.16/2 Netzknoten Teilnetz 52
Halte- | Verkniipfungs-
Ort i Bus Tram | Bahn
stelle funktionen
Braun- Rathaus Bus/Bus,
) 419 429 443 461 601 603 620 35
schweig | (Schloss) |Bus/Tram
_ Bus/Bus,
Broistedt |Bahnhof 516 530 640 RE50
Bus/Zug
) Bus/Bus, 500 502 505 506 509 512 514 515 REG60
Peine Bahnhof
Bus/Zug 517521522524 525530531 RE70
Sudeten-
Vallstedt Bus/Bus 445516
stral3e
VVechelde |Alte Post |Bus/Bus 450511513514 516
Bus/Bus, REG0
\Vechelde |Bahnhof 450514 516 566
Bus/Zug RE70
Wende-
burg Denkmal |Bus/Bus 512 513 560 566
ur

Das Teilnetz 52 umfasst die Bedienungsgebiete der Gemeinden Lengede, Vechelde und Wendeburg

mit den Verkehrsbeziehungen zueinander sowie Richtung Peine und Braunschweig.
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OPNV-Angebot der Gemeinden Vechelde und Lengede

Die Gemeinde Vechelde wird tber die Linie 445 und die RegioBus-Linie 450 an Braunschweig an-
gebunden. Diese Linien sind dem Teilnetz 40 Braunschweig zugeordnet. Zwischen den beiden Ge-
meinden Lengede und VVechelde verkehrt die Linie 516.

Die RegioBus-Linie 450 fihrt von Vechelde aus uber Wedtlenstedt nach Braunschweig und bietet
furdiein dieser Relation stark ausgepragte Mobilitat ein gutes Angebot. Ende 2016 konnten weitere
Angebotsausweitungen umgesetzt werden, womit die Vorgaben des NVP erflllt werden. In
Vechelde werden Verkntipfungen zur Schienenstrecke RE60/70 von/nach Braunschweig und Peine
— Hannover — Minden — Bielefeld/Rheine hergestellt. Dieses Angebot ist so aufrecht zu erhalten.

Zu prifen ist eine Anbindung des Bahnhofes Vechelde mit den westlichen Stadtteilen Lamme und
Kanzlerfeld, insbesondere einer Verbindung zu den Forschungseinrichtungen der Physikalisch-
Technischen Bundesanstalt (PTB) und dem Thinen-Institut (Tl). Mit Anschlissen in Vechelde an den
RE60/70 Braunschweig — Vechelde — Peine — Hannover sowie der Anbindung weiterer Orte auf
dem Linienweg, konnte mit einer solchen Verbindung besonders den Arbeitnehmern der Einrich-
tungen eine Alternative zum MIV geboten werden.

Die Linie 445 verbindet die sidwestlich in der Gemeinde Vechelde liegenden Ortschaften Vallstedt,
Alvesse, Wierthe Sonnenberg und GroR Gleidingen mit Braunschweig. Am Donauknoten in der
Weststadt bestehen Ubergénge zur Stadtbahn in die Innenstadt und zum Hauptbahnhof. Die Ver-
bindung von/nach Lengede wird seit Ende 2016 von der Linie 516 ubernommen. Der umwegige
Linienverlauf der 445 zwischen Vallstedt und Lengede wurde aufgeldst und eine Verbindung zwi-
schen den beiden Gemeinden Vechelde und Lengede hergestellt. Die Umsetzung des ,Regional-

7]

bahnkonzeptes 2014+" auf der Schienenverbindung des RE50 Hildesheim — Braunschweig —
Wolfsburg (ENNO) im Dezember 2015 hat fiir die Gemeinde Lengede fiir eine spiirbare Attraktivitat
im SPNV-Angebot gesorgt, u. a. durch eine engere Taktung und eine durchgangige VVerbindung nach
Wolfsburg. Dadurch hat vor allem die Verbindung nach Braunschweig iber die Schiene stark an Be-

deutung gewonnen.

Bei der Umsetzung des Bahnhaltepunktes Braunschweig-West ist zu prifen, die Linienfihrung der
445 anzupassen und Ubergénge zu den SPNV-Verbindungen RE30 und RE60/70 herzustellen. Au-
Berdem ist das Bedienungsangebot hinsichtlich der Zielvorgaben in Kapitel D3.1 auszuweiten. Hier-
bei ware auch der Einsatz flexibler Bedienformen zu prifen.

Zwischen den beiden Grundzentren bindet die Linie 516 die Ortschaften Kochingen, Liedingen, Bo-
denstedt und Vallstedt an. Am Bahnhof Broistedt bestehen Verkniipfungen zu den Ztigen des RE30
von/nach Braunschweig und am Bahnhof Vechelde zu den Zligen des RE60/70 von/nach Hannover
und Braunschweig. Dartiber hinaus gibt es in Vechelde Anschlisse an die RegioBus-Linie 450, die
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eine direkte Anbindung an die Innenstadt von Braunschweig herstellt. Zu prufen ist eine Optimie-
rung der Verknipfungen zwischen den Linien 445 und 516 in Vallstedt.

Das Fahrtenangebot auf der Linie 516 wird in Tagesrandlagen bzw. in Zeiten geringer Nachfrage
bedarfsgerecht durchgefiihrt. Bei entsprechend ausreichender Nachfrage ist zu prifen, weitere
feste Fahrtangebote in den Fahrplan aufzunehmen. Des Weiteren ist das Bedienungskonzept da-
hingehend zu iiberpriifen, die Ubergénge am Bahnhof VVechelde von und zu den Ziigen sicherer zu
gestalten umso auch bei leichten Verspatungen Anschlisse zu gewahrleisten.

Die Linie 514 stellt die Verbindung der Ortschaften Bettmar, SierRe und Wahle nach Vechelde her
und ist verknupft mit der Linie 450 von und nach Braunschweig. In der Gegenrichtung verknupft die
Linie die Orte mit der Station Vechelde (Westseite) und realisiert auch hier den Ubergang zur 450
sowie den Eisenbahnverbindungen von und nach Braunschweig und Hannover. Dieses Angebot ist
mindestens im heutigen Umfang und der Funktion beizubehalten. In Zeiten schwacher Nachfrage
ist das Fahrtenangebot jedoch hinsichtlich einer bedarfsgerechten Bedienung zu Uberprufen.

OPNV-Angebot der Gemeinde Wendeburg

Die Relation Wendeburg — Braunschweig wird durch die RegioBus-Linie 560 bedient. Die Linienfiih-
rung von Wendeburg iber Bortfeld nach Braunschweig ermoglicht auch Fahrten zwischen Wende-
burg und Bortfeld und erfillt somit auch lokale Beforderungsanspriche innerhalb der Gemeinde
Wendeburg.

Der als lokale Verbindung eingestufte Abschnitt Wendeburg — Wipshausen wird tber die Linie 560
durchgefihrt. Bisherige Prifungen ergaben keine umlauftechnisch glinstigere Variante fiir die Be-
dienung dieser Relation. In Verbindung mit einer Uberpriifung der Anbindung der Ortschaften Meer-
dorf, Wensen und Ruper ist jedoch eine VVeranderung der Bedienung fiir die gesamte nordliche Ge-
meinde zu prufen. Dabei sind die lokalen Linien 509, 512 und 513 inbegriffen, welche diesen Bereich
erschlieen. Dartiber hinaus ist der Einsatz flexibler Bedienungsangebote zu prifen. Eine Anbindung
von Wipshausen an Braunschweig ist dabei in jedem Fall zu gewahrleisten. Fiir die Orte Meerdorf,
Wensen und Riper soll eine verbesserte Anbindung an Wendeburg sowie nach Braunschweig er-
reicht werden.

Zur angrenzenden Samtgemeinde Papenteich ist eine Anbindung an GroR Schwdlper und die dort
verkehrenden Linien von und nach Braunschweig sowie in und aus Richtung Gifhorn zu prifen.

Wendeburg - Peine

Die Verbindung Wendeburg - Peine wird durch die Busverbindung der Linie 512 hergestellt. Da es
sich hier um eine wichtige lokale Achse handelt und die Mobilitat relativ stark ist, ist das Angebot
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hinsichtlich der Vorgaben der Bedienungsstufe 3 zu Uberprifen und entsprechend auszuweiten. Die
Linie bedient im Linienverlauf auch den zur Stadt Peine gehorenden Ortsteil Woltorf. Die Mobilitat
des Ortes ist in erster Linie auf Peine ausgerichtet. In Peine bedient die Linie 512 die westlichen
Gewerbe- und Wohngebiete Peines sowie den Bahnhof im Zentrum der Kreisstadt Peine. In der Zeit
der Aufstellung dieses Nahverkehrsplanes ist eine Verbesserung der Verbindung geplant die im
Sommer 2019 umgesetzt sein sollte. Die Verbesserungen sehen u. a. eine Veranderung der Linien-
fuhrung vor, wodurch der dstliche Teil des Gewerbegebietes Peine West mit groRen Arbeitgebern
besser angebunden ist. Des Weiteren soll die Verbindung durch eine einheitliche und durchgehende
Taktung sowie verlasslichen Anschlissen in Wendeburg und Peine attraktiver gestaltet werden. In
Wendeburg sind Anschlisse an die RegioBus-Linie 560 herzustellen, um so Woltorf und Sophiental
besser an das Oberzentrum Braunschweig anzubinden. Am Bahnhof Peine sind Verkntpfungen
zum SPNV in und aus Richtung Braunschweig und/oder Hannover umzusetzen.

In der Relation Peine — Meerdorf — Wipshausen verkehrt die Linie 509. Das Fahrtenangebot ist ins-
gesamt gemal der Bedienungsstufe 3 zu tberprifen und ggf. zu erganzen. Die auf dem Linienweg
liegenden Orte Essinghausen und Duttenstedt liegen im Stadtgebiet von Peine und sollten daher
intensiver in das Stadtbusnetz eingebunden werden. Ein verbessertes Angebot auf der Linie 509
konnte die Fahrgastnachfrage steigern.

Die Linien 509 und 512 sind dahingehend zu prifen, welche Bedurfnisse diese Linien in Zukunft
vorrangig abdecken sollen. Verkntipfungen mit dem RE60/70 nach Hannover werden offenbar u. a.
aus tariflichen Grinden eher wenig nachgefragt. Es ist deshalb zu Gberprifen, ob andere Schwer-
punkte, wie z. B. die Berlcksichtigung der Geschaftszeiten des Einzelhandels in der Peiner Innen-
stadt oder den Schichtzeiten der Gewerbebetriebe, von den Fahrgasten gewlnscht sind. Insgesamt
ist das Bedienungsangebot auszuweiten, um vor allem die Linien fir die Pendler-, Einkaufs- und
Freizeitverkehre attraktiver zu machen.

Vechelde - Wendeburg

Die Relation zwischen den Gemeinden Wendeburg und Vechelde bedienen die Linien 513 und 566.
Das Angebot der 513 ist vorrangig auf den Schulerverkehr ausgerichtet und bietet den Birgern
kaum Méglichkeiten den OPNV fiir Freizeitaktivititen zu nutzen. Das Angebot der Linie ist deshalb
hinsichtlich der Vorgaben der Bedienungsstufe 3 zu tberprifen und auch ein Fahrtenangebot am
Wochenende mit differenzierten Bedienungsweisen einzurichten. Das Angebot konnte vergleichbar
zur Linie 516 die Verbindung zwischen den beiden Grundzentren verbessern. Dartiber hinaus konn-
ten Anschlisse an den Bahnhof in Vechelde realisiert werden, von denen vor allem der Ort Bortfeld
profitieren wirde. Die Linie 566 bietet einige Fahrten von Montag bis Samstag auf der Relation
Zweidorf — Sophiental — Fiirstenau — Wahle — Vechelde zum und vom Bahnhof in Vechelde mit
Anschluss an die Ziige. Das Fahrtenangebot besteht fast ausschlieBlich aus Anruflinientaxenfahren.
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Priifauftrage

Tabelle E3.16/3: Priifauftrdge Teilnetz 52

P52.1 Einrichtung einer OPNV-Verbindung Vechelde Bahnhof — Lamme — Kanzlerfeld (For-
schungseinrichtungen)

P52.2 Anbindung der Station BS-West Anbindung durch die Linie 445 bei Umsetzung

P52.3 Ausweitung des Bedienungsangebotes der Linie 445 hinsichtlich der Zielvorgaben
ggf. differenzierte Bedienung

P52.4 Optimierung der Verknupfungen der Linien 445 und 516 in Vallstedt

P52.5 Umwandlung Anruflinienfahrten in feste Fahrtenangebote bei ausreichender Nach-
frage auf der Linie 516; Uberpriifung des Bedienungskonzeptes hinsichtlich sicherer
Anschlisse

P52.6 Prifung des Bedienungsangebotes der Linie 514 hinsichtlich einer bedarfsgerechten
Bedienung

P52.7 Uberpriifung des Angebotskonzept der RegioBus-Linie 560 auf dem lokalen Ab-
schnitt Wendeburg — Wipshausen in Verbindung mit P52.8

P52.8 Neuordnung des OPNV-Angebotes der Linien 509, 512 und 513 im nérdlichen Teil
der Gemeinde Wendeburg; Verbesserte Anbindung von Meerdorf, Wensen und Riiper

P52.9 Verbindung zwischen den Gemeinden Wendeburg und Grol3 Schwiilper

P52.10 Angebotsverbesserungen der Linie 512 zwischen Wendeburg und Peine; Verbes-
serte Anbindung des Gewerbegebietes Ost; Verknipfungen in Peine und Wendeburg

P52.11 Anpassung des Angebotes der Linie 509 hinsichtlich der Zielvorgaben

P52.12 Anpassung der Angebote der Linien 509 und 512 an Schicht- und Geschaftszeiten
des Einzelhandels und Gewerbebetriebe

P52.13 Verbesserung des OPNV-Angebotes \/echelde — Wendeburg auf der Linie 513 (566)
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Gemeinde Wendeburg Einwohnerzahl (Stand 07.07.2015)

Tabelle E3.16/4: Einwohnerzahl Teilnetz 52

Bortfeld 2.430
Harvesse 383
Meerdorf 1.076
Neubrtick 1.292
Ruper 181
Sophiental 456
Wendeburg 4,198
Wense 292
gesamt 10.308

Gemeinde Vechelde Einwohnerzahl (Stand 30.06.2015)

Alvesse 254 | SierRRe 828
Bettmar 914 | Sonnenberg 697
Bodenstedt 627 | Vallstedt 1.337
Denstorf 661 | Vechelade 465
Flrstenau 93 | Vechelde 5..820
Grol3 Gleidingen 706 | Wahle 1314
Klein Gleidingen 403 | Wedtlenstedt | 1.587
Kochingen 226 | Wierthe 386
Liedingen 374 | gesamt 16.692

Hauptmobilitatsstréme in Richtung (WVI 2010) > 500 Personenfahrten/Werktag

Tabelle E3.16/5: Verkehrsbeziehungen Teilnetz 52

Wendeburg
nach Gemeinde / Landkreis ov IV | Gesamt
Braunschweig 359 | 6.113 6.472
Peine 152 | 2.452 2.604
Papenteich 93 | 1.389 1.482
VVechelde 83 890 973
Hannover 40 599 639
Edemissen 71 505 576

311



Nahverkehrsplan 2020 fiir den Grol3raum Braunschweig Stand 12.03.2019

Fassung fiir das Beteiligungsverfahren gemaf §6 Abs. 4 NNVG - Entwurf

Hauptmobilitatsstrome in Richtung (WVI 2010) > 500 Personenfahrten/Werktag

Vechelde
nach Gemeinde / Landkreis ov IV| Gesamt
Braunschweig 994 | 11.577 12.571
Salzgitter 23| 2553 2.576
Peine 70 1676 1.746
Lengede 151 | 1.296 1.447
Wendeburg 81 878 959
Hannover 71 728 799

Stadt Braunschweig s. Teilnetz 40

Gemeinde Edemissen s. Teilnetz 51

Stadt Peine s. Teilnetz 50
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E3.17 Teilnetz 53 Hohenhameln - lisede — Lengede

Karte E3.17: Teilnetz 53 Hohenhameln - lisede - Lengede

©Regionalverband 1901221400
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Tabelle E3.17/1: Genehmigte Linien Teilnetz 53

. - Genehmigungs-
Linie Linienverlauf ]
laufzeit
RBB | ONS Peine - llsede - Hohenhameln - Brindeln 31.12.2028
RBB | ONS Peine - Schwicheldt - Hohenhameln - Harber 31.12.2028
RBB | ONS Peine - Handorf - GroR llsede 31.12.2028
RBB | ONS Grol3 llsede - Rosenthal - Mehrum 31.12.2028
RBB |ONS Peine - llsede - Lengede - Broistedt 31.12.2028
Tabelle E3.17/2: Netzknoten Teilnetz 53
Halte- | Verknipfungs-
Ort ] Bus Bahn
stelle funktionen
) Bus/Bus,
Broistedt Bahnhof 516 530 640 RE50
Bus/Zug
Zimmer-
Hohenhameln Bus/Bus 25501502 948 N3
platz
llsede Z0B Bus/Bus 501503 504 515517 530531
Mehrum Ortsmitte |Bus/Bus 370502 504 948
) Bus/Bus, 500 502 505 506 509 512 514 515 517 | RE60
Peine Bahnhof
Bus/Zug 521522 524525530531 RE70

Das Teilnetz 53 umfasst die Bereiche der Gemeinden Hohenhameln, llsede und Lengede mit den
RegioBus-Verbindungen Peine — Hohenhameln und Peine — llsede — Lengede — Broistedt sowie die
lokalen Verbindungen des Teilnetzes. Die Konzession fiir das Teilnetz ging zum 01.01.2019 an die
Busgesellschaft Omnibus-Nahverkehrs-Service GmbH (ONS). Das Unternehmen hat mit der Uber-
nahme der Verkehre auch in eine Optimierung des Bedienungsangebotes investiert, insbesondere
in Tagesrandlagen sowie am Wochenende.

RegioBus 530 Broistedt — Lengede — llsede — Peine

Zwischen Peine und Broistedt besteht die RegioBus-Verbindung Linie 530. Die Linie fihrt von Peine,
Bahnhof uber Klein llsede, GroB llsede, Gadenstedt, Grol3 Lafferde, Klein Lafferde, Lengede, Wolt-
wiesche und Barbecke nach Broistedt und endet dort am Bahnhof. Die Fahrten, die in dieser Rela-
tion der Schulerbeférderung dienen, sind in der Linie 531 dargestellt. In Peine ist die Linie 530 ver-
knlpft mit den Zigen von und nach Hannover und Braunschweig.
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Um fiir die Fahrgaste die Ubergénge zu und von den Ziigen in Peine sicherer zu gestalten, wurde
zum Schuljahresbeginn 2017 ein beschleunigendes Betriebskonzept umgesetzt und der Linienver-
lauf im Bereich der Gemeinde Lengede geandert. An allen Wochentagen werden die Ortschaften
Lengede, Woltwiesche, Barbecke und Broistedt lastrichtungsbezogen in einem Schleifenverkehr
angebunden. Vormittags verkehrt die Linie 530 von Peine aus kommend ab Lengede auf direktem
Weg nach Broistedt, weiter nach Barbecke, Woltwiesche und Lengede und wieder zurtck Richtung
Peine. Ab mi